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Editorial

EREAT Plan Integral de Seguridad Vial de

Aragon.

ntre los objetivos de Centro Zaragoza, destaca el desarrollo de diferentes
actividades relativas al fomento de iniciativas en materia de Seguridad Vial con el objetivo
de reducir la siniestralidad.

La investigacion en profundidad de los accidentes de trafico, continta siendo
una importante fuente de informacién para la adopcién de medidas de mejora de la
seguridad vial y la realizacion de proyectos de I+D+i. En este sentido, la participacion
de Centro Zaragoza en proyectos de investigacion, tanto nacionales como europeos,
en los que colaboramos con universidades y empresas de diferentes paises, nos permite
intercambiar puntos de vista, experiencias y metodologias de trabajo, que enriquece
nuestra contribucion en las diferentes investigaciones y actividades de difusién de mejora
de la seguridad vial, con el objetivo final de obtener una reduccién continuada de los
accidentes de tréfico.

En este sentido, desde el pasado afo, el Gobierno de Aragén, a través de su
Consejeria de Obras publicas, Urbanismo y Transportes, ha asumido el reto de elaborar
un Plan Integral de Seguridad Vial que permita sentar las bases de un futuro cercano
en el que la cultura de la Seguridad Vial sea un hecho en el territorio aragonés, con
carreteras y calles en las que cada dia tengamos menos accidentes y con consecuencias
menos graves.

El Gobierno de Aragon, en el proceso del desarrollo del Plan Integral de Seguridad
Vial de Aragén, ha creado un grupo de expertos en Seguridad Vial con el objetivo de
asesorarle y orientarle, para conseguir un Plan posible, meditado y de calidad. Centro
Zaragoza es uno de los miembros de este reducido grupo de expertos, que esta trabajando
activamente comprometido con el objetivo final, que no es otro, que reducir los siniestros
y el nimero de victimas y heridos al minimo posible. La Seguridad Vial es una tarea
colectiva en la que es indispensable la participacion activa de todos los sectores y agentes
de la sociedad, porque, al final, siempre nos afecta a todos.

www.centro-zaragoza.com



Carroceria y pintura Danabilidad y reparabilidad

Uno de los principales trabajos que desarrollan los centros de investigacion sobre
reparacion de vehiculos es analizar la dafhabilidad y la reparabilidad de los vehiculos
existentes en el mercado, detectando posibles aspectos de mejora en el diseno,
que reduzcan su danabilidad en la medida de lo posible, y desarrollando nuevas
técnicas de reparacion que faciliten el trabajo a los talleres. Estos aspectos afectan
de forma muy directa tanto a las aseguradoras, ya que un alta danabilidad y una
mala reparabilidad provocan un incremento en los costes de la reparacion que
tienen que pagar, como a los talleres de reparacion, que en ocasiones se encuentran
faltos de personal que tenga la formacidén adecuada y con la necesidad de disponer

\_

de un equipamiento especifico para poder llevar a cabo la reparacion.

Diego Garcia Lazaro /

Centro Zaragoza como instituto de investi-
gacion sobre reparacion de vehiculos que es, trabaja
de forma continuada en el andlisis de la dafabilidad
y de la reparabilidad de los vehiculos que actualmente
se pueden encontrar en el mercado. A este respecto
Centro Zaragoza participa activamente en el grupo
de trabajo que ha surgido en el seno del RCAR
(“Research Council for Automobile Repairs”), cuyo
objetivo es la elaboracién de una guia de disefio para
darla a conocer a los constructores y que la
tengan en cuenta a la hora de disefar sus vehiculos,
y de esta manera, se reduzca la danabilidad y se
mejore la reparabilidad de los vehiculos que
fabriquen.

Antes de hacer un pequeho recorrido por
diferentes piezas del vehiculo, que presentan aspectos
conflictivos desde el punto de vista de la dafabilidad
y de la reparabilidad, es conveniente definir los dos
términos entorno a los que gira este articulo,
Danabilidad y Reparabilidad:

Dafabilidad: La danabilidad se define como la
capacidad que presenta un vehiculo para soportar
la fuerza de una colision y de este modo limitar
al maximo el desplazamiento fisico, deformacién
y dafos de la estructura y de los componentes
de mayor valor econémico.

Reparabilidad: La reparabilidad se define como
la posibilidad y la facilidad de reparar un vehiculo
siniestrado, primeramente en términos fisicos y
posteriormente en términos econémicos. De este
modo, una “buena” reparacion significara que
el vehiculo recuperara sus condiciones previas
al siniestro bien reparando las piezas dafiadas o
sustituyéndolas por unas nuevas. Por el contrario,

www.centro-zaragoza.com

una “mala” reparacion significara dificultad, o
en casos extremos, la imposibilidad de poder
[levar a cabo la reparaciéon como consecuencia
de un incremento en el coste econémico debido
fundamentalmente a la necesidad de sustituir
piezas con un alto coste.

No se debe olvidar que todos los aspectos de
mejora que se puedan plantear, en lo referente a la
dafabilidad y a la reparabilidad, deben seguir mante-
niendo la seguridad que proporciona el vehiculo a
los pasajeros, asi como al resto de usuarios que puedan
circular por las vias publicas.

A continuacion se realizara un pequeno recorrido
por diferentes piezas situadas en la parte delantera
del vehiculo, que se consideran més conflictivas desde
el punto de vista de la dafabilidad y de la reparabilidad,
mostrando diferentes problemas que pueden aparecer
y dando soluciones que los puedan solventar.

Paragolpes

El paragolpes ha pasado de ser una pieza
meramente estética a convertirse en una parte del
vehiculo capaz de absorber energia ante un impacto
a baja velocidad, y de esta manera, proteger las piezas
situadas tras él. El paragolpes puede llegar a contener
piezas con un alto coste econémico como son los
sensores de aparcamiento o los faros antiniebla.

Uno de los principales problemas que se
detectan en los paragolpes es el material utilizado para
su fabricacién, que en algunas ocasiones es demasiado
fragil, lo que lo convierte en una pieza bastante dificil
de reparar o incluso en algunas ocasiones es
imposible, teniendo que recurrir a la sustitucion del
paragolpes con el incremento econémico que ello
conlleva.
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Carroceria y pintura Danabilidad y reparabilidad

Aspectos a tener en cuenta en el
diseno de vehiculos para reducir
la danabilidad y mejorar la

reparabilidad

Otro aspecto a tener en cuenta en los paragolpes
es su espesor, ya que si éste es demasiado fino, cuando
se realice una reparacion aplicando calor el paragolpes
puede sufrir deformaciones. Este hecho lleva a
recomendar que los paragolpes tengan al menos 3
mm de espesor para evitar posibles deformaciones
durante la reparacion.

Por otro lado, en algunas ocasiones el paragolpes
puede sufrir un dano poco importante que con una
pequena reparacion no seria necesario sustituirlo. Pero
en otras ocasiones esta opcién no es posible por lo
que hay que recurrir a su sustitucion. El problema
aparece cuando el paragolpes contiene piezas, como
pueden ser rejillas o molduras, que no han sufrido
ningtn dafo pero por el tipo de unién que se ha usado
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para anclarlas, como pueden ser adhesivos o solda-
dura, no se pueden recuperar lo que obliga a comprar
unas nuevas. De ahi que se recomiende que todas
las piezas que lleve colocadas el paragolpes sustituyan
el método de unién por soldadura o adhesivo, bien
por grapas o bien por patillas asi de esta manera se
podran recuperar y se conseguird una reduccién de
los costes econémicos de la reparacion.

—

La reparabilidad se define como la posibi-
lidad 'y la facilidad de reparar un vehiculo
siniestrado, primeramente en términos fisicos y
posteriormente en términos economicos. )

www.centro-zaragoza.com




Una colocacion adecuada del refuerzo

Refuerzo del paragolpes

Los refuerzos de los paragolpes, o mads comun-
mente conocidos como traviesas, son las piezas
situadas inmediatamente después del paragolpes
delantero y trasero, cuya finalidad es la de absorber
la energia generada por un impacto y de esta manera
proteger los elementos mecanicos y otras piezas de
la carroceria que se sitdan tras ellos.

La experiencia de Centro Zaragoza en temas de
danabilidad le ha llevado ha determinar que los aspec-
tos mds importantes a controlar en los refuerzos de
paragolpes son su anchura, su posicion con respecto
al suelo y la distancia existente entre el refuerzo del
paragolpes y las piezas situada después de él.

Una anchura y una posicién respecto al suelo
adecuada, permitira obtener una mayor area de protec-
cién, que junto a una distancia suficiente entre el refuerzo
y las piezas situadas tras él, provocard una reduccion
del ndmero de piezas dafiadas por un impacto y por
lo tanto una disminucién del coste de la reparacién.

Cajas absorbedoras de impactos delanteros

Las cajas absorbedoras de impactos delanteros
se sitian entre el refuerzo del paragolpes y el larguero,
teniendo como misién absorber la energia de un
impacto a baja velocidad y de estd manera evitar, en
la mayor medida de lo posible, los dafos en el larguero
que se puedan producir.

Estas piezas tienen su origen hace pocos afios
después de determinar que en un gran nimero de
impactos a baja velocidad la punta del larguero sufria
dafos, que obligaban a sustituirla en la mayoria de
los casos ya que la reparacion no era viable. La susti-
tucion de la punta del larguero implicaba unos trabajos
de corte y de soldadura que hacian aumentar la
complejidad de la reparacion.

Ante esta situacion, se decide introducir una pieza
intermedia, (caja absorbedora de impactos) entre el
refuerzo del paragolpes (traviesa) y el larguero, de tal
manera que cuando se produzca un siniestro esta pieza
sea capaz de absorber la mayor cantidad de energia
y de esta forma el larguero sufra lo menos dafos
posibles.

www.centro-zaragoza.com

del paragolpes reduce el nimero de piezas daradas.

" =

Pero esta mejora no radica unicamente en la
colocacién de esta pieza intermedia sino que a su
vez se complementa con el tipo de unién utilizado,
unién atornillada, para ensamblarla al larguero. De
esta manera, con este tipo de unioén se facilita en gran
medida la sustitucién de la pieza ya que no hay que
recurrir, como antiguamente sucedia, a trabajos de
corte y de soldadura sobre el larguero con todos los
danos que conllevan estas operaciones sobre el mismo.

’

/las cajas absorbedoras de\
‘ impactos delanteros disminuyen

los dafios sobre los largueros

Pase de rueda

El pase de rueda es una pieza estructural que
une el refuerzo de aleta con el larguero y la torre de
suspension mediante puntos de soldadura.

El problema detectado en esta pieza aparece en
el momento en el que el vehiculo sufre un impacto
frontal de magnitud moderada, provocando que las
piezas situadas en la parte delantera del vehiculo,
como puede ser el frente, se desplacen hacia tras
produciendo dafios sobre el pase de rueda.
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Carroceria y pintura Danabilidad y reparabilidad

El pase de rueda ha retrasado su posicion para evitar
que sufra dafos.

Una forma de evitar los dafos es retrasar la
posicion del pase de rueda todo lo que sea posible,
para que de esta manera el frente tenga espacio
suficiente para desplazarse cuando se produce un
impacto y evitar asi posibles dafios sobre el pase de
rueda.

Torre de suspensioén

Al hilo del pase de rueda existe otra pieza que
esta intimamente ligada a ella como es la torre de
suspension cuya finalidad en el vehiculo es servir de
anclaje a los amortiguadores.

En un principio la torre de suspensién junto al
pase de rueda formaban una dnica pieza, lo que provo-
caba que ante un siniestro, en el que todo el dafo
se concentraba en el pase de rueda, no viéndose
afectada la torre de suspensién y no existiendo otra
posibilidad de reparacién mas que la sustitucion,
obligaba no sélo a sustituir el pase de rueda sino
también la torre de suspensién ya que ambas
formaban un dnico conjunto.

La torre de suspension ha pasado a ser una pieza independiente
unida al pase de rueda por puntos de soldadura.

A dia de hoy la mayoria de los fabricantes han
cambiado esta disposicion y encontramos que el pase
de rueda y la torre de suspensién son piezas
totalmente independientes que se encuentran unidas
por puntos de soldadura, de tal manera que cuando
se produzca un siniestro y sélo se haya danado el
pase de rueda sélo se llevara a cabo la sustitucion de
esta pieza.

Frente delantero

El frente delantero es una de las piezas que se
encuentra colocada detras del paragolpes. Sirve de
punto de anclaje para las dos aletas y, a su vez, es la
zona sobre la que descansa el capé y en ocasiones
sirve de alojamiento para los faros y para el sistema
de refrigeracion del vehiculo.

El frente delantero ha sustituido la union soldada por
una union atornillada.

El frente delantero tiene sus puntos de anclaje
sobre los largueros delanteros y el refuerzo de la aleta
delantera. Aqui es donde se encuentra el principal
problema que presenta la pieza. Al tratarse de una pieza
que presenta un alto grado de siniestralidad se
recomienda facilitar su sustitucion de ahi, que con el
paso del tiempo el tipo de unién usada haya pasado
de una unién soldada a una unién atornillada. Como
consecuencia de ello se ha visto alterado el material
usado para su fabricacién, en los inicios el frente delan-
tero se fabricaba de acero mientras que ahora el material
utilizado es plastico y en algunas ocasiones fibra.

/ Como se ha podido leer en este articulo existeh
bastantes aspectos de mejora en los vehiculos relacio-
nados con la danabilidad y la reparabilidad, siendo
los centros de investigacién como Centro Zaragoza
los encargados de detectarlos y darlos a conocer.
Todos estos esfuerzos que realizan estos centros de
investigacion se veran plasmados en el disefo de
vehiculos que sufran menos dafios ante un siniestro

Qque sean mas faciles de reparar. ©

N° 43 - Enero / Marzo 2010




En este espacio se edita publicidad

contratada para la edicion impresa.




Talleres Certificados C/!!!

TALLERES
MASDE

KS Carrosseries, Talleres Masdel, Multicentre Sauret y Auto-pintors Codorniu

ya son sindénimo de Taller Certificado CZ.

l—os talleres de reparacion de vehiculos intere-
sados en obtener la Certificacion CZ de talleres,
pueden ponerse en contacto con Centro Zaragoza de
forma independiente o por medio de la red a la que
pertenezcan, si es éste su caso. En este articulo tenemos
un ejemplo claro de estas situaciones, KS Carrosseries
y Auto-pintors Codorniu contactaron con Centro
Zaragoza por medio de la red de talleres Autogestion
Gar-San, Talleres Masdel por medio de la red de talleres
Eurotaller, y Multicentre Sauret lo hizo de forma
independiente.

KS Carrosseries

En el aflo 1992 Pere Garcia y Javier Pérez funda-
ron el taller KS Carrosseries, formado inicialmente con
una plantilla de 5 trabajadores dedicados a la repara-
cién de chapa y pintura. En la actualidad, KS
Carrosseries cuenta con una plantilla de 16 personas,
incorporando a sus trabajos los servicios de mecanica
y electricidad del automovil. El taller tiene su sede
en la calle Doctor Ferran n° 7 del poligono industrial

www.centro-zaragoza.com

Francisco Javier Villa

Bufalvent, en la localidad de Manresa (Barcelona).
Las instalaciones estan formadas por 2 naves adyacen-
tes en las que se realizan las reparaciones de chapa
y pintura, ademds de otra nave destinada para el
aparcamiento y el lavado de vehiculos. En total dispone
de 1700 m? de los que 1250 m* son para las activi-
dades de reparacién de vehiculos.
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Carroceria y pintura Talleres Certificados CZ

Los propietarios de KS Carrosseries definen su
empresa como “un taller de referencia dentro del
sector, con un personal emprendedor y altamente
cualificado, que ofrece una atencién personalizada
y servicios adaptados a las necesidades de nuestros
clientes”. También nos apuntan que “los aspectos que
rigen la politica de la empresa son la orientacion y
asesoramiento a nuestros clientes, intentando dar la
confianza necesaria y ofreciendo la calidad de
nuestros servicios”.

“Los aspectos que rigen la politica de la
empresa son la orientacion y asesoramiento a
nuestros clientes, intentando dar la confianza
necesaria y ofreciendo la calidad de nuestros
servicios”.

La distribucion de la plantilla de KS Carrosseries
es la siguiente: 4 chapistas, 5 pintores, 1 mecanico,
2 personas responsables de la recepcién y atencién
al cliente, 1 persona en administracién, 1 persona para
trabajos auxiliares, ademds de los propietarios que
desarrollan las funciones de jefe de taller y gerente
de la empresa.

Dispone de un completo equipamiento técnico,
formado principalmente por: 3 cabinas de pintura,
plenum de preparacion, 2 equipos de secado por infra-
rrojos, 2 laboratorios de pintura, 2 bancadas de
reparacion, 2 minibancadas, 3 equipos de soldadura,
4 elevadores, linea de pre ITV, alineador de direccién
y maquina de diagnosis. También tiene a disposicién
de los clientes 6 vehiculos de cortesfa.

KS Carrosseries esta inmerso en un plan especifico
de formacion dirigido a talleres de carroceria de
automoviles, creado por Centro Zaragoza y una impor-
tante entidad aseguradora que ha establecido un
novedoso plan de carrera para los talleres de calidad
a nivel nacional.
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KS Carrosseries, ademas de los servicios propios
de un taller de vehiculos, incluye en sus procesos de
trabajo el lavado exterior e interior del vehiculo, la
recogida y entrega del vehiculo a domicilio y dispone
de un amplio horario de atencién al cliente.

Segln sus palabras, para Pere y Javier “la
Certificacién CZ nos ha supuesto una gran satisfaccion
saber que somos un taller que dispone de lo necesario
para ofrecer unas reparaciones de calidad a nuestros
clientes”.

/"KS Carrosseries
C/ Doctor Ferran 7, nave A-B, Pol. Ind. Bufalvent,
08243 Manresa (Barcelona)
93877 16 16
kscarrosseries@kscarrosseries.com
www.kscarrosseries.es

Talleres Masdel

Corria el ano 1992 cuando Tomas Medel Lépez,
tras trabajar varios anos en un importante servicio
oficial de Algeciras, decidi6 independizarse y empren-
der una nueva andadura creando un taller de chapa
y pintura en la calle Benaocaz, en la localidad de
Algeciras. Debido al buen curso del taller, al afio
siguiente traslado la sede del taller al n°30 de la calle
El Bosque, ubicacion en la que permanece hoy en
dia. Talleres Masdel ha continuado su progreso, actual-
mente esta formado por 3 locales adyacentes en los
que se desarrollan las actividades de chapa, pintura,
aparcamiento y lavadero de vehiculos.

El crecimiento de las instalaciones ha ido ligado
a un crecimiento de la plantilla original, desde los
dos trabajadores que comenzaron en Talleres Masdel
hasta los 6 trabajadores que lo componen en la actua-
lidad, distribuidos de la siguiente manera: 2 chapistas,
2 pintores, 1 persona en administracion y atencién
al cliente y el propietario de la empresa que realiza
las funciones de responsable del taller.

www.centro-zaragoza.com




Carroceria y pintura Talleres Certificados CZ

La gerencia del taller nos indica, como factores
mas importantes, “la profesionalidad, seriedad vy
calidad en todas las reparaciones ofreciendo un servi-
cio con garantia”. Los aspectos mdas importantes que
rigen el buen hacer de Talleres Masdel, segin
palabras de Tomas, “siempre hemos apostado por una
formacién continuada, innovacion y adaptacién a
nuevas tecnologias y métodos de reparacion con el
fin de ofrecer un mejor servicio y una mayor garantia
de nuestras reparaciones”.

Dentro del equipamiento del taller se puede
destacar: cabina de pintura, 2 equipos de secado por
infrarrojos, laboratorio de pintura, elevador, bancada
de reparacion y 2 equipos de soldadura.

Como servicios al cliente se destaca la recogida
y entrega a domicilio de vehiculos, lavado interior y
exterior y la posibilidad de financiacién del importe
de las reparaciones.

Talleres Masdel apuesta por una formacion
continua, innovacion y adaptacién a nuevas
tecnologias y métodos de reparacion con el fin
de ofrecer un mejor servicio y una mayor
garantia de sus reparaciones.

Talleres Masdel esta inmerso en el plan VIP de
formacion para talleres de carroceria de vehiculos
creado por Centro Zaragoza dirigido a talleres perte-
necientes a la red de Eurotaller.

El motivo principal por el que Talleres Masdel
tomo la decisién de obtener la Certificacién CZ es “la
mejora diaria hasta llegar y mantenernos en el mas
alto escaldn en calidad y servicio, pertenecer al grupo
de Talleres Certificados CZ supone un paso adelante
para alcanzar nuestro objetivo”, nos indica Tomas.

Talleres Masdel

C/ El Bosque 30, 11206 Algeciras
956 10 18 10 — 856 45 54 45
61077 39 89
tallermasdel@hotmail.com

www.centro-zaragoza.com

Multicentre Sauret

La empresa Sauret, en sus inicios, se dedicaba
a los trabajos de herreria, reparacién de maquinaria
agricola e industrial y reparacién y fabricacion de
herramientas agricolas. En el ano 2003, Ana Sauret,
perteneciente a la tercera generacion de la familia,
constituye Multicentre Sauret, iniciando un ciclo de
servicio integral del automovil, independiente de los
servicios agricola e industrial. Las especialidades que
ofrece son reparacién de chapa, pintura, mecdnica,
electricidad y neumaticos. También dispone de boxes
de lavado y gasolinera para uso de cualquier cliente.

“Entendemos la calidad como el ajuste del
servicio a la necesidad del cliente, dando
respuesta a sus expectativas”.

Multicentre Sauret cuenta con un terreno de
10000 m? en el que, ademas del lavadero y la gasoli-
nera, dispone de 3 naves para el desempefio de sus
actividades. En una de ellas se encuentra la cafeteria,
oficinas de direccion, tienda de accesorios y recepcion
de clientes; en otra nave esta la oficina de recepcion,
recambios, servicios de mecdnica, mecdnica rapida,
limpieza de interiores de vehiculos, carroceria y pintura;
y en la tercera nave se desarrollan las actividades de
sustitucion de neumdticos de vehiculos agricolas e
industriales y lavadero para estos vehiculos.

Actualmente, la plantilla de Multicentre Sauret
estd formada por 1 chapista, 1 pintor, 3 mecanicos,
1 electricista, 1 recepcionista, 1 persona de atencion
al cliente, 2 personas en administracion, 1 jefe de
taller, 2 personas para el lavado de vehiculos, 1 persona
para trabajos auxiliares y la gerente de la empresa.

Ana nos apunta que su objetivo es “asegurar la
calidad en nuestros servicios y productos, con un
compromiso por parte de toda la plantilla de la
empresa en cumplir con este objetivo y que nuestros
clientes puedan percibir nuestro servicio integral
basado en la calidad”.

Como equipamiento técnico se puede destacar:
cabina de pintura, plenum de preparacion, laboratorio
de pintura, bancada de reparacion, 2 equipos de solda-




Carroceria y pintura Talleres Certificados CZ

dura, linea de pre ITV, maquina de diagnosis,
alineador de direccién y 8 elevadores. Dispone de 2
vehiculos de cortesia para uso de sus clientes.

“Creemos que continuamente debemos reflexio-
nar sobre cémo hacemos nuestro trabajo para poder
mejorarlo, también tenemos muy claro que un punto
de vista y evaluacion externa son imprescindibles para
este desarrollo, de modo que nos pusimos en contacto
con Centro Zaragoza para seguir creciendo vy
mejorando”, son palabras de Ana cuando le pregun-
tamos el porqué de su decisiéon en obtener la
certificaciéon CZ de su taller.

Multicentre Sauret
Ctra. Vallmanya [-800, Km. 1,850, 25180
Alcarrds (Lérida)

973 795 397
autosauret@confortauto.com
www.confortauto.com

Auto-pintors Codorniu

En el nidmero 79 de la calle Perd, en la localidad
de Amposta, los hermanos Enrique y Luis Codorniu,
tras una amplia experiencia en el sector, fundaron en
el afio 1999 el taller que lleva su apellido. Inicialmente
ofrecian los servicios de pintura y rotulacion de
automovil y vehiculo industrial. Debido al incremento
del volumen de trabajo, en el afio 2003 trasladaron
sus instalaciones a la calle Rin del Poligono Industrial
L"Oriola, de la misma localidad. Actualmente cuentan
con un terreno de 2000 m? de los cuales la mitad de

ellos constituyen la nave del taller, el resto esta desti-
nado a parking, lavadero y zonas de apoyo al taller
(recogida de residuos). Este traslado llevo asociado
un aumento en la oferta de servicios a los ya realizados,
anadiendo la reparacién de chapa, convirtiéndose asi
en un completo taller de carroceria y pintura.

“Decidimos conseguir la Certificacion CZ de
talleres para poder demostrar a nuestros clientes
que somos un taller que ofrece la maxima calidad
en sus servicios”.

Cuando les preguntamos a los hermanos
Codorniu sobre su empresa, nos respondieron “es un
taller tecnolégicamente actualizado y apropiado a la
demanda actual, que ofrece servicios de calidad
sustentado por una cualificada plantilla”. A esto
afaden que “ofrecemos un trato familiar y nos regimos
por la formalidad hacia nuestros clientes”.

Auto-pintors Codorniu lo
integran 2 chapistas, 4 pinto-
res, 1 mecdnico, 1 persona
para el lavado de vehiculos,
1 persona en administracion
y los propietarios del taller que
desempenan las funciones de
responsable de taller y direc-
cion de la empresa ademds de
las actividades de rotulacién
de vehiculos.

Uno de los objetivos de Auto-pintors Codorniu
es la constante actualizacién de su equipamiento
técnico, dentro del cual se puede destacar: elevador,
cabina de pintura de turismos, cabina de pintura para
vehiculo industrial (12 metros), sistema de medicion
de color (espectrofotémetro), laboratorio de pintura,
equipo de secado por infrarrojos, 2 bancadas con
equipo de medidas electronico y 3 equipos de solda-
dura. Ademads de este equipo propio de un taller de
carrocerfa dispone también de 2 equipos de impresién
de gran formato y plotter de corte para vinilo para la
rotulacién de vehiculos.

Enrique y Luis decidieron conseguir la
Certificacion CZ “para poder demostrar a nuestros
clientes que somos un taller que ofrece la maxima
calidad en sus servicios”. ©

Auto-pintors Codorniu
C/ Rin 15-23, Pol. Ind. L Oriola, 43870 Amposta |
(Tarragona)

977 70 39 35 - 618 165 296
Auto-pintors.codorniu@hotmail.com
www.auto-pintorscodorniu.com
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Pintado de grandes
superficies

Lineas de pintado para vehiculos comerciales e

industriales

Aunque basicamente las pinturas, equipos y procesos utilizados en el repintado de vehiculos
comerciales e industriales son similares a los empleados en el repintado de turismos,
existen ciertas diferencias debidas principalmente al gran tamafo de estos vehiculos ademas

de su uso como herramienta de trabajo.

A la hora de pintar vehiculos comerciales e
industriales, los fabricantes de pintura ponen a dispo-
sicion de los talleres y fabricantes de vehiculos lineas
de pintado exclusivas, las cuales les permiten
adaptarse a los diferentes sustratos y conseguir las
distintas calidades de acabado que se requiere
mediante el uso de productos versatiles y eficientes.

Por orden alfabético, y centrandonos en las pintu-
ras de acabado, las lineas para vehiculo comercial e
industrial de los principales fabricantes de pintura son
las siguientes:

AKZO NOBEL: Sikkens Autocoat BT
La linea de pintura para vehiculo comercial e
industrial de Akzo Nobel pertenece a la gama de
productos Sikkens CV y se denomina Autocoat BT. El
sistema cumple con la normativa de emision de disol-
ventes (VOC) y se compone de los siguientes acabados:
Autocoat BT LV 351 MM: Acabado poliuretanico
2K de ultima tecnologia para nuevos trabajos y
repintados de vehiculos comerciales. Aplicable
en mano y media, dispone de 20 basicos de
color, una resina y una pasta matizante, a
mezclar con distintos endurecedores y diluyentes
en funcién de los trabajos a realizar.

www.centro-zaragoza.com

Pilar Santos Espi

Autocoat BT LV 851 Clear: Barniz de poliéster
2K y alto contenido en sélidos disefado para
su aplicacién tanto sobre Autobase Plus (base
bicapa acuosa) como sobre los monocapas
Autocoat BT LV para dar una mayor resistencia
quimica y a los agentes externos.
Completan la gama imprimaciones, aparejos,
aditivos y diluyentes que permiten obtener un trabajo
de calidad y ajustarse a los diferentes sustratos.




DUPONT: Imron® Fleet Line

La gama de productos desarrollada por Dupont
Refinish para el repintado de vehiculos industriales y
comerciales se llama Imron Fleet Line. Esta linea
dispone de 27 tintes de Ultima generacién, denomi-
nados PowerTints, junto con varias resinas vy
activadores con las que se combinan para constituir
los diferentes tipos de acabados: brillante, satinado
0 mate, monocapa o bicapa, de gran resistencia, flexi-

ble, etc. De la gama destacan los acabados Imron
Elite (HS de aplicacion en mano y media), Imron Elite
HDC (HS de alta productividad, de aplicacion en una
sola mano) y el barniz Imron Elite Clear. Los tres
cumplen con la actual legislacion sobre emision de
disolventes (VOC).

La gama se completa con imprimaciones, apare-
jos, aditivos y diluyentes, que permiten ajustarse a
los diferentes sustratos y distintas operaciones a
realizar.

Dispone de herramientas de color que ayudan
a identificar el color de forma rapida y precisa. Cuenta
con 30.000 referencias de colores, incluyendo colores
RAL y colores corporativos, ademas de 3.000 pastillas
de colores para flotas.

GLASURIT: Ratio-Truck

Glasurit dispone de su sistema RATIO-TRUCK
para el pintado de vehiculos industriales. Esta
gama se compone de las siguientes pinturas de
acabado:

Serie 58: esmalte HS de 2K especialmente

disefado para el pintado de chasis y contene-

dores para un acabado de gran resistencia y de

aspecto mate.

www.centro-zaragoza.com
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Serie 68: esmalte HS de 2K disefiado para el
pintado tanto de superestructuras y contenedores
como para chasis y autobuses. Ademas dispone
de productos adicionales para acabado mate,
estructural, aplicacién a brolla o rodillo y para
el pintado multicolor con un rapido secado
obteniendo un proceso mds 4gil.

Serie 90 CV: constituido por las mismas bases
agua bicapa empleadas para el pintado de turis-
mos con dos aditivos especificos, el 90-M 4 CV
y el 93-E 3 CV. De esta manera dispone de 57
colores basicos estandar y 20 multiefecto que
permiten obtener 50.000 tonos de color distintos.
Barniz HS 924-68: con un alto brillo y resistente
a los aranazos.

Completan la gama de productos imprimaciones,

aparejos, diluyentes y aditivos.

NEXA AUTOCOLOR: EHS Turbo Plus
Nexa Autocolor pone a disposicion de los talleres
su sistema de pintado para vehiculo comercial e indus-
trial EHS Turbo Plus, un sistema acrilico tintométrico
cuya versatilidad permite adaptarse a las necesidades
especificas de cada cliente. EHS Turbo Plus cumple
con la normativa europea sobre VOC y sus productos
de acabado son:
Serie P498-P494: Acabado 2K HS con un alto
brillo y durabilidad. Esta compuesto por 24
basicos de color ademas de varios endurecedo-
res, diluyentes y aditivos: matizante y acelerante
para un pintado mas rapido cuando se pintan
varios colores. Dispone de mas de 7.000 colores
formulados para la preparacion de colores
pertenecientes a fabricantes, flotas y colores
estandar como NCS, RAL y Pantone.

www.centro-zaragoza.com

Barniz P190-1250: Disefiado especificamente

para el mercado de flotas, presenta un alto brillo,

facil aplicacion y gran resistencia al gravillonado.

Completan la gama imprimaciones, aparejos,
diluyentes y aditivos.
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PPG: Delfleet

La gama de productos Defleet es la linea de
pintado de PPG especializada en el mercado de
grandes superficies. Su sistema se compone de 27 tintes
de alta concentracion que se mezclan con una resina,
a elegir entre siete disponibles para los distintos acaba-
dos que es posible formular segtin los requerimientos.
Estos acabados son: 280 (2K de alto brillo y econé-
mico), 350 (2K de alta resistencia frente agentes
quimicos), BC (sistema bicapa para multiples colores),
UHS (2K de alta calidad y bajo contenido en VOC),
QD (1K sintético, alta durabilidad y economia), PU
Matt (2K acabados mate) y Epoxi (1K para el pintado
de chasis).
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Carroceria y pintura Pintado de grandes superficies

Los tres barnices Defleet son: F380 (2K con alta
resistencia contra agentes quimicos y propiedades
antigrafiti), F 390 (2K acrilico de alto brillo y durabi-
lidad) y el F3460 (2K UHS cumple con la normativa
europea de VOC vy esta especialmente indicado para
vehiculos comerciales).

Para catalizar estos y el resto de productos 2K,
el sistema cuenta con 11 catalizadores. Completan la
gama aparejos, imprimaciones, aditivos y diluyentes.

SPIES HECKER: Permafleet CV

Permafleet es el sistema de pintura disefado
especificamente por Spies Hecker para el pintado de
vehiculos comerciales. Contempla la posibilidad de
tres sistemas de pintado para adaptarse a cada situa-
cién: “Hi-Class” para trabajos de alta calidad en 3-4
capas (wash primer, aparejo lijable y acabado
monocapa o bicapa), “Top” para trabajos eficientes
en 3-4 capas (igual a la anterior pero hiimedo sobre
himedo) y “Economy” para pintados econémicos en
2 capas (imprimacién-aparejo y acabado en hiimedo
sobre himedo).

Dispone de 26 bases concentradas que le permi-
ten ofrecer mds de 16.000 férmulas, en las que se
incluyen todos los colores estandar y CV europeos,
ademas de los colores de flotas. El top de la gama lo
constituye el acabado Permasolid HS Serie 670, un
sistema 2K que incluye la nueva tecnologia de resinas
y pertenece al sistema GREENTEC de productos que
cumplen con el VOC segun legislacion.

La gama se completa con: Permasolid HS Serie
675 Vario (2K para aplicacion industrial), barniz
Permasolid HS 8320 (conforme a la legislacion VOC,
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se aplica en 1,5 manos y se consigue un alto brillo,
resistencia quimica y mecanica), ademas de aparejos,
imprimaciones, catalizadores, diluyentes y aditivos
(para acabado mate y pintado de acabados multicolor
con rapido secado).

STANDOX: Standofleet

Standofleet es un sistema de pintado compuesto
por 26 bases de mezcla que incorporan una nueva
tecnologia de pigmentos y que permite reproducir toda
la gama de colores y varias calidades de acabado para
los vehiculos comerciales e industriales.

Su sistema se basa en la combinacién de
diferentes resinas con las bases de mezcla, pudiendo
determinar la resistencia, el secado y el brillo del
acabado mediante la adecuada seleccién de sus
componentes.

Standofleet dispone de unas 7.500 férmulas de
colores para vehiculos comerciales, con cerca de
20.000 referencias entre las que se incluyen colores
RAL y NCS, ademas de tonalidades corporativas de
grandes flotas.

La gama de productos que compone el sistema
Standofleet es muy amplia. Dentro de los productos
que cumplen con legislacion VOC, se encuentran los
acabados: CV630 2K HS Topcoat (con un brillo y
estabilidad del color muy altos), CV632 2K HS Topcoat
(buen poder de cubricién y alto espesor) y CV633 2K
HS Topcoat RAL 9006 (monocapa metalizado y colore-
able), ademas de los barnices: CV653 2K HS Clear y
CV651 2K VOC Clear.

Completan la gama imprimaciones, aparejos,
diluyentes, catalizadores y aditivos (mate, flexible,
texturado). ©
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mn  Requisitos para la certificacion
de faros delanteros de automovil

Ademas de los requisitos fotométricos, colorimétricos
y mecanicos propios de la homologacién que deben

cumplir todos los faros delanteros y pilotos traseros, los
Aspe,Ct_OS faros y pilotos certificados por CENTRO ZARAGOZA
mecanicos deben cumplir otros requisitos mecanicos que garanticen

un montaje adecuado, sin sorpresas, y una gran longe-
vidad al conjunto.

Miguel Angel Castillo

www.centro-zaragoza.com



En la actualidad, practicamente la totalidad de
los vehiculos, especialmente los turismos, han susti-
tuido el cristal utilizado en la fabricacién de las lentes
de los faros por material polimérico, en concreto
policarbonatos, lo que ha permitido una reduccién
importante de peso en los dispositivos. Pero lo que
es alin mas significativo, ha dado libertad a los disefia-
dores para concebir formas complejas integradas en
la linea y disefio de la carroceria. La fabricacion de
la carcasa del faro también en material plastico simpli-
fica considerablemente el sistema dé unién
lente-carcasa reduciendo el coste de fabricacion.Y a
todo ello hay que afadir la reduccion en la dafabilidad
de los conjuntos (sin colisién), pasando a ser practi-
camente nula. Asi pues, queda clara la supremacia
del policarbonato sobre el vidrio, aunque la utilizacién
de materiales poliméricos debe pagar el peaje de una
seleccion adecuada y la variacién que experimentan
sus propiedades con la temperatura, de manera
especial, la resistencia al impacto.

[ ]

La fabricacion de las lentes en material
plastico ha hecho que la danabilidad de los
faros sea practicamente nula.

L ]
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Conjuntos delanteros en la camara climatica.

Debemos tener en cuenta que los faros delan-
teros, son el componente mas adelantado del vehiculo
con una funcién distinta de la estructural. Los faros
delanteros, junto con el paragolpes, por ser los compo-
nentes mas adelantados y con un vector importante
de superficie, son los elementos mds expuestos a
impactos de pequefias piedras proyectados por los
vehiculos precedentes, y a salpicaduras y proyecciones
de agua de lluvia o de otros vehiculos.

Cuando adelantamos a un camién o a un trdiler
en un dia de lluvia, podemos apreciar en el parabrisas
la cantidad de agua pulverizada sobre nuestro
vehiculo, hasta tal punto que los limpiaparabrisas no
son capaces de mantener una visibilidad adecuada.
Los faros delanteros también se ven inmersos en esa
neblina de agua pulverizada que penetra hasta el
rincén mas recéndito del frontal del vehiculo. Y si lo
anterior no fuese suficiente, durante el lavado del
vehiculo, los faros delanteros son en donde mayor
insistencia se hace con la hidrolimpiadora de alta
presion, en un intento, generalmente infructuoso, de
eliminar los retos de mosquitos fuertemente adheridos.

Y tampoco debemos olvidar que un faro delan-
tero, al disponer de una lente transparente, se
convierte en un perfecto invernadero en cualquier dia
soleado. Si a esto le afadimos una temperatura
veraniega alta, podemos hacernos una idea la tempe-
ratura que puede alcanzar el conjunto, lo cual pone
a prueba la calidad de los materiales.

www.centro-zaragoza.com



Certificacion de faros delanteros

Todas estas situaciones hacen del faro delantero
un elemento altamente expuesto a dafos y deterioros,
lo cual exige una fabricacién meticulosa, con unos
materiales de alta calidad.

Para verificar la resistencia al impacto de peque-
fias piedras u objetos de la lente, especialmente a bajas
temperaturas, se lleva a cabo una prueba de impacto
siguiendo los criterios establecidos por la norma SAE
J1383. En dicha norma, se establece una prueba de
impacto realizada mediante el lanzamiento de un
proyectil sobre la lente del conjunto ptico. El proyectil
esta formado por una bola de acero de 23 mm de
diametro y unos 50 gramos de masa. El faro se debe
instalar sobre un soporte rigido con la lente mirando
hacia arriba, y en esa posicién desde la altura definida
se deja caer el proyectil sobre la lente.

Las pruebas de impacto se realizan tanto al
material de la lente como al de la carcasa, y se repiten
a temperatura ambiente y a baja temperatura, para
asegurar su buen comportamiento en condiciones
climdticas adversas.

Prueba de lavado a alta presion.

Respecto a la exposicion al agua, tanto durante
el lavado como durante la conduccién en dias lluvio-
sos, son situaciones que exigen del conjunto dptico
una estanqueidad maxima en la unién entre la lente
y la carcasa. Para verificar esto, en CENTRO
ZARAGOZA los conjuntos certificados se someten a
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Ensayo de impacto mediante caida de bola.

una prueba de lavado a alta a presién, haciendo hinca-
pié en la zona de unién, con 80 bares de presion y
90 °C de temperatura del agua a la salida de la boquilla
de la hidrolimpiadora. Durante un tiempo determinado
se proyecta el agua a presion, a una distancia de 10
cm. La prueba se considera positiva si se verifica que
no ha entrado agua al interior del conjunto.

A las dos pruebas descritas, impacto y estanquei-
dad, debe anadirse la prueba de resistencia al calor.
El conjunto se dispone en el interior de un horno, en
una posicion similar a la que va montado en el
vehiculo, y durante 168 horas se somete a una tempe-
ratura de 80 °C. Después de la prueba no debe
detectarse de modo visible ninguna alteracién en la
geometria de las superficies, especialmente de las
lentes, pero tampoco de la carcasa ni del reflector.

Estas tres pruebas, junto con las previas realizadas
correspondientes a los ensayos de homologacion del
dispositivo, permiten asegurar una larga vida, en condi-
ciones normales de uso, a los faros certificados por
CENTRO ZARAGOZA. o
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Hovy escribe

Transporte colectivo y educacion Vial

Juan José Calvo Pujol

Presidente de A.E.T.I.V.A.

La Asociacion Empresarial de Transporte Interurbano de Viajeros en Autobuses de la Comunidad
Auténoma de Aragén (AETIVA), es una asociacién profesional de empresas que prestan servicios publicos
de transporte interurbano de viajeros en autobus, transporte escolar y servicios discrecionales.

En el periodo de la transicién a la Democracia, en el que comenzaron a despegar las preautonomdas,
los representantes mas significativos en el sector del transporte, y bajo la tutela del ya entonces Decano de
los transportistas D. Moisés Calvo Pardo, promovieron la creacién de asociaciones de transportistas a nivel
regional. En Aragén se creo A.E.T.1.V.A., asociacién que abarca las tres provincias Zaragoza, Huesca y Teruel,
con el animo de formar parte, junto con otras asociaciones afines, de la Federacién Nacional de Transporte
en Autobus (FENEBUS). Federacién que sigue teniendo desde su fundacién la primacia y la mayor representacién
en todos los estamentos que le afectan. Actualmente esta conformada por 22 empresas, la asociacion cuenta
con mas de 1500 puestos de trabajo y dispone de mas de 415 autobuses para prestar los servicios en Aragén
y de Aragén hacia otras Comunidades. Las empresas vinculadas a AETIVA desarrollan la explotacién de 41
concesiones autonémicas de transportes de viajeros por carretera, que constituyen mas de un 70% del total
de éstas en Aragén y otras 10 concesiones ministeriales. Las primeras transportaron mas del 85% de los
pasajeros.

El autobds hace posible el acceso a un derecho bésico de la poblacién: la movilidad, tan necesario
e imprescindible como la sanidad o educacion, siendo el medio de transporte que, por su flexibilidad, es
capaz de dar cobertura a todo el territorio, llegando a cualquier nicleo de poblacién, inaccesible para otros
medios de transporte.

Uno de los objetivos de A.E.T.L.V.A., y al que dedica especial atencién, es la formacién, divulgacién
y promocién de actuaciones con objeto de mejorar el nivel de calidad en la prestacion y en el desarrollo de
los servicios propios de la actividad. En esta linea se enmarca el acuerdo firmado entre A.E.T..V.A. y Centro
Zaragoza “Instituto de investigacién de vehiculos” para promover acciones formativas de educacién vial relacio-
nadas con el transporte escolar.

La educacion Vial es parte de la educacion social, se trata de crear habitos y actitudes positivas de
convivencia que fomenten valores socialmente deseables. El conocimiento de la Seguridad Vial es clave en
la prevencién de accidentes y nos ayuda a ser mejores conductores y ciudadanos. El sistema educativo es
el mejor canal de que dispone la sociedad para la difusién de conocimientos relacionados con la salud y la
seguridad. Los nifios y adolescentes son transmisores de estos mensajes dentro de sus propias familias y
comunidades.

Por otra parte, la utilizaciéon del transporte colectivo se enmarca dentro de la educacion
medioambiental, la toma de conciencia de la importancia del comportamiento individual en la contribucién
al problema de la contaminacién. Comparado con los demads, el transporte en autobus y autocar es el modo
mas limpio y eficiente de viajar; animar a la gente a viajar colectivamente en autobis puede ayudar consi-
derablemente a reducir nuestro impacto negativo en el medioambiente.

Por ello, desde A.E.T.I.V.A queremos contribuir a través de diversas actividades en el mundo escolar
a fomentar los principios del desarrollo sostenible, el respeto, la solidaridad y la seguridad, en definitiva, a
un futuro mejor.
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REPARACION DE PIEZAS
DE PLASTICO

EN EL AUTOMOVIL

CBIETIVO DEL CURSO

Dar a conocer los diferentes procesos de reparacion de las
piezas de plastico, incidiendo en los parametros a
controlar en cada caso para obtener una buena
reparacion.

:/

e

TEMARIO
S

1. Clasificacion de los plasticos, - =
dafios, procesos de reparacion. . e
Identificacion de los plasticos. ..
Reparacion de deformaciones.

Reparacion mediante soldadura. "M

Reparacion mediante adhesiVoS mm——"

Reparacion mediante resina de poliéster,
Reparabilidad de las piezas deplastico.

S S s

Fechas y horas:
Abierto plazo de inscripcion para el 1* semestre
de 2010 (Consulta nuestra web).
25 Horas,
Inscripcion:
En la pagina web de Centro Zaragoza:

www.centro-zaragoza.com

Para mas informacion:

TIf.: 976 549 690
E-mail:campuscz@centro-zaragoza.com

CAMPUS CZ

Nuevo curso de
Formacion e-learning

en www.centro-zaragoza.com

CONTENIDOS

El contenido del curso se presenta estructurado en 7
Unidades Didacticas y ha sido desarrollado en un
lenguaje claro y directo.

Se utiliza como recurso didactico una combinacién de
texto, fotos, graficos, videos y audio, que hace mas
atractivo si cabe el contenido y facilita su aprendizaje.

Al final de cada Unidad Didactica te proponemos la
realizacion de un test de autoevaluacion, para que vayas
comprobando tu progreso.
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Sistema Start and Go

EI sistema Start-Stop, igual que el catalizador,

tiende a ser un sistema de serie en todos los
vehiculos. Este sistema interrumpe el funcionamiento
del motor térmico al detectar la parada del vehiculo
y lo vuelve a poner en funcionamiento automatica-
mente, cuando detecta que el conductor quiere
continuar su marcha. El objetivo del Start-Stop es el
ahorro de combustible, este ahorro lo genera al parar
el motor en situaciones tan frecuentes como, por
ejemplo, detenerse en un seméforo o los habituales
atascos. Este funcionamiento no afecta a las costum-
bres de conduccién y por consiguiente es mas facil
su aceptacion por parte de los conductores, por lo
que se produce una disminucion en el gasto de combus-
tible sin necesidad de variar la forma de conducir.

www.centro-zaragoza.com

Actualmente, en el mercado se pueden encontrar
dos fabricantes de estos sistemas: Valeo y Bosch.

Valeo

El sistema de Valeo se llama Stars, y su funcio-
namiento se basa en realizar las funciones del
alternador y motor de arranque mediante un Gnico
motor eléctrico. Cuando el vehiculo circula normal-
mente, este motor realiza las funciones de un
alternador, suministrando electricidad al vehiculo y
cargando la baterfa si ésta lo requiere. Por otro lado,
la funcién de arranque la realiza mediante una correa
acoplada al cigtiefial, siendo esta acciéon muy silen-
ciosa, ya que no tienen que engranar los pifiones,
como en un sistema convencional. Ademds, esta correa




contaminantes de los vehiculos.

de combustible.

Sistema Start and Go

Los fabricantes de vehiculos, debido a las normativas anticontaminantes,
estan intensificando sus estudios para disminuir, en lo posible, las emisiones

El sistema Start-Stop tiene como finalidad detener el funcionamiento del motor,
siempre que el vehiculo quede inmovilizado, como en semaforos y atascos.

Las ventajas mas significativas de este sistema son: eliminar emisiones
sonoras, reducir las emisiones de didxido de carbono y disminuir el consumo

Oscar Zapateria

transmite movimiento a otros elementos, como la
bomba del agua, la direccién asistida y el compresor
de aire acondicionado.

Este sistema dispone de un tensor reversible, éste
tensard la correa en una determinada direccion, depen-
diendo de la funcién que esté realizando el motor,
arranque del vehiculo o generando corriente eléctrica.

Por otra parte, la bateria del sistema se ha calcu-
lado para un ndmero de cargas y descargas muy
elevado, ya que el funcionamiento del vehiculo asi
lo requiere, en su continuo arranque y parada del
motor térmico. Por este motivo, se incorpora un sensor
para conocer el estado de carga de la bateria, y si el
nivel de carga no es lo suficientemente elevado dejara
de funcionar el sistema stars.

Testigo de funcionamiento

Bosch

Este fabricante ha puesto en el mercado un
sistema para eliminar el consumo de combustible en
las paradas del vehiculo, llamado Start-Stop. Este
sistema utiliza el procedimiento de puesta en marcha
convencional, pero con un motor de arranque
especial para poder soportar los continuos esfuerzos
realizados.

Ademas, dispone de una bateria optimizada y
sensores para informar a la unidad electréonica del
estado de la misma. Por otro lado, cuando la unidad
electrénica de control interpreta, por medio de los
sensores, que el préximo arranque no se puede
efectuar con éxito, desconectara el sistema. Para dispo-
ner en todo momento de la maxima carga de la bateria
dispone de un alternador mejorado, con el fin de recar-
gar con mayor efectividad la bateria.

Sistema Start-Stop

Communication
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Situaciones en el ciclo de funcionamiento

El sistema se activa cada vez que se arranca el
motor, y se adapta a cada situacion seglin sea necesario.

El motor se parara automaticamente cuando el
vehiculo se detenga en un semdforo, siempre que el
vehiculo quede en punto muerto y no esté activado
el embrague.

El motor no se parard si:

o El motor no ha alcanzado la temperatura de
servicio.

o La baterfa se encuentra muy descargada.

o El parabrisas esta empanado y el climatizador
automdtico estd conectado.

o La temperatura exterior es muy baja o muy alta
y el aire acondicionado esta conectado.

o El aire acondicionado esta conectado y todavia
no se ha alcanzado la temperatura deseada o
con el AC a maxima potencia.

o Se detiene el vehiculo tras circular marcha atras.

o El cinturén del conductor no esta abrochado.

www.centro-zaragoza.com
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El motor arranca automaticamente al pisar el
embrague, antes de proseguir la marcha.

El motor no arranca automdticamente cuando:

o El vehiculo comienza a rodar.

o La presién en el sistema de frenos es insufi-
ciente.

o La baterfa estd muy descargada.

o El habitdculo se calienta intensamente y el aire
acondicionado estd activado.

o Los cristales comienzan a empanarse y el clima-
tizador automatico esta activado.

o El capd del motor estd abierto.

o El cinturén del conductor no esta abrochado.

En los dos tltimos casos el motor se puede arran-

car de forma convencional.

Todos los modelos incorporan un testigo para
conocer cuando se encuentra activo el sistema de
ahorro de combustible. Por otro lado, algunos vehicu-
los instalan un interruptor para desconectar la funcién
auto start-stop a voluntad del conductor.

f Conclusion \

El sistema Start-Stop se convertird en un
equipo de serie para todos los vehiculos en los
préximos anos debido a su ahorro de combustible
y, por consiguiente, una menor contaminacion del
medio ambiente, contribuyendo a mantener el

@uilibrio ecolégico en nuestro planeta azul. ©j
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= LOS sistemas pre-colision

Los sistemas precolisién suponen la inter-
accion de los sistemas de seguridad primaria y
secundaria del vehiculo puesto que son capaces de
detectar situaciones de peligro antes de que llegue a
producirse realmente el accidente, preparando los
diferentes sistemas de seguridad para que la proteccién
de los ocupantes sea la mejor posible en caso de que
finalmente éste se produzca.

Una de las principales ventajas que presentan
los sistemas precolision frente a los habituales de
seguridad secundaria es que, precisamente, se antici-
pan a la produccion del accidente, de forma que se
aprovechan los escasos segundos anteriores a la misma,
vitales para la supervivencia de los ocupantes.

www.centro-zaragoza.com

:Como funcionan los sistemas precolision?

Los sistemas precolision se fundamentan en la
deteccion y gestion de las situaciones de riesgo
inminentes que puede tener un vehiculo en un
momento dado.

“Una de las principales ventajas de
los sistemas precolision frente a los
habituales sistemas de seguridad pasiva
es que se anticipan a la produccion del
accidente, previendo la situacion antes de
que ésta realmente se produzca”.
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Mecanica y electrénica Los sistemas pre-colision

e-Safety: Nuevas tecnologias al servicio de la seguridad vial

Los sistemas precolisibn son capaces de detectar una
situacion de riesgo inminente, preparando los diferentes sistemas
de seguridad del vehiculo para que en caso de accidente la protec-
cion de los ocupantes sea la mas eficaz posible.

Para la deteccién de dicha situacién de riesgo,
los sistemas precolision utilizan fundamentalmente la
informacién proporcionada por tres tipos de sensores
distintos:

Sensores de estabilidad dinamica: Este tipo de

sensores son, normalmente los relacionados con

el Control de Estabilidad Electrénica (ESC,

Electronic Stability Control) y con el Sistema de

Ayuda a la Frenada (BAS, Brake Assist System)

y son aquellos capaces de detectar condiciones

criticas para la estabilidad dindmica, por ejemplo,

sobreviraje pronunciado, movimientos bruscos
del volante a una velocidad elevada o frenadas
stbitas.

Sensores de deteccion de obstaculos (frontal):
Este tipo de sensores son, fundamentalmente, los
sensores encargados de detectar la distancia a
la que se encuentran los vehiculos y obstaculos
precedentes, como los utilizados por los sistemas
adaptativos de velocidad de crucero.

Sensores de aproximacién trasera: Al igual que
los sensores de deteccion de obstaculos que se
sitdan en la parte delantera del vehiculo, los
sensores de aproximacién trasera permiten
detectar el riesgo inminente de que el vehiculo
sufra una colisién por alcance.

Una vez que la unidad electrénica de control
correspondiente interpreta que la informacién que le
llega a través de los sensores supone una situacion
de riesgo por colisién, actda en consecuencia.
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El procedimiento de actuacién puede variar en
funcién de cual sea la situacién detectada, por ejemplo
si el riesgo es de sufrir una colisién por alcance o
bien de sufrir una salida de via como consecuencia
de un problema en la estabilidad del vehiculo, el
sistema actuard enviando un aviso al conductor de
que se esta produciendo dicha situacién y a su vez
procedera a la activacion de los diferentes sistemas
de seguridad para tratar de minimizar las lesiones de
los ocupantes.

Los sensores de estabilidad detectan situaciones
criticas en la dindmica del vehiculo.

www.centro-zaragoza.com




Mecanica y electronica Los sistemas pre-colision

@ Evitabilidad del riesgo.

Aviso al conductor de la presencia de vehiculos delante,
circulando a baja velocidad.

El riesgo incrementa: Preparaci6n del sistema de frenado.
El sistema de frenado se prepara para una posible maniobra de
frenada de emergencia, de forma que ésta sea optimizada.

Riesgo muy alto: Alerta al conductor del peligro inminente.
El vehiculo advierte al conductor mediante sefales acusticas,
Gpticas, etc.

proteccién de ocupantes ante la colisién inminente.

. ’&'
-_-.:
4 i Colisi6n inevitable: Preparacién ante el accidente.
El sistema precolision prepara los diferentes sistemas de
5
-
-

Colisién: Proteccién de los ocupantes.
La proteccitn de los ocupantes ante la colision se ha optimizado.

Fases del riesgo de colision frontal. Actuacion de
los sistemas precolision.

En el caso de que la situacién de riesgo
detectada obedezca a la presencia de otro vehiculo
o cualquier otro obsticulo por delante de nuestro
vehiculo, el sistema no sélo avisara al conductor de
la situacién de riesgo sino que ademas le conminard
a que realice una maniobra de frenada de emergencia
para paliar la severidad de la colisién (o incluso para
evitarla si es posible), a la vez que procedera a preparar
los diferentes sistemas de proteccién para que actien
con su maxima eficacia en el caso de que la colision
finalmente se produzca.

Sistemas de proteccion activados en los

sistemas precolision

Como se ha explicado en el funcionamiento de
los sistemas precolision, los diferentes sistemas de
proteccién de los ocupantes son preparados antes de
que se produzca el impacto para tratar de minimizar
las consecuencias del mismo sobre los ocupantes.

“Los sistemas precolision preparan los
distintos sistemas de seguridad del
vehiculo para una proteccion efectiva de
sus ocupantes desde el mismo inicio del
accidente”. ]

Los sistemas que son activados dependen de cada

fabricante pero fundamentalmente son los siguientes:
Pretensores: Los pretensores de los cinturones
de seguridad se activan antes de la colisién, de
forma que hacen que los cinturones se tensen
sobre el cuerpo de los ocupantes, garantizando
con ello su mejor sujecién en el momento de
producirse el accidente.

Direccion asistida de emergencia: La direccion
asistida del vehiculo es preparada para garantizar
una respuesta mejorada del vehiculo ante la
posibilidad de realizar maniobras de direccion
rapidas que tiendan a evitar la colision.

Asientos: Los asientos delanteros del vehiculo
se colocan de forma que la proteccién del
ocupante sea optima (para ello, el sistema actda
sobre la regulacion eléctrica de los mismos).
Ademas, algunos modelos incorporan asientos
multicontorno, con camaras de aire tanto en
sus laterales como en su banqueta y respaldo,
de forma que en caso de detectarse una
situacién de riesgo dichas camaras se inflan,
asegurando con ello un mejor agarre del
ocupante al asiento, ademds de permitir que su
posicion sea 6ptima ante el tipo de impacto que
pueda recibir.

Ventanillas laterales y techos solares: Las venta-
nillas del vehiculo, asi como los techos corredizos
son cerrados ante la posibilidad de un accidente,
minimizando con ello los riesgos de lesion de
sus ocupantes.

Airbags, pretensores y reposacabezas se preparan para la colision inminente.

www.centro-zaragoza.com
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Los diferentes sensores permiten detectar una
colisién antes de que ésta se produzca.

Reposacabezas: Ante una colision por alcance
algunos modelos incorporan reposacabezas
inteligentes, cuyo concepto va mas alla de los
reposacabezas proactivos dado que si bien estos
Gltimos se acercan a la cabeza del ocupante para
mitigar riesgos de lesion asociadas al latigazo
cervical una vez que el accidente ya se ha produ-
cido, los primeros se adaptan a la cabeza del
ocupante incluso antes de que llegue a producirse
el accidente, asegurando con ello la mejor protec-
cién ante un impacto trasero.

Airbags: La velocidad de disparo de los airbags
puede resultar crucial en la proteccién de los
ocupantes, especialmente en impactos laterales
donde los airbag (laterales y de cortina) disponen
de un tiempo extremadamente critico para su
activacién e inflado. Los sistemas precolision,
dado que la situacion de peligro es detectada
con anterioridad incluso a que ésta se produzca,
permiten preparar el disparo de los airbag de
forma que éste se produzca con la mayor rapidez
posible en caso de que el accidente finalmente
se produzca.

Otra de las principales ventajas de los sistemas
precolisién con respecto a la activacion de los distintos
sistemas de proteccion de los ocupantes radica en el
hecho de que realmente los sistemas precolision
“preparan” estos sistemas de proteccién para un
colisién que se prevé inmediata, si bien si finalmente
ésta no se produce la activacion de los sistemas resulta
reversible, de forma que éstos vuelven a su estado
inicial una vez pasada la situacion de peligro.

Los sistemas pre-colision

Desarrollos avanzados de los sistemas

precolision

Los sistemas precolisién han seguido desarrollan-
dose y perfeccionandose, fundamentalmente en lo que
respecta a evitar que el accidente finalmente se
produzca.

Estos sistemas avanzados suponen un paso
adelante en cuanto a que no sélo preparan los sistemas
de proteccion frente a una inminente colisién sino
que ademds llegan a actuar sobre dichos sistemas de
forma automatica (como por ejemplo frenando el
coche) para evitar que el accidente se produzca. Este
tipo de sistemas reciben otro nombre genérico, siste-
mas anticolisién (CAS, Crash Avoidance System).

Principales componentes de un sistema precolision.

B Sensores del entorno (radar, video).

M Sistema de control de frenado.

B Seguridad de los ocupantes.
Direccion asistida electronica.
CAN bus.

Los sistemas precolision y la seguridad vial

Los sistemas precolision permiten preparar diferen-
tes sistemas de proteccién ante situaciones de riesgo
que pueden tener diferente naturaleza, desde la posible
colisién con un vehiculo u obstaculo que nos podamos
encontrar sobre la calzada, pasando por salidas de via
del vehiculo y llegando hasta situaciones en las que
nuestro vehiculo recibe un impacto por alcance. Por
ello, el amplio abanico de situaciones de riesgo ante
las que actdan estos sistemas precolisién los hace Utiles
para practicamente todos los tipos de accidentes que
pueden sucedernos en la conduccién diaria.

Si bien es necesario recalcar que los sistemas
precolision no tienen el objeto fundamental de evitar
el accidente, pero si de minimizar el riesgo de lesiones
de los ocupantes del vehiculo que lo sufre, por ello
aunque resulta dificil cuantificar hasta qué punto
reducirian las cifras actuales de mortalidad, no cabe
duda de sus beneficios en la reduccién de la gravedad
de las lesiones y por lo tanto de su gran utilidad en
el ambito de la seguridad vial. ©
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Coleccion audiovisual: Reparacion de plasticos del automovil

/ Coleccion de 3 DVD’s + 3 CD’s que
muestra de forma clara, didactica y practica, los
diferentes métodos de reparacion (soldadura,
adhesivos, conformacién por calor y presion) de
las piezas de plastico de la carroceria del automovil,
asi como la forma de identificar los plasticos
utilizados en su fabricacién

Los plasticos del automoévil y su identificaciéon \

Se muestran las formas de identificar los plasticos con el que
se fabrican las piezas de la carroceria del automévil, descri-
biendo los diferentes tipos utilizados, asi como el método de
reparacion adecuado a cada uno de ellos.

(DVD de 10,15 minutos de duracién + 1 CD Interactivo con
informacién técnica adicional).

Reparacion de plasticos por adhesivos en el
automovil

Se desarrolla el proceso de reparacion de plasticos por adhesi-
vos mediante varios ejemplos practicos, destacando los
aspectos mas importantes para asegurar una reparacion de
calidad.

(DVD de 12,30 minutos de duracién + 1 CD Interactivo con
anormacién técnica adicional).

Reparacion de plasticos por soldadura en el
automovil

Se desarrolla el proceso de reparacion de plasticos por solda-
dura mediante varios ejemplos practicos, destacando los
aspectos mas importantes para asegurar una reparacion de
calidad.

(DVD de 14 minutos de duracion + 1 CD Interactivo con infor-

macién técnica adicional). /

Tel. 976 549 690
Fax. 976 615 679
publicaciones@centro-zaragoza.com

Para mas informacion:

Dpto. de Publicaciones
Ctra. Nacional, 232, Km 273
50690 Pedrola (Zaragoza)
www.centro-zaragoza.com ESPANA

Otras publicaciones. Carroceria y pintura

/Tiempos y materiales para el pintado de piezas del
automovil

Con este baremo, Centro Zaragoza pone a disposicién de todos
los profesionales del sector, una herramienta objetiva de calculo,
que conjuga, la sencillez de manejo, con la obtencién de unos
tiempos y materiales de repintado directamente ligados a la
realidad de los procesos que se efectuan, actualmente, en los
talleres de repintado de automoviles.

(Solo disponible en CD)

Tiempos para la reparacion de piezas de pléstico\
del automovil

Con este baremo, Centro Zaragoza pone a disposicién de todos
los profesionales del sector, una herramienta objetiva y de
manejo sencillo, con la que se obtienen los tiempos necesarios
para la reparacion de las piezas de plastico empleadas en
automocion, consiguiendo una valoracion eficiente de los traba-
jos a realizar con el nivel de calidad exigido.

(Solo disponible en CD)

Reparacion y pintado de plasticos
“Guia practica de bolsillo”

En esta pequefia guia se dan a conocer de forma sencilla y
clara los aspectos mas sefalados del proceso de pintado y
reparacion de piezas de plastico: tipos de plastico, su identi-
Kficacién y pasos a seguir en el proceso de reparacion.

Manual de procedimientos para la instalacion de
lunas parabrisas en vehiculos de 1? categoria

Este manual va dirigido a todos los profesionales comprome-
tidos con la reparacién del automdvil, y en él se explican desde
los conocimientos genéricos que ayudan a la comprension del
procedimiento de instalacién del parabrisas, hasta los aspectos
mas practicos implicados en el mismo. /




Estudios de Seguridad Vial (Libros y DVD’s)

1.- El airbag

Dossier técnico en el que se describen con todo
detalle las partes que componen este sistema
de seguridad, funcionamiento y eficacia como
elemento protector.

DVD de 4,20 min. y libro de 146 pags.

2.- Sistemas de seguridad infantil

Se analizan la eficacia de los distintos sistemas,
correcta instalacion y su clasificacion por
grupos.

DVD 6 min. y libro 172 pégs. (Libro también disponible en CD)

3.- La seguridad en autobuses escolares

Requisitos de seguridad, que debe cumplir este
medio de transporte, como realizar simulacros
de evacuacion y recomendaciones de seguridad
basicas.

DVD de 14 min. y libro de 229 pags.

4.- La distancia de seguridad

Anélisis de factores que influyen sobre la distan-
cia de seguridad como el tiempo de reaccion,
condiciones de adherencia de la calzada y
capacidad de frenada del vehiculo.
DVD de 6 min. y libro de 227 pags.

11.- Practicas de extincion de incendios

Distintas clasificaciones del fuego, tipos de
combustiones y mecanismos existentes para la
extincion de un fuego, estudio dirigido a profesio-
nales de la conduccion de vehiculos industriales.
DVD de 30 min

20.- Cajas negras y su repercusion enm
seguridad vial

Estudio sobre la técnica de los registradores de
datos, experiencias pioneras en su aplicacion a
flotas de vehiculos por algunos fabricantes,
beneficios y viabilidad.

Libro de 246 pags.

12.- El casco de proteccion

Ensayos de homologacion, lo que dicen los
estudios sobre la eficacia de los cascos en
motocicleta y bicicleta, lesiones, ergonomia del
casco, consejos, etc.

DVD de 10 min. y libro de 134 pags.

5.- Factores de distraccion en la conduccion

Andlisis de algunas de las causas de distraccion
mas frecuentes, con especial incidencia y dedica-
cion a los teléfonos moviles.

DVD de 8 min. y libro de 155 pags.

6.- La eficacia del cinturén de seguridad

Amplio estudio sobre el cinturén de seguridad
en todos sus aspectos, abarcando desde las
consideraciones sobre su eficacia hasta las
caracteristicas de disefio mas novedosas.
DVD de 9 min. y libro de 183 pags.

13.- Estiba de la carga de los camiones Il

Ampliaciéon sobre el tema de la estiba, con
numerosos ejemplos graficos sobre transportes
especiales, esquemas de seguridad y funda-
mentos fisicos sobre uso de sujeciones.

DVD de 15 min. y libro de 183 pags.

21.- La seguridad de los peatones

Andlisis de las causas mas frecuentes de
los atropellos y medidas para reducirlos.
Recomendaciones con el fin de aumentar la seguri-
dad de los peatones.

DVD de 11 min. y libro de 277 pags.

22.- La velocidad como factor de riesgo

Anélisis de la influencia que tiene la velocidad
sobre el nimero de accidentes de trafico y sobre
el resultado de lesiones producidas por los
mismos.

DVD de 14 min. y libro de 227 pags.

14.- Uso de materiales reflectantes para la
seguridad vial

Estudio sobre la ventaja que supone llevar
prendas reflectantes por la noche cuando un
peatén o ciclista camina o circula préximo al
trafico de motor.

DVD de 10 min. y libro de 135 pags.

7.- El reposacabezas. El gran olvidado

Estudio de los accidentes por alcance, descripcion
de los sistemas de seguridad mas modernos
destinados a evitar lesiones y consejos sobre la
importacia de un buen ajuste del reposacabezas.
DVD 7,40 min. y libro 174 pégs. (Libro también disponible en CD)

8.- El habitaculo de seguridad

Estudio sobre como influye el disefio de la carro-
ceria del vehiculo en la seguridad pasiva, y la
repercusion de los crash-test como modo de
evaluacion y mejora de la misma.

DVD 10 min. y libro 175 pégs. (Libro también disponible en CD)

15.- Uso del alumbrado diurno en los
vehiculos de motor

Ventajas e inconvenientes del uso diurno del
alumbrado del vehiculo para la seguridad vial,
considerando los argumentos a favor y en contra
de esta medida.

Libro de 187 pags

23.- Compatibilidad entre vehiculos

Andlisis de las caracteristicas del vehiculo que influ-
yen sobre la compatibilidad. Estudio de agresividad
de vehiculos y presentacion de ensayos para
analizar la compatibilidad entre vehiculos.

DVD de 10 min. y libro de 235 pags.

24 .- La seguridad de los ciclistas

Andlisis de la accidentalidad ciclista, presentacion
de las novedades introducidas en el Nuevo
Reglamento General de Circulacion y recomen-
daciones para la seguridad de su entorno.

DVD 14 min. y libro de 288 pags.

16.- Transporte de animales de compaiiia

Recomendaciones y precauciones basicas para
el transporte de animales de compaiiia en el
interior de los vehiculos particulares.
DVD de 11 min. y folleto de 31 pags.

9.- Estiba de la carga de los camiones |

Recomendaciones sobre el aseguramiento de
la carga, con ejemplos practicos que indican la
forma correcta y errores a evitar en la estiba y
sujeccion de distintos tipos de carga.
DVD de 14 min. y libro de 126 pags.

10.- Frenando con ABS

Se analizan los principios de funcionamiento del
ABS, ventajas y limitaciones, pruebas en pista,
eficacia del ABS, recomendaciones y adverten-
cias al conductor.

DVD de 10 min. y libro de 148 pags.

17.- Sistemas inteligentes de transporte

Revision de las distintas aplicaciones de las
ultimas tecnologias al trafico por carretera. Los
ITS suponen los Ultimos avances para la gestion
del trafico y la ayuda al viajero.

DVD de 10 min. y libro de 236 pags.

25.- Los ciclomotores y la seguridad vial

Estudio que analiza las caracteristicas y las
causas mas frecuentes de la accidentalidad de los
ciclomotores. La importancia del uso del casco y
por ultimo consejos y recomendaciones.

DVD 12 min. y libro de 186 péags.

26.- La seguridad de los motoristas

Andlisis de las caracteristicas y las causas mas
frecuentes de la accidentalidad de los ciclomotores.
Importancia del uso del casco y por ultimo
consejos y recomendaciones para su proteccion.
DVD 15 min. y libro de 325 pags.

18.- La teoria vision cero sobre la seguridad
vial

Reflexiones novedosas sobre la Seguridad Vial,

enfocadas a lograr reducciones drasticas en

accidentes de trafico, con el objetivo de cero

muertos o heridos graves en accidente.

Libro de 208 péags.

19.- Sistemas de Control de Estabilidad

Funcionamiento de los sistemas de control de
estabilidad, ventajas, limitaciones y eficacia, tipos
de sistemas de control de estabilidad, recomen-
daciones y advertencias al conductor.
DVD de 10 min. y libro de 217 pags.

27.- Mantenimiento de neumaticos

Analisis de la importancia del mantenimiento de
los neumaticos en turismos. Recomendaciones
y precauciones basicas a adoptar por el
usuario.

DVD de 8 min.

28.- Sujecion de la carga

Revisién de los accesorios de transporte de
cargas en turismos en verano. Soluciones existen-
tes en el mercado que combinan seguridad y
confort.

DVD de 8 min.

29.- ISA: Sistemas inteligentes de adaptacion
de velocidad

Funcionamiento de los dispositivos de adaptaciéon
inteligente de velocidad. Andlisis de distintos tipos
de ISA existentes. Eficacia y recomendaciones
para el usuario.

DVD de 12 min. /
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Mercedes-Benz S 400 Hybrid

Allé por verano del 2009 comenzé a comer-
cializarse en Europa el primer modelo de
Mercedes-Benz con propulsion hibrida. Se trata del
modelo S 400 del fabricante aleman que, dotado de
una mecanica de gasolina V6 y un motor eléctrico,
alcanza consumos combinados de combustible del
orden de los 7,9 litros cada 100 kilémetros; con emisio-
nes de alrededor de 186 gramos de CO,/km.

Una vez mas, Centro Zaragoza ha sido testigo
de la funcionalidad y rendimiento de esta novedosa
motorizacion hibrida. El propulsor de gasolina de 3,5
litros llega a desarrollar 277 cv que, junto a los 20
cv ofrecidos por el motor eléctrico, alcanza los 299
cv; a partir de un par motor combinado del orden de
los 385 Nm. Sin entrar en grandes detalles, esta motori-
zacion estd basada en la del modelo S 350, aunque,
[6gicamente ha desarrollado su transmisién, dotada
de una motorizacién eléctrica, un cambio ‘7G-Tronic’
automatico adaptado al propulsor hibrido y un
sistema de gestion eléctrica encargado de transformar
los voltajes necesarios. Detalle propulsor eléctrico
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El sistema ‘Star/Stop” detiene el motor cuando el
vehiculo se para tras circular a una velocidad inferior
alos 15 km/h; por ejemplo, cuando lentamente frena-
mos nuestro vehiculo al llegar a un semaforo.

Este nuevo modelo es fruto del concepto de
motorizaciones que el fabricante alemdn preconizaba
alld por el ano 2005 en el escenario aleman del Salén
Internacional de Frankfurt. Por aquél entonces,
Mercedes-Benz apostaba por la reduccién progresiva
de gasolina en sus motorizaciones de 3,5 litros, dotadas
de un sistema de inyeccién, capaz de guiar las pulve-
rizaciones de gasolina, que trabaja a presiones del
orden de los 200 bar y que estaban equipadas con
sistemas de apertura o alzado variable de valvulas.
Esta tecnologia llegé a aplicarse en el S 350 “Hybrid
Direct”. De la misma forma y en el mismo contexto
del mencionado Salén Internacional, el fabricante
germano present6 en una carroceria S una variante
hibrida eléctrica de la motorizacion diésel 320 CDI
denominada “Bluetec Hybrid”.
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Nuevas tecnologias

Poco a poco las motorizacio-
nes hibridas de gasolina y eléctricas
van marcando su espacio dentro del
mercado europeo, sin tener nada
que ver con sus predecesoras. Van
aumentando progresivamente sus
prestaciones, asi como su ahorro en
combustible y reduccidén de emisio-
nes, hasta alcanzar niveles en los
que no distinguimos su naturaleza
durante la conduccién. Es el caso
del S 400 Hybrid de Mercedes-Benz.
Un claro ejemplo de que las presta-
ciones son totalmente compatibles
con el medio ambiente.

Jesls Garcia

Detalle 7G Tronic

Regresando a la motorizacién del S 400 Hybrid,
motivo del reportaje actual; en ella, el propulsor
eléctrico se halla ubicado entre la mecdnica de
gasolina y el cambio automatico ‘7G-Tronic'. Se trata
de un rotor trifdsico de corriente alterna que, contando
con un par motor de 160 Nm, llega a desarrollar
alrededor de 20 cv adicionales de potencia. La tensién
de trabajo del orden de los 120 voltios es mas que
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Mercedes-Benz S 400 Hibrido

suficiente para cubrir las necesidades de arranque y
apoyo al motor térmico; sin obviar que este dispositivo
puede realizar también la funcién de generador. El
convertidor de corriente de C.C. a C.A. se ubica en
el alojamiento que tipicamente se disponia para el
motor de arranque y, debido al calor soportado por
el sistema, puesto que se trabaja con intensidades del
orden de los 150 amperios, se ha implementado un
sistema de refrigeracion adicional.

Otro de los sistemas que dotan al S400 de un
reducido consumo es el denominado ‘Star/Stop’. Se
trata ya de un conocido sistema que detiene el motor
cuando el vehiculo se para tras circular a una velocidad
inferior a los 15 km/h; por ejemplo, cuando lentamente
frenamos nuestro vehiculo al llegar a un semaforo. A
la hora de reiniciar la marcha, cuando retiramos el
pie del freno o pisamos el acelerador, la motorizacion
eléctrica arranca el motor térmico, sin ningtn tipo de
vibracion que tipicamente ocasionan los motores de
arranque convencionales.

Las ventajas de disponer de un equipamiento
hibrido eléctrico van mas alla de la funcionalidad del
motor, ofreciéndonos un confort sin comparacion. Sin
ir mas lejos, tanto la direccién como el sistema de
climatizacién del vehiculo son eléctricos. En el caso
de la climatizacién, esta sigue siendo totalmente
funcional incluso cuando el motor térmico esté parado.
El sistema de control de la direccién eléctrica
distingue si el conductor esta realizando giros o manio-
bras de aparcamiento, evitando que entre en
funcionamiento el sistema de parada automatica del
propulsor de gasolina.

Por otro lado, y retomando la funcién como
generador del motor eléctrico, hay que destacar la
funcién de ‘Freno Regenerativo’ que cuenta este
vehiculo hibrido. A grandes rasgos, cuando el vehiculo
desacelera, entra en funcionamiento un proceso que
convierte la energia cinética adquirida por el vehiculo

Bateria lon-Litio

www.centro-zarago

en energia eléctrica. Esta Gltima, se almacena en una
serie de baterias que constituyen el acumulador de
‘lon-Litio’, pudiendo recuperarse para su uso en otros
procesos o necesidades de sistemas del vehiculo.

L .

Cuadro de instrumentos

El funcionamiento viene a ser el empleado en
otras motorizaciones hibridas eléctricas y consta de
dos fases. La primera fase como generador entra
cuando levantamos el pedal del acelerador: el motor
eléctrico al entrar como generador de corriente
eléctrica, contribuye a aumentar el efecto de “freno
motor” del motor térmico vy, I6gicamente, a recuperar
energia eléctrica. La segunda fase se desarrolla
cuando durante nuestra conduccién actuamos sobre
el pedal del freno, aumentandose su capacidad de
generacién de una forma proporcional a la necesidad
de frenada que en ese momento precisemos.

Retomando la ubicacién de componentes, un
transformador ubicado en el pase de ruedas delantero
derecho es el encargado de convertir los 120 v del
circuito de alta tensién en 12 v de la red convencional
del vehiculo. De la misma forma que ya habiamos
adelantado, este trasformador es refrigerado por un
sistema de baja temperatura con el fin de disponer
de una elevada eficiencia eléctrica. La bateria conven-
cional se ubica en el maletero y no solo se encarga
de alimentar los sistemas de consumo habituales, sino
que, también se encarga de cubrir la necesidad
eléctrica de los sistemas encargados de monitorizar
la red de alta tension.

Por dltimo, cabe destacar, que el conductor no
se ve involucrado en la seleccién de distintos modos
de conduccién sino que, el sistema de gestion electro-
nico activa la motorizacion eléctrica junto a la térmica
s6lo cuando es necesario, alcanzandose de esta forma
un rendimiento 6ptimo. ©
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:En qué consiste el fenémeno del “aqua-

planning”?

El coeficiente de rozamiento se ve fuertemente
influenciado por la presencia de agua en la calzada.
Puede distinguirse entresuelo himedo, cuando la capa
de agua Gnicamente unas micras de espesor, y suelo
mojado, cuando el espesor de la capa posee décimas
de milimetro.

— Cuando existen charcos de agua en la calzada,
puede darse el caso que el neumdtico no sea capaz
de desalojar el agua existente, y que ésta comience
a acumularse delante del mismo.

www.centro-zaragoza.com

- | fenOmeno del
‘agua-planning”

En suelo mojado, el agua que se interpone entre
el neumatico y el suelo anula en gran medida las
fuerzas de cohesion electroquimicas entre las super-
ficies, quedando Unicamente las fuerzas de
rozamiento debidas a los indentadores. La significativa
presion que el neumadtico ejerce sobre la una calzada
himeda provoca el desalojo del agua presente hacia
los huecos existentes entre los indentadores. Por lo
tanto, en suelo himedo y con neumadticos en buen
estado, la adherencia se ve reducida de manera no
excesivamente importante (suponiendo que con las
primeras gotas de agua no se haya barro sobre el
firme).
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Seguridad vial El fendbmeno del “aqua-planning”

Cuando las condiciones son adversas, todavia, si cabe,
se tiene que extremar mas las precauciones a la hora de ponerse
al volante, ya que por todos es sabido, que existe una relacion

entre condiciones meteordlogas desfavorables y riesgo en la
conduccion. Cuando existe lluvia, nieve o hielo en la calzada, el
coeficiente de adherencia se ve claramente disminuido, favore-
ciendo la pérdida de gobernabilidad del vehiculo. Concretamente,
la existencia de charcos en la calzada puede generar el tan
peligroso efecto “aqua-planning”.

En suelo mojado, cuando existen charcos de agua
en la calzada, puede darse el caso que el neumético
no sea capaz de desalojar el agua existente, y que
ésta comience a acumularse delante del mismo. Esta
situacién produce una presién hidrodinamica que
actia sobre el neumatico. En el momento que se
produce este peligroso fendmeno, el denominado
aqua-planning, el neumdtico se encuentra rodando
por el encima del agua, con un coeficiente de
rozamiento (agua-meunatico) minimo y con una fuerza
normal, N, sobre el suelo practicamente anulada por
la presion hidrodinamica. Traducido matematicamente,
se han reducido de manera brutal el valor de los térmi-
nos que aparecen en la expresion de la fuerza de
rozamiento:

< Froz= p-N J
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Gemma Pequerul

Una profundidad de dibujo insuficiente,
favorece el efecto “aqua-planning”.
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Factores que influyen en el fenémeno

“aqua-planning”

Son cuatro los factores que influyen en la produc-
cién de este fenémeno:

e Velocidad de circulacion. A mayor velocidad,
mayor riesgo de sufrir “aqua-planning”.

e Presion del neumdtico. Un neumdtico con
baja presion favorece la acumulaciéon la
acumulacion de delante del mismo.

e Profundidad del dibujo del neumatico.
Cuanto menor sea la profundidad de dibujo
de nuestros neumdticos, menos agua seran
capaz de desalojar, lo favorece que en un
momento dado, el neumatico pierda el
contacto con el pavimento. La profundidad
minima que es admisible legalmente es de
1,6 milimetros, no obstante, se recomienda
cambiar los neumdticos cuando la profun-
didad de su dibujo es de 2 milimetros.

e Espesor de la capa de agua en la calzada.
A mayor espesor, mayor riesgo de sufrir
“aqua-planning”.

www.centro-zaragoza.com

La férmula matemdtica que permite calcular la
velocidad a la cual se produce el fenémeno del aqua-
planning es la siguiente:

& v=6,35:p-0,5 +TD-WD-12+60-eW>3+107] /

Donde:

v, velocidad a partir de la cual se produce “aqua-
planning”.

p, presion del neumatico.

TD (Tread Depth), profundidad del dibujo del
neumatico.

WD (Water Depth), espesor de la capa de agua
sobre la calzada.

- A modo ejemplo, considerando un espesor de la
capa de agua de 5 milimetros y unos neumaticos con
una profundidad de dibujo y presién adecuada, podri-
amos experimentar el fenémeno de “aqua-planning”
a una velocidad de 105 km/h.




MAaBERE
B 10

Las condiciones meteoroldgicas adversas tienen una relacion directa con el aumento de riesgo
en la conduccion, por lo que resulta imprescibible moderar la velocidad.

Lo que nunca se debe hacer

En caso de sufrir “aqua-planning”, nunca se debe
girar el volante del vehiculo, sino sujetarlo con firmeza
y no modificar la marcha. Nunca se accionara a fondo
el pedal del freno, ya que pese a ser ésta una reaccion
espontanea ante una situacion de peligro, este hecho
haria perder por completo la gobernabilidad del
vehiculo.

Lo que se puede hacer

Si conduciendo un vehiculo comenzamos a
perder el control del mismo como consecuencia del
efecto “aque-planning”, en primer lugar se debe
mantener la calma, ya que los nervios pueden llevar
a ejecutar maniobras agresivas e infructuosas, es decir,
se debe mantener firme el volante, sin modificar la
trayectoria y levantar el pie del acelerador.

. o
Debemos prestar especial atencion a posibles

badenes en la calzada, ya que en ellos se
produce una acumulacion de agua importante.

Conclusiones

Una presion de los neumaticos adecuada y una correcta profundidad del dibujo de éstos, ayuda a
reducir el riesgo de sufrir aqua-planning. No obstante, con espesores de capa de agua en la calzada de
5 milimetros, podemos experimentar el fenémeno del aqua-planning a partir de 100 km/h, aun estando

los neumaticos en correcto estado. ©
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| a uti\izacién
del carnl bicl

El Codex Atlanticus, conservado en la Biblioteca Ambrosiana de Milan,
contiene disefos realizados por Leonardo entre 1478 y 1518. Entre ellos, en el
folio 133v, encontramos el boceto de una bicicleta con transmision de cadena.
Hoy nuestras calles se miran al espejo, contemplando el renacimiento del medio
de transporte ecologico por excelencia. Ya existen ciudades espafolas en las

qgue la bicicleta comparte los espacios urbanos con otros vehiculos y con los
peatones. Y funciona! Estamos mas cerca de la cuadratura del circulo que supone
la convivencia vial.

Daniel Espinosa
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La bicicleta, eterna apuesta para la mejora del
trafico rodado en zonas urbanas. En la actualidad las
poblaciones espafolas se transforman y, poco a poco,
dirigen sus esfuerzos hacia la creacién de entornos
que favorecen la utilizacion de la bicicleta como medio
de transporte. El presente articulo ofrece una serie de
consejos para tratar de evitar situaciones conflictivas
en los carriles bici, donde, a veces, conviven peatones,
bicicletas y automéviles.

El carril-peatén se llama acera

Huelga exponer que el carril bici no se disena
para ser ocupado por incivicos peatones, pero
también se detectan conductas a corregir cuando los
peatones esperan la llegada del autobds o el cambio

La permanencia de los peatones sobre el carril bici origina una situacién de riesgo, tanto para viandantes como

para ciclistas.

La utilizacion del carril bici

de su seméforo a verde. Ademas, algunos viandantes
suelen invadir el carril bici, sin prestar la debida
atencidn a la posible presencia de ciclistas, para acceder
a sus vehiculos aparcados o para arrojar residuos a los
contenedores situados junto a la calzada verde.

La permanencia de los peatones sobre el carril
bici origina una situacién de riesgo, tanto para viandan-
tes como para ciclistas.

Desplazarse en bicicleta no deberia convertirse
en una carrera de obstaculos, asi que los habitantes
de aquellas localidades en las que las bicicletas se
abren paso con firmeza pronto deberan acostumbrarse
a la presencia de ciclistas, pues este tipo de atropellos
también puede ocasionar graves lesiones, tanto sobre
el ciclista como sobre el peatén.

www.centro-zaragoza.com




La utilizaciéon del carril bici

Haz buen uso, no un abuso

Mas pesados y mas rapidos. También mas
peligrosos para el resto de usuarios de la via. El conduc-
tor de un vehiculo deberd evitar cualquier tipo de
distraccién, extremando la atencién en los giros a la
derecha en los que se goza de escasa visibilidad, o
en cualquier momento al atravesar un carril bici. La
deficiente visibilidad en esta clase de giros se ve
mejorada con la retirada de las plazas de aparcamiento
mads préximas a la interseccion.

Desplazarse en bicicleta no deberia conver-
tirse en una carrera de obstaculos, asi que los
habitantes de aquellas localidades en las que las
bicicletas se abren paso con firmeza deberan
acostumbrarse a la presencia de ciclistas

Ademas, los conductores de vehiculos deberdn
evitar quedar atravesados en los carriles bici, puesto
que obstaculizarian el paso de los ciclistas. Sin
embargo, las incorporaciones de escasa visibilidad,
provocada por los vehiculos estacionados o por el
mobiliario urbano, pueden obligar a los conductores
de vehiculos a permanecer ocupando un carril bici
mas tiempo del que resulta aconsejable antes de
acceder a la via principal.
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Evidentemente, el estacionamiento o la parada
sobre el carril bici suponen una infraccién a las normas
de trafico, ademas de una falta de educacién y concien-
cia solidaria equiparable a las paradas o estacionamientos
sobre la acera o los pasos de peatones.

El estacionamiento o la parada sobre el carril
bici suponen una infraccion a las normas de tréfico,
ademas de una falta de educacién y conciencia
solidaria equiparable a las paradas o estaciona-
mientos sobre la acera o los pasos de peatones

No soélo son para el verano

La inclusién de carriles bici en los entornos
urbanos convierte al ciclista en usuario de un espacio
propio, destinado al desplazamiento sobre la bicicleta
a velocidades moderadas. Sin embargo, este espacio
jamas debe ser considerado un salvoconducto que
hace invulnerable al ciclista. Un exceso de confianza
sobre la bicicleta origina trances en los que el ciclista
suele ser el peor parado. Por ello, y a pesar que, en
ocasiones, el disefio de los carriles bici no es el mas
idoneo, los conductores de vehiculos no respetan la
prioridad de paso de los ciclistas, o los peatones
invaden las zonas de la calzada dedicadas a la
bicicleta, deben ser los mismos ciclistas quienes,
ademds de respetar escrupulosamente las normas de
tréfico, velen por su propia seguridad.



Son quienes se desplazan en bicicleta por los
carriles bici, todavia escasos en la mayoria de las locali-
dades espafolas, quienes deben extremar su cautela,
previendo posibles invasiones por parte de los
peatones o la inoportuna apertura de las puertas de
los vehiculos estacionados. Por propio interés,
conviene verificar que los conductores de vehiculos
se aperciben de su presencia en las intersecciones,
reduciendo la velocidad. De este modo el ciclista
podra evitar una fortuita colision si el conductor del
vehiculo no respeta la prioridad de paso del ocupante
de la bicicleta.

La utilizacion del carril bici

El incivico
comportamiento
de algunos
conductores
origina la pérdida
de funcionalidad
de los carriles bici.

Los ciclistas deben respetar escrupulosamente la
senalizacion que les afecta.

Sin lugar a dudas, el rapido crecimiento
del nimero de usuarios de bicicleta en las zonas
urbanas pronto hard que la convivencia entre
conductores, ciclistas y peatones se normalice,

desapareciendo gran parte de las situaciones
de riesgo originadas durante el periodo de
adaptacién por parte de todos a los nuevos
escenarios urbanos. @
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Sistema de lijado Multi-Jet Stream

= SiStema de lijado Multi-Jet

Stream de Festool

Nuevas corrientes de aire

El sistema de lijado MULTI-JETSTREAM es una
combinacién de mdquina, platos y abrasivos. En esta
ocasion, no se trata de cudntos agujeros tiene el plato,
sino de un sistema Unico en el que se genera una
corriente de aire que transporta el polvo resultante
del lijado de manera eficaz. Esto se consigue combi-
nando la aspiracién propia de estos equipos con la
salida de aire por otros canales que empujan el polvo
generado a los canales de aspiracién mas cercanos,
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forzando su entrada en los mismos. El plato consta
de 16 agujeros pequenos mas uno grande de salida
de aire y otros 16 agujeros de aspiracion.

Las ventajas que aporta este sistema son:

o El velcro, el abrasivo y la superficie de trabajo
se calientan menos gracias a la aportacién de
aire frio. Esta refrigeracion adicional de la super-
ficie de trabajo reduce las acumulaciones y
obstrucciones.



Sistema de lijado Multi-Jet Stream

FESTOOL presento en las instalaciones de Centro Zaragoza su nuevo sistema
de lijado MULTI-JETSTREAM, que garantiza un alto arranque de material con una
aspiracion maxima. Su principal caracteristica reside en la creacién de una corriente
de aire mediante la accion conjunta de entrada y salida de aire, lo que le permite
una mayor aspiracion del polvo de lijado generado.

Pilar Santos Espi

N /

o Debido a la mayor eficacia en la eliminacién
del polvo de lijado, los abrasivos presentan una
mayor vida (til, permaneciendo libres de polvo
un mayor tiempo.

o Ademas del menor embazamiento de la lija,
la mayor eliminacion del polvo implica un
ambiente mds limpio en el taller, lo que benefi-
cia tanto a la salud del operario como al
acabado de las operaciones de pintura poste-
riores.

o Es compatible con 9 agujeros, por lo que se
puede seguir empleando los platos y abrasivos
de los que el taller disponga en stock.

o Menor vibracion en el lijado, desplazandose
de forma mas suave, lo que optimiza su manejo
y aumenta su comodidad.

o Se percibe una mayor estabilidad de marcha,
con un facil guiado. Presenta una minima
excentricidad axial de 0,3 mm frente a las
excentricidades axiales de hasta T mm de otros
sistemas.

o Trabajo continuo y ergonémico. v"’ Canales de entrada. % Canales de salida.

Los platos lijadores disponibles para las diferentes aplicaciones son los siguientes:

Platos Tipo Campo de aplicacion
FastFix Superblando | Para curvaturas pronunciadas, estructura eldstica
Blando Para aplicaciones universales y duras, nuevo velcro HT
Duro Para superficies lisas y cantos estrechos, alta resistencia en cantos, nuevo velcro HT
Plato pulidor
M8 Superblando | Para curvaturas pronunciadas, estructura eldstica
Blando Para aplicacién universal sobre superficies lisas y curvas, para aplicaciones duras con granos de
hasta P220, nuevo velcro HT
Blando Para aplicacion universal sobre superficies lisas y curvadas
Duro Para superficies lisas y cantos estrechos, alta resistencia en cantos, nuevo velcro HT
Plato pulidor
5/16”
Interface-Pad |  Interface Elemento de amortiguacién entre el disco y el plato de lijar, para el lijado de piezas curvadas y
lijado excéntrico
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Colocacion de la lija en el plato, ajustando los
agujeros con los canales de entrada de aire.

Junto con el sistema Multi-Jetstream, se ha presen-
tado la nueva serie de lijas GRANAT, las Premium de
toda la gama, con una gran durabilidad y un alto arran-
que de material.

et
it

al

Serie de lijas GRANAT y PLATINZ2.
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Sistema de lijado Multi-Jet Stream

Debido a la mayor eficacia en la eliminacién
del polvo de lijado, los abrasivos presentan una
mayor vida util, permaneciendo libres de polvo
un mayor tiempo.

Son lijas especialmente disefadas para el lijado
de los sistemas de pinturas que cumplen con la legis-
lacion VOC, materiales plasticos, minerales y acrilicos.
Puede emplearse tanto en el lijado previo o de
desbaste, como en el intermedio y en el de acabado,
con una granulometria que va desde P40 hasta P500.
Con 17 agujeros y disponible en didmetro 150 mm,
se combina a la perfeccién con el plato lijador Multi-
Jetstream.

Festool garantiza un buen acabado con un
sistema de lijado rapido y eficaz. Este método de
trabajo recomendado consiste en emplear tan sélo 4
pasos: 1°) GRANAT P100 para abrir el parche y desbas-
tar la masilla, 2°) GRANAT P180 para afinar la masilla
y su contorno, 3°) GRANAT P320 para lijar el aparejo
y el resto de superficie a pintar y 4°) concluir con la
lija PLATIN 2 de granulometria S500 para limpiar las
zonas lijadas. Con estos 4 pasos, la pieza estd lista
para la aplicacién del acabado.

Pulimentos MPA
9000 y MPA 5000.

Otra de las novedades presentadas por Festool
a Centro Zaragoza es su nuevo sistema de pulido al
que se han incorporado los pulimentos MPA 5000
Speed Cut con elevada capacidad de abrasién y que
permite el pulido en un solo paso; y el MPA 9000,
para eliminar ligeras marcas de rayado y sellado en
un solo paso. ©

// Informacién y distribucion: FESTDOL
Tooltechnic Systems, S.L.U.

Paseo de la Zona Franca 69-73

08038 Barcelona - Espana

Tel.: 93 264 30 30 / Fax: 93 264 30 31

\_ www.festool.es /
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Opacimetro Tekber

En este articulo destacamos las caracteristicas técnicas y funcionales del
Opacimetro KE3400 de la marca TEKBER.
Este equipo es un instrumento de la medida de la opacidad (%) y calculo del

coeficiente de absorcion luminosa (K en m™) de los gases de escape de los

vehiculos con motores Diesel.

En lineas generales nos da a conocer la medicidn de la opacidad de los gases
de escape en funcion de los regimenes de funcionamiento del motor Diesel reque-
ridos en este tipo de pruebas de medicidn, controlando lo parametros siguientes:
temperatura del aceite lubricante, temperatura de la camara de medida y el numero

de revoluciones del motor.

Condiciones previas a la medicién

Antes del inicio de la medicién de la opacidad,
debe tenerse muy en cuenta que los vehiculos someti-
dos a esta prueba y sobre todo sus motores han de
estar en perfectas condiciones de funcionamiento, para
lo cual, previo a la medicién se debe comprobar:

1)A motor parado:

o El correcto nivel de aceite del motor.

o La temperatura normal de funcionamiento del
motor ( 80°C aprox.).

o Condiciones mecdnicas del motor: que no
existan fugas de liquidos como aceite, refrige-
rante, ..., asi como el estado y tensado de las
correa de distribucién y correas auxiliares.

www.centro-zaragoza.com

José Angel Rodrigo

2)A motor en funcionamiento:

o Presién correcta de aceite.

o Estanqueidad de la instalacion de los gases de
escape.

o Durante la prueba, deben realizarse varias
aceleraciones continuadas, de ralenti hasta el
régimen de desconexion de la inyeccion.

Parametros basicos de medicién de los

opacimetros

En los motores Diesel debido a que su combus-
tién natural se genera bajo mezcla con exceso de
aportacién de aire, las emisiones de CO de los gases
de escape son muy reducidas y por el contrario, las
emisiones de mayor toxicidad son los residuos sélidos
de los gases de escape, es decir, los humos negros
de carbonilla.

Para controlar esta cantidad de emisiones de
escape en los motores Diesel se utilizan los opaci-
metros, que basicamente constan de una cdmara de
medicién que porta en su interior un emisor y un
receptor de luz. Al recircular por el interior de esta
camara de medicién los humos de los gases de escape,
se genera una absorcion del haz de luz emitido hacia
el receptor, en funcién de la mayor o menor cantidad
de “negritud” del humo. Esta reduccién de luminosidad
nos facilita la medicion porcentual de la opacidad de
los gases de escape.

Como resultado de la medicién de la opacidad,
a través del cdlculo logaritmico correspondiente, se
obtiene el valor legislado actualmente del coeficiente
de absorcién luminosa, denominado como K'y cuyas
unidades son m™.
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Especificaciones técnicas opacimetro

KE-3400

A continuacién se destacan las especificaciones
técnicas de este opacimetro en lo relativo a su capaci-
dad de medicion.

Rango de medida de opacidad y resolucion

Medida Rango de medida Resolucion
Opacidad (%) Del 0% al 99,90% 0,1 (%)
Coeficiente de absorcién luminosa (K) | De 0 m-1 a 16,06 m-1 0,01 (m-1)

Tiempo de respuesta del transductor con sonda TB S10 KE

Tipo Velocidad del gas Tiempo
Tiempo de respuesta fisico (Tf) 40 m/s 0,05614 sg
Retardo fisico (Td) 40 m/s 0,02363 sg

Longitud efectiva del transductor = 215 mm.

Caracteristicas generales del opacimetro
KE-3400
A continuacién se destacan las caracteristicas
principales de este opacimetro en lo relativo a la
medicién y la prueba de opacidad legislada en el
conjunto de las comunidades del dmbito nacional.
1.- Dispone de Aprobacién de Modelo Clase 1,
por lo que puede ser usado para metrologia
legal, y aplicacién en las ITV de Espafa.

Informacioén y distribucion: Tekber
Uharka Auzoa, s/n
Tel. +34 946 251 212

_www.tekber.com

2.-

Permite mediante una sencilla pantalla de
configuracion, que el usuario pueda crear una
“prueba  personalizada”, modificando
tiempos, numero de aceleraciones, limites,
etc. Ademds, este equipo incorpora la
denominada “pantalla autonémica”, seleccio-
nando en ella la autonomia deseada, realiza
automdticamente el ensayo tal como se define
para la misma.

Este equipo disenado y fabricado integra-
mente en nuestro pais, da respuesta inmediata
ante cualquier eventualidad.

El software del opacimetro se realiza a medida,
adecudndose a cualquier tipo de comunicacion
en red con servidores (tipico de ITV), como la
realizacion de pantallas y tipos de ensayos
personalizados. ©

TIRNIRA BUEIDIAR B0

48383 Arratzu (Vizcaya)
Fax +34 946 257 007

/
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MDR, Magnetic Dent
Remover

| desabollado de las superficies desde el

exterior evita realizar desmontajes para acceder a las
piezas, reduciéndose los tiempos de trabajo. En el
mercado existen diferentes equipos que permiten reali-
zar este tipo de reparaciones basindose en la
aplicacién de fuerzas de origen mecanico para
empujar las superficies hacia el exterior (traccion con
arandelas, ventosas, traccion mediante adhesivos, etc).
Beulentechnik AG para facilitar estas labores de
desabollado ha disefiado un equipo diferente, cuya

www.centro-zaragoza.com

caracteristica principal es que la fuerza de tiro se crea
mediante la accién de un campo magnético. El funda-
mento de este proceso de reparacién consiste en
realizar un precalentamiento de la chapa para facilitar
su desabollado y seguidamente se aplica un campo
magnético que absorbe la abolladura hacia el exterior.
El campo magnético se crea mediante el imantado
de las superficies, de forma que este equipo solamente
puede utilizarse para chapa de acero y no en chapas
de aluminio.



Magnetic Dent Remover

Equipo para el desabollado
mediante la accion de un campo
magnético.

El Magnetic Dent Remover es un equipo de
desabollado exterior que permite extraer las abolladuras
en los paneles de chapa de acero sin estropear la
pintura. El principio de funcionamiento de este equipo
se basa en calentar la chapa y aplicar un campo
magnético que extrae la superficie deformada hacia
el exterior.

M2 Concepcion Pérez Garcia

—

El MDR permite realizar reparaciones sin
estropear la pintura y sin necesidad de técnicos
experimentados, gracias a su sencillez de uso.

Este equipo se recomienda para dafos de
tamano pequefio y medio y se complementa junto
con el resto de equipos de la marca, PDR (Sistema
de varillas) y Flatliner (Sistema de traccion exterior
por soldadura de dtiles) para realizar las reparaciones
sin acceso interior. El equipo extrae totalmente las
abolladuras o las reduce en funcién del tamafo y
complejidad del dafo, garantizando en todo momento
el perfecto estado de la pintura. Componentes del equipo.
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Centrado del disco para el apoyo de la pistola.

Composicion del equipo
Los componentes del equipo son los siguientes:
o Unidad principal generadora del campo
magnético.
o Pistola de aplicacién del campo magnético y
manguera de soldadura.
o Pluma para sujecion de la manguera de soldadura.
o Discos de centrado para la pistola de aplicacion.

Estos discos presentan diferentes didmetros para

ajustarse al tamano de los danos.

La unidad principal dispone de una pantalla
digital en el que se muestran indicaciones sobre el
trabajo: Proceso de carga del campo magnético,
valores de los parametros de trabajo (temperatura,
voltaje), etc.

Pantalla digital.

www.centro-zaragoza.com

Datos técnicos: MDR1

Voltaje 230 V/ 50Hz
Peakpower 4500w
Standby power 1200w
Fuses 2 x F8A

P21 12,2 kA

Operativa de trabajo

La primera operacién es analizar el tipo de dafio
(tamafio, forma, dificultad de extraccion, etc) y en
funcion de ello, se ajusta en el equipo la temperatura
(°C) de precalentamiento y la fuerza del campo magné-
tico a aplicar mediante el regulador de voltaje.

Después, se selecciona el tamafo del disco de
centrado para apoyarlo sobre la superficie danada y
a su vez sobre éste se apoya la pistola, de forma que
acttia directamente el campo magnético sobre el dafo.
Cuando se apoye la pistola sobre el disco no se debe
ejercer una presion excesiva que acentle el dano.

Una vez realizados estos preparativos, se activa
el campo magnético actuando éste sobre la deforma-
cién y extrayéndola. El proceso puede repetirse
ajustando nuevamente el equipo a la deformacién
residual.

En las reparaciones que se produzca una
pequena elevacion del dano hacia fuera, se utiliza
un puntero de teflén para rebajar el centro del dafo
y alinear la superficie.

Los principales aspectos a destacar de este equipo
son los siguientes:

o Ahorro de desmontajes al realizar el trabajo desde
el exterior.

o Reparacion sin dafios en la pintura.

o No requiere una gran experiencia en el uso. ©

Informacién y distribucién:
Apasol uguAug.....o.!.' |
Pol. Ind. Can Casablanques.

Calle del Vallés, n° 1

08192 Sant Quirze del Valleés (Barcelona) — ESPANA
Teléfono: 93 733 66 70 — 93 733 66 71

www.apasol.com /

_e-mail: apasol@apasol.net
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El nuevo Peugeot 5008 que se produce en la factoria de Sochaux (Francia),
se presenta como un “Monovolumen Compacto” con un coeficiente aerodinamico
CX de 0,29, un completisimo equipamiento de ayuda a la conduccion y un elenco
de dispositivos que hacen que la vida a bordo sea mas facil. La opcién de las
confortables 5 o 7 plazas, le hacen ser un serio candidato a liderar un segmento
qgue actualmente se encuentra en constante evolucion.

Guardame un secreto

Tienen prisa por callarme pero, yo digo lo que
pienso y lo que siento. Hablo desde el corazén, sin
tapujos, sin prejuicios y sin presion. Hablo desde la
libertad, con la boca bien abierta, no hablo por hablar
y si digo esto es por que les quiero demostrar que las
cosas bien hechas se deben admirar. Por eso Mira,
Analiza y Exclama, la nueva creacién de Peugeot Se
me ha clavado en el Alma.

Sistemas de Ayucla a la Conduccion

Con la llegada de los nuevos tiempos, llegan
nuevas necesidades y nuevas innovaciones. El nuevo
5008 pone al servicio de las personas, sistemas
que hacen del placer de conducir una sensacion
Unica.

Distance Alert (Sistema Auxiliar de Respeto del
Tiempo entre Vehiculos): ayuda a respetar las
distancias de seguridad avisandonos del tiempo
que nos separa del vehiculo que nos precede.
El tiempo deseado se puede programar y una
vez alcanzado, se activa una alerta visual.

www.centro-zaragoza.com

David Portero

________________________________Up>Secretoa Gritos

Funciona Gnicamente entre 70 y 150 km/h y el
tiempo de distancia de seguridad que se puede
seleccionar es de 0,9 a 2,5 s.

Freno de Mano Eléctrico: se activa automatica-
mente cuando se para el motor y se desactiva
al acelerar. Va unido a la funcién Hill Assist
(sistema auxiliar de arranque en pendiente).

Ayuda al estacionamiento trasero y delantero:
este sistema auxiliar calcula la distancia entre
un obstaculo y el vehiculo. Cuando el sistema
detecta un obstaculo, emite, a través de la panta-
lla central y el altavoz mas cercano al obstaculo,
sonidos mds o menos rapidos en funcién de la
distancia que le separa del mismo. Esta funcién
va unida al sistema de medicién de espacio dispo-
nible, informa por ejemplo del tamafio de un
aparcamiento y sobre si existe posibilidad o no
de aparcar. Ademas evalda el nivel de dificultad
correspondiente a la maniobra que deba reali-
zarse (da el visto bueno si el hueco es 0,6 m
mayor que la longitud del coche).
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Head Up Display: este sistema proyecta digital-
mente en una ldmina semitransparente, situada
en el salpicadero, los datos mds relevantes para
la conduccién: velocidad, consigna del regulador
o limitador de velocidad y distancia frente al
vehiculo delantero del sistema Distance Alert.

Peugeot Urgence: en caso de accidente permite
el acceso al servicio de emergencia Peugeot
Urgence mediante el equipo de navegacion
Teléfono WIP COM 3D. El servicio Peugeot
localiza la posicion el vehiculo mediante el GPS
y pone en marcha la asistencia. De este modo,
la Ilamada de emergencia localizada ofrecida por
Peugeot contribuye a reducir las consecuencias
de heridas graves y el nimero de fallecidos en
las carreteras.

Snow Motion: sistema complementario al control
de traccién ideado para mejorar la motricidad
sobre firmes nevados o con hielo, sobre todo si
se combina con neumdticos de invierno.

Blue Lion

Desde hace afios, Peugeot presenta una creciente
preocupacién por el medio ambiente y por ello no
ha dejado de innovar y de pensar en el futuro. Desde
2007, Peugeot ha superado una nueva etapa esforzan-
dose por cualificar su compromiso con las generaciones
futuras en el marco de la iniciativa «BLUE LION».

Para ser merecedor de la firma «BLUE LION»
creada por Peugeot, un modelo debe cumplir los
siguientes criterios: vehiculo propulsado por gas natural
(GNV) o cuyas emisiones de CO, sean inferiores o
iguales a 130 g/km, fabricacién en una planta de
produccion distinguida con la certificacion 1SO
14001 y 95% de la masa del vehiculo aprovechable
al final de su vida dtil.
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Aerodinamismo para optimizar el consumo, CX: 0,29.

Peugeot 5008

Medioambiente sostenible
Existen muchas razones para cuidar nuestro

planeta y conseguir un medioambiente sostenible, por
eso Peugeot aporta soluciones innovadoras y hechos
relevantes con el nuevo 5008.

Métodos descontaminantes, tecnologia HDI con Filtro de
Particulas (FAP).

Blue Lion, firma basada en criterios medioambientales.

Indicador de cambio de velocidad, minimiza el consumo (para
cajas de cambio manuales).

Emisiones de 135 g/km de CO, para el motor 1.6 HDI (110 CV).

Neumdticos de 16" que reducen en un 20% la resistencia al

rodamiento.

peso estructural.

K su vida Util es aprovechable.

Tecnologia de aceros de Alto Limite Elastico par optimizar el

Excelente reciclaje. El 95% de la masa del vehiculo al final de

Motorizaciones

El 5008 se encuentra disponible en dos motores
gasolina y tres diesel. En gasolina se dispone de un
1.6VTlde 120 CV y un 1.6 THP de 156 CV. La varie-
dad de los diesel va desde el 1.6 HDI de 110 CV con
caja de cambios manual, hasta el 2.0 HDI de 163
CV con caja de cambios manual y pilotada. Todos
los motores diesel incorporan el filtro de particulas
FAP, reduciendo al maximo las emisiones.

Espacio y flexibilidad

El nuevo 5008 destaca por su versatilidad y
modularidad interior, disponible en versién de 5 a 7
plazas (opcional) para configurar y organizar el espacio
interior a su antojo. Su maletero ofrece una gran sensa-
cién de volumen, en la configuracién de 5 plazas, la
capacidad maxima de maletero bajo la bandeja trasera,
detras de la 22 fila, es de 823 litros (679 litros VDA).
Para mayor libertad, todos los asientos se pliegan indivi-
dualmente con el fin de adaptar facilmente su
Peugeot 5008 al nimero de pasajeros y los corres-
pondientes equipajes. Los asientos de la 2* y 32 fila
se abaten con la finalidad de obtener una superficie
plana convertida en maletero, creando una superficie
mucho mas espaciosa.

Bl Secreto

Confiar un secreto es hacerse esclavo del mismo,
confiar un secreto es guardar un pedacito de tu intimi-
dad, confiar un secreto es sentirse poderoso pero a la
vez vulnerable y sobre todo confiar un secreto es confiar.

Sssssh, guardame un secreto, guardame cuatro
digitos, guérclame 5008 secretos. ©

www.centro-zaragoza.com

N

/

\




mn  |_exus RX 4§O|1

V. %;zx/r/

=
((__9'/(‘//((}(/@

Disefio cn_:n['cm'u‘ra' nt‘.oJule:rrcE-j con maxima pureza de c:xFrc.-sIer.
Méximo rendimiento con f!;ijl'as emisiones de <O, (Hcfgl;/ k).

(//éf CIENCLAS
T:cnunrd‘g_i':r H.r.jJ[)r'H Dnve (con nuevos \'al'nrc.-s_‘.
Sinfonfa de 1 m)h‘;r'.gaﬁ')fl'na Vey2 eléctricos, ofreciendo 299cv.

Delbeatesien
Carrocerfa de acero de alta Alexibilidad o resistencia.
Pilares, suelo, VIEAS £ techo, reforzados para absorber colisiones.

Desde blanco ‘r;.-rr'k.f‘ha.-;m el trufa, disfruta del RX 450k,

Fabricacion

El nuevo Lexus ha sido fabricado en la galardo-
nada factoria japonesa de Kyushu, que fue
minuciosamente planificada para reducir el impacto
medioambiental en los procesos de fabricacion. El
esfuerzo demostrado por Lexus a la hora de fabricar
un vehiculo comprometido con el medio ambiente
no pasa desapercibido. Por eso la marca japonesa ha
obtenido con el Lexus RX 450h el premio “What Car?
Green Awards” en la categorfa de los SUV. En tiempos
de calentamiento global, no es de extrafiar que exista
una creciente preocupacién entre varios sectores
relacionados con la automocién.

Carroceria de dltima tecnologia

Mas del 40% de la masa de la carroceria del
nuevo RX estd compuesta de una fuerte chapa de acero
de alta flexibilidad, garantizando una excelente
célula de seguridad. Para afianzar la mayor seguridad
posible, Lexus colisioné mas de doscientos vehiculos
durante el proceso de desarrollo. Los resultados de
las pruebas muestran que el vehiculo cumple todas
las normas vigentes de seguridad en colision frontal,
e incluso las supera.

El nuevo Lexus presenta zonas delanteras y trase-
ras de deformacién programada que absorben la
energia durante una colisién, mientras que la columna
de direccién también fue disefada para colapsarse
durante una colisién frontal, en lugar de ser empujada
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hacia el conductor. Pilares reforzados, componentes
del suelo y vigas de refuerzo contra impactos laterales
absorben vy distribuyen la energia ante una colision
lateral. El guarnecido del techo y los pilares estan reves-
tidos con un material que absorbe los impactos para
ayudar a prevenir las lesiones craneales. Y un asiento
disefiado como un armazén absorbedor de energia
minimiza el riesgo de lesién dorsal, ante un impacto
trasero.

Carroceria de alta flexibilidad y resistencia.



_ Morrico Fino

Bienvenido a un nuevo espacio repleto de la dltima
tecnologia y vanguardia.

chnologia Lexus Hgbricl Drive

Si alguna vez ha sentido inquietud por la tecno-
logia hibrida pero consideraba que no encontraba una
potencia atractiva con un bajo consumo, ahora es el
momento de retomar inquietudes dormidas con la
segunda generacién de la tecnologia Lexus Hybrid
Drive del nuevo RX 450h crossover. Este sistema
combina los recursos de un nuevo motor V6 de 3,5
litros de gasolina con los de dos motores eléctricos
de alto rendimiento, una avanzada bateria compacta,
una perfecta transmision hibrida y una innovadora
unidad de control de potencia. El nuevo Lexus ofrece
una potencia de 299 CV, produciendo tan sélo 148
gr’/km de CO,.

N° 43 - Enero / Marzo 2010

Lexus RX 450h

David Portero

Iltadakimasu

Funcionamiento

El sistema cuenta con la Unidad de Control de
Potencia (PCU), que trabaja constante para optimizar
la distribucién de la potencia, segln sus necesidades
y las del medioambiente. Cuando se necesita una
fuerte inyeccién de potencia, la PCU pone a su dispo-
sicion los recursos combinados del motor atmosférico
V6 y de los motores eléctricos. En situaciones de
frenada, la baterfa eléctrica se recarga a través de la
Frenada Regenerativa, haciendo uso de la energia
cinética que, en otros vehiculos, se desperdiciaria en
forma de calor. A velocidad de crucero o cuando va
cuesta abajo, el sistema aprovecha la oportunidad para
ahorrar combustible, desactivando el motor. Cuando
es conveniente, el RX 450h también convierte la
energia cinética en energia eléctrica, que a su vez es
almacenada en la bateria para ser usada posterior-
mente por los motores eléctricos. A bajas velocidades
la potencia se genera exclusivamente por los motores
eléctricos, consiguiendo una marcha casi silenciosa
exenta de toda emisién. La observacién de las anima-
ciones del flujo de potencia, se detallan en la pantalla
central de Electro Multi Vision (EMV).

La segunda generacion del Sistema Lexus Hybrid
Drive del RX 450h, ofrece una innovadora gama de
avanzados dispositivos de control, como por ejemplo,
el modo Vehiculo Eléctrico (EV) para una conduccién
de “cero emisiones” y el modo ECO para reducir el
impacto medioambiental del crossover.

www.centro-zaragoza.com




Lexus RX 450h

Modo Nieve

Al arrancar en una carretera nevada o resbaladiza,
la activaciéon del modo SNOW permite que la
Tecnologia Lexus Hybrid Drive ajuste el par en las
cuatro ruedas para conseguir una conduccion firme
y sin problemas en condiciones meteorolégicas
adversas.

Control AI-SHIFT / CAMBIO SECUENCIAL

Cuenta con un software de control del RX 450h
que evallGa constantemente las condiciones viales y
las intenciones del conductor para gestionar automa-
ticamente el tipo de cambio de la forma mas
adecuada. Para una conduccién mas dinamica, el
nuevo RX 450h permite también un cambio manual,
mediante uso de la funcién (+) y (-), teniendo la
palanca de cambio en la posicion S. Ello permite,
mayor frenada del motor al reducir de marcha cuando
se conduce en terrenos escarpados.

churiclacl y Equipamiento

Si conduce el nuevo RX 450h, ya no es necesario
poner la estampita de “San Cristébal” en el salpicadero.
El nuevo Lexus vela por usted gracias a su completo
sistema de seguridad. Cuenta con un Sistema Avanzado
de Control de Estabilidad del Vehiculo (VDIM), el cual
recibe informacién sobre la velocidad de rotacién de
las ruedas, la presion de frenado y los movimientos
de la carroceria. Una vez informado, el VDIM aplica
a distintos niveles los sistemas de estabilidad y seguri-
dad del vehiculo para obtener un rendimiento 6ptimo.

Sistemas de estabilidad y seguridad

e Distribuidor Electronico de Frenada (EBD),

acttia con su inseparable ABS.

o El Sistema de Asistencia de Frenada (BAS) se

activa durante frenadas de emergencia.

e El Control Electrénico de Traccién (TRC) incre-

menta la capacidad de agarre.

e El Control Electrénico de la Estabilidad (VSC),

impide pérdida de control del RX.

e Traccion Integral E-FOUR, capaz de suministrar

un par casi instantaneo.

Ademads el nuevo RX cuenta con numerosos
airbag (de doble etapa para conductor, de doble
camara y doble etapa para el pasajero, laterales de
cortina sobre toda la longitud a izquierda y derecha,
lateral tipo TAP (Térax, Abdomen, Pelvis) para conduc-
tor y pasajero y de rodilla para el conductor y
acompanante). También cuenta con reposacabezas
delanteros activos, disenados para minimizar lesiones
cervicales. iPero bueno, aiin no ha quitado a San

www.centro-zaragoza.com

Cristébal! Veamos si terminamos de convencerle
describiéndole algunos de los numerosos sistemas de
ayuda a la conduccién de los que dispone el RX 450h:
Control de Crucero Adaptativo (ACC), Sistema de
Seguridad Pre-Colision (PCS), Direccion Asistida
Eléctrica (EPS), Sistema de I[luminacion Frontal
Inteligente  (I-AFS), Pantalla de Asistencia al
Aparcamiento (con camaras para vista lateral), Control
de Asistencia al Arranque en Cuesta (HAC), Suspension

Neumadtica Controlada....

Curiosidades

Toque Remoto: sistema interactivo de facil uso
colocado en la consola central, el Toque Remoto es
para la mano del conductor algo tan natural como el
ratén de un ordenador. Se ha optimizado para controlar
los dispositivos de entretenimiento, temperatura y
navegacion.

Sistema de climatizacion: puede ser activado
exclusivamente por la bateria hibrida, sin necesidad
de que funcione el motor. Diversos sensores mantienen
la temperatura precisa en el interior, detectando la
luz solar, la temperatura y la humedad.

Volante de Cuero: mas alla del mimo, el volante
es cuidadosamente cosido a maquina, y luego termi-
nado por un experimentado experto de la planta
Kyushu de Lexus.

Reflexion
Para los que tenemos Morrico Fino y después
de haber degustado esta exquisita carta llena de
lujo, calidad, disefio y tecnologia, s6lo me queda
decir: Gochiso-sama. ©
Ttadakimasi: Que apm\-crhe

gﬂd."f!ﬂ—,(mﬂﬁ,‘ Agradecido por la comida
\ San Cristobal: Patrén de los conductores J
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Paso a paso Eliminacion de motas de suciedad en la pintura

—as0 a paso

Eliminacion de motas de suciedad en la pintura

Pilar Santos Espi

Durante la aplicacién de pintura, o mientras ésta permanece fresca, se pueden depositar motas de suciedad
sobre la superficie que quedan atrapadas creando un defecto en el acabado final. Estas motas, frecuentes
sobretodo en el pintado de superficies horizontales, pueden ser eliminadas mediante un proceso de lijado y

pulido.

Preparacion del puesto de trabajo con los produc-
tos y herramientas necesarias.

Eliminacién de la mota de suciedad con una

cuchilla especial, con cuidado de no desprender
en exceso la pintura.

www.centro-zaragoza.com

2

Es necesario asegurarse de que la capa de pintura
estd completamente endurecida. En ocasiones,
puede ser necesario colocar durante un tiempo el
equipo de infrarrojos para acelerar el secado.

Lijado de la superficie con lija P1500 en seco o
P2000 al agua para nivelar la superficie.
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Eliminacion de motas de suciedad en la pintura

I

5 Lijado al agua con lija de granulometria P3000 o
P4000 para un acabado maés fino.

Pulido a maquina con compuesto de pulido y
boina apropiada para eliminar las marcas de
lijado. Con barnices resistentes al rayado, se

emplea boina de lana o espuma rigida.

I

Seguidamente, aplicacion de un compuesto
abrillantador a mdquina y con boina de
abrillantado.

En el caso de colores oscuros es facil que aparez-
can hologramas, marcas circulares, después del
proceso de pulido. En estos casos, se aplica un

compuesto especifico para eliminarlas.

I

Eliminacién de los restos de producto mediante
un pano de microfibras.

Inspeccion final.
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7 diferencias
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7 Componentes del equipo
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Puzzle ¢ Sabes de qué vehiculo
se trata? Si conoces la respuesta
correcta envia un e-mail con
tu nombre y teléfono a la
direccion de correo electrénico:
concurso@centro-zaragoza.com
indicando “concurso puzzle
CZ43”, la marca y el modelo y
participaras en el sorteo de una
coleccién de videos de repara-
cién de plasticos en el automovil.

Solucion al puzzle de la anterior revista
CZ (N° 42): Hyundai i10

Ganador: D. Angel Escudero
Valverde

iEnhorabuena!

Citas célebres:

Si hacemos el bien por interés,
seremos astutos, pero nunca
buenos.

Marco Tulio Cicerdn (106 AC-43 AC).
Jurista, politico, filésofo, escritor y
orador romano. Uno de los mas
grandes retoricos y estilistas de la
prosa en latin de la Reptblica romana.
Sus alegatos y discursos sirvieron de
modelo a toda la retorica .

Refranero espaiol:

Gloria vana, florece y no grana
Advierte sobre lo poco que suelen
durar las satisfacciones.

Soluciones:

“ezuld ‘elonBuepy ‘BUoIOJUY ‘BI9q0] ‘BUEP|OY ‘I0joNpaIoUEl ‘Bllinbog sels| ep edos

9 P |SIE|V|L]T]86
z{6[1]ofs|8]|v]L]t
glelelslz|v]o]]s
elslr]afefz]s]a]L
ARDRNEEEE
Llzfalsv|r]elc]s
slelslzL]a]e]e]}
vlolels|e|s]els]e
Vlalelvlels]eleln
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Eurotaller desarrolla en colaboracién con Indra un folleto
divulgativo sobre la prevencién de riesgos laborales en el taller

Noticlas

EuroTaller ha puesto en marcha, bajo la ejecucién
técnica de Indra, y con el apoyo de la Fundacién para
la prevencién de Riesgos Laborales y con la colaboracién
de CC.O0 y UGT, todo un completo programa divul-
gativo de prevencién en el Taller.

Seglin nos indican desde EuroTaller, ya han
empezado a presentar esta normativa en varias ciudades,
Santander, Gerona, Cérdoba, Jerez de la Frontera... con
éxito. El objetivo marcado es hacer extensiva esta politica
a toda la Red.

i $ist

del
Sector

= 9o

Car Repair System, S.A. crece

Car Repair System amplia sus instalaciones en Espafia
inaugurando nuevas oficinas en Atarfe (Granada).
" La multinacional europea Car Repair

System, nacié en 2001 especializdndose
en la fabricacién y distribucién de produc-
REPAIR tos para la preparacién, mantenimiento y
SYSTEM  rcparacion de carrocerias de automévil.
Entre la gran variedad de productos distribuidos con la
marca Car Repair System encontramos: productos quimi-
cos, pulimentos, anexos y complementos, material de
proteccién, abrasivos, maquinas herramientas y equipos
de taller.

Car Repair System mejora los procesos de trabajo
en la fabricacién y distribucion de sus productos con
innovaciones tecnoldgicas que le permiten estar siempre
a la vanguardia del sector.

En la actualidad Car Repair System estd presente a
través de sus propias filiales en Francia, Espafa y
Portugal, y mantiene acuerdos de distribucién con impor-
tadores locales en el Norte de Africa y Europa Central
y del Este.

CAR

NAVIGON lanza una nueva actualizacion que
personaliza su aplicacion para iPhone y
ofrece conexion a Twitter y Facebook
NAVIGON convierte el iPhone en un navegador
personal. La actualizacién 1.5.0 ofrece la una planifi-
cacién individual de la ruta con NAVIGON MyRoutes
y permite a los usuarios comunicarse directamente a
través de Facebook y Twitter. Ademads, ahora, la aplica-
cién puede también actualizarse con Panorama View3D.
La herramienta NAVIGON MyRoutes convierte el
iPhone en un planificador personal de rutas. El calculo
de rutas tiene en cuenta el estilo personal de conduccién
del usuario, el dia de la semana y la hora del dia. La
herramienta se basa en ello para hacer sus recomen-
daciones de futuras rutas y el célculo de la hora de
llegada segtn el estilo personal de conduccion del
usuario. La actualizacién 1.5.0 puede reforzarse opcio-
nalmente con la herramienta Panorama View3D. El
display, basado en los alrededores, mejora la orientacién
y ofrece al usuario una vision realista del paisaje.
Segtin nos informan desde Navigon AG, ademas del
iPhone 3G y 3GS, NAVIGON MobileNavigator también

Auge de los automéviles microhibridos

En la IAA de Frankfurt (Alemania), la tendencia fueron los vehiculos
micro-hibridos con tecnologia start-stop (arranque y parada).

Varios fabricantes de automéviles presentaron al mismo tiempo
un total de 20 modelos diferentes equipados con esta nueva tecno-
logia, desarrollada conjuntamente con Johnson Controls. Mas de una
cuarta parte de ellos estaba equipado con una bateria AGM de Johnson
Controls, que apoya de forma éptima esta tecnologia de bajo
consumo. La tecnologia start-stop, permite ahorrar energia al apagarse
el motor cada vez que el vehiculo se para, ya sea en un seméforo o
en un atasco. De este modo se consigue una disminucién en el
consumo de combustible de hasta un doce por ciento. Naturalmente,
también se reducen en la misma medida las emisiones de CO,.

Motivado por las especificaciones de la UE sobre la reduccion
de las emisiones de CO,, segdin nos indican desde Johnson Controls:
el mercado de los vehiculos micro-hibridos ha experimentado un
fuerte auge. Desde el lanzamiento de la tecnologia start-stop en el
BMW Serie 1, se han vendido en Europa mas de un mill6n de vehicu-
los micro-hibridos con una bateria AGM de Johnson Controls. La
bateria AGM (“Absorbent Glass Mat”) es un componente fijo de estos
vehiculos.

Johnson Controls colabora exhaustivamente en el desarrollo de
los nuevos sistemas con los principales fabricantes de automdviles.
Los esfuerzos comunes se centran en el suministro de la suficiente
energia como para arrancar el vehiculo de manera fiable.
Especialmente en el trafico urbano, es facil que una bateria conven-
cional no disponga de suficiente energia. Desde Johnson Controls
afirman que “con la bateria AGM, la industria cuenta con una solucién
ideal, especialmente para aplicaciones start-stop. Presenta una resis-
tencia a los ciclos mucho mayor, y una mejor capacidad de recarga
que las baterias convencionales de plomo y dcido. Las baterias AGM
lo vienen demostrando desde hace algtin tiempo en vehiculos de
gama alta, especialmente exigentes con el rendimiento de la bateria.
Principalmente para este segmento se lanzé al mercado la bateria
VARTA ULTRA dynamic, posicionandose con gran éxito”.

Asimismo, Johnson Controls estd colaborando con la industria
del automévil en la generacién de los datos utilizados para controlar
de forma éptima el sistema de software de la bateria. De este modo,
los distribuidores y los talleres contardn en el futuro con una solucién
completa, perfectamente coordinada, que ird desde la bateria hasta
el software de control personalizado.

funciona en la primera generacion de aparatos y el iPod touch.
Es necesario que éstos cuenten con accesorios adicionales
que permitan la recepcién GPS.

Para mds informacién puede visitar www.navigon.com
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Noticias Centro Zaragoza

[

Centro Zaragoza presenta los resultados del estudio realizado a 346 automéviles

sobre la disponibilidad del "ESC" en 2009

El estudio tiene como objetivo la implantacién del Control Electrénico de Estabilidad (ESC)
de serie en el 100% de los modelos de vehiculos a la venta, con la finalidad de prevenir la
pérdida del control del vehiculo, y asi conseguir la reduccién de accidentes de tréfico.

Cada afio son mds los vehiculos que tienen incorporado de serie el Control Electrénico de
Estabilidad. Este hecho confirma que, en general, los constructores de automdviles estan apostando

por la seguridad primaria de los vehiculos.

En el estudio realizado por CENTRO ZARAGOZA a 346 automdviles, se constata que el
Control Electrénico de Estabilidad viene incorporado de serie en el 65% de los coches nuevos
que se venden en Espafia en 2009, y que en el 13% no esta disponible en toda la gama.

El ESC puede reducir el riesgo de que un conductor se vea implicado en un accidente
grave, como consecuencia de una pérdida de control, hasta en un 40%. En el estudio se estima
que si en Espafna todos los vehiculos equipararan ESC, se podrian salvar mas de 700 vidas y

4.000 heridos graves cada afo.

Noticias CZ

AETIVA y Centro Zaragoza firman un
convenio de colaboracion para la promo-
cion del transporte seguro en autobis

El 10 de febrero de 2.010, AETIVA
(Asociacion Empresarial de Transportes
Interurbanos de Viajeros en Autobuses de
Aragén) y CENTRO ZARAGOZA (CZ), han
firmado un Convenio de Colaboracién, enmar-
cado dentro de una linea de trabajo en materia
de formacién, divulgacién y promocién de
actuaciones con objetivo de mejorar el nivel
de calidad en la prestacién y en el desarrollo
de los servicios propios de la actividad de trans-
porte interurbano de viajeros en autobus.

D. Juan José Calvo (Presidente de AETIVA)
y D. José Manuel Carcano (Director General
de CZ) han firmado, en representacion de sus
entidades, el citado Convenio de Colaboracion
en las instalaciones de la Estacion Central de
Autobuses de Zaragoza.

A través de este acuerdo, AETIVA y CZ promo-
veran acciones formativas de educacién vial
relacionadas con el transporte escolar, que se
difundirdn en todos los centros escolares de
Aragén, y que irdn dirigidas tanto a acompafan-
tes, nifios, como a personal de dichos centros.

Asimismo, AETIVA y CZ elaborardn una
campana de cardcter educativo en la que se
promocione la utilizacién del autobis como
medio de transporte seguro y medioambien-
talmente sostenible.

Centro Zaragoza localiza 600 vehiculos
sustraidos e indemnizados en 2.009

Los resultados del Ejercicio 2009 en relacion
a la actividad de CENTRO ZARAGOZA (CZ)
en materia de localizacion de Vehiculos
Sustraidos e Indemnizados (VSI) han sido satis-
factorios.

El ndimero de localizaciones de vehiculos
realizadas por CZ en 2.009 fue de 600 vehicu-
los, lo que supone un incremento de
localizaciones de vehiculos sustraidos y locali-
zados por CZ, de casi un 20% respecto al
anterior afo 2008.

La base de datos del Fichero VSI de CZ
contiene un total de 20.850 registros de vehicu-
los sustraidos de las Entidades Aseguradoras,
desde el inicio de su operatividad a principio
del afo 2.000.

El resultado de las recuperaciones de
vehiculos sustraidos y localizados por CZ en
2.009, supone un ahorro de mas de 7.300.000
Euros para el sector asegurador.

Los resultados finales del Ejercicio 2.009
respecto al incremento del nimero de vehicu-
los recuperados tanto en el dambito nacional
como internacional, constatan la eficacia del
sistema de intercambio del Fichero VSI de CZ.
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Seguridad Vial

47.13€ () 1.-Elairbag(L+D) } 36,81€ () 16.- El transporte de animales de compaiifa (L + D)

47.13€ () 2. Sistemas de seguridad infantil (L + D)* ‘ 47,13 € () 17.- Los sistemas inteligentes de transporte (L + D)

47.13€ () 3.-Laseguridad en autobuses escolares (L + D) } 32,75€ () 18.-Lateoria visién cero sobre seguridad vial (L)

47,13€ () 4.-Ladistancia de seguridad (L + D) } 47,13€ () 19.- Sistemas de control de estabilidad (L + D)

47,13€ () 5.- Factores de distraccién en la conduccién (L + D) } 32,75€ () 20.- Cajas negras y su repercusion en la seguridad vial (L)

47,13€ () 6.- Laeficacia del cinturén de seguridad (L + D) | 47.13€ () 21.-Laseguridad de los peatones (L + D)

47,13 € () 7- Elreposacabezas El gran olvidado (L + D)* } 47,13 € () 22.- Lavelocidad como factor de riesgo (L + D)

47.13€ () 8. Elhabiticulo de seguridad (L + D)* } 47,13 € () 23.- Compatibilidad entre vehiculos (L + D)

47.13€ (] 9.-Laestiba de la carga en camiones I (L + D) | 47.13€ () 24-Laseguridad de los ciclistas (L + D)

47.13€ () 10.- Frenando con ABS (L + D) } 47,13 € (] 25.- Los ciclomotoresy la seguridad vial (L + D)

1638 € () 11.-Practicas de extincién de incendios (D) } 47,13 € () 26.- Laseguridad de los motoristas (L + D)

47,13€ () 12.-Elcasco de proteccién (L + D) } 1638 € () 27.- Mantenimiento de neumaticos (D)

47,13 € () 13.-Estiba de la carga en camiones II Transportes especiales (L + D) | 16,38 € ()  28.- Sujecién de la carga (D)

47,13 € () 14.-Uso de materiales reflectantes en la seguridad vial (L + D) } 16,38€ ()  29.-ISA: Sistemas inteligentes de adaptacion de velocidad (D)

32,75€ () 15.-Uso del alumbrado diurno en los vehiculos de motor (L) } Por la compra de 3 0 més estudios I5 % de descuento. (Libro + video)
L= Libro D= DVD * Bl libro también disponible en CD } 829 € () Coleccién completa de Seguridad Vial (25 libros + 26 videos)

N

Publicaciones técnicas

. . .
COICC ci1on aUdIOVISual 69.00 € () Los plasticos del automévil y su identificaciéon
(DVD + CD interactivo)
Por la compra de la coleccién completa 20 % de | 69,00 € () Reparacién de plisticos por adhesivos en el automévil
descuento | (DVD + CD interactivo)
165.60 € (] Coleccién completa de 3 titulos | 69.00 € () Reparaci6n de plasticos por soldadura en el automévil
(3 DVD’s + 3 CD’s interactivos) (DVD + CD interactivo)

N ! /

Guia préctica de bolsillo sobre reparacién y pinta(D FO rma de pago \

02,71 € (O
de plasticos

18,13 € () Manualde ﬁ:’ocedimientos para la instalacién de (1) Contra reembolso
lunas en vehiculos de primera categoria

98,00 € () Baremo de tiempos y materiales para el pintado de () Cheque bancario nominativo a Centro Zaragoza
piezas del automévil. (Sélo disponible en CD)

98,00 € () Baremo de tiempos para la reparacién de piezas de () Transferencia bancaria a nuestra c/c IBERCAJA Agencia
plastico del automévil. (Sélo disponible en CD) Pedrola (Zaragoza). n° 2085 04141403000301-43

\ / \ (Adjuntar fotocopia de la transferencia y NIF) j

Rellene su pedido y envienoslo por correo o fax al 976 615679 IVA Y GASTOS DE ENVIO INCLUIDOS EN EL PRECIO EN PENINSULA
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INSTITUTO DE INVESTIGACION

CENTRO ZARAGOZA

Apartado 294 FD.
50080 Zaragoza
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Respuesta comercial



En este espacio se edita publicidad

contratada para la edicion impresa.




En este espacio se edita publicidad

contratada para la edicion impresa.




