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Historia de la pintura

Las primeras pinturas aparecieron a finales del siglo 19 y las denominaban barniz japones,
utilizadas solamente para pintar carros de caballos. Estas pinturas se aplicaban a brocha y eran de
muy mala calidad con el gran inconveniente del secado, que solia durar de varios dias a semanas.

En los afios 20 se cred un nuevo tipo de pintura, que se trataba de una laca a base de resina de
nitrocelulosa. Esta pintura, debido a la complicacion de su aplicado a brocha, empezé a utilizarse en
las primeras pistolas de aire a presién, con lo que se bajaron los tiempos de pintado consiguiendo
asi superficies més uniformes. Esta tenia ventajas respecto a su antecesora, como un mejor secado,
permitia ser pulida y encerada y contribuy6 a la produccién en serie de vehiculos.




El siguiente producto en aparecer fue el esmalte sintético o alquidico, en los afios 30, que
presentaba mejoras respecto a la laca, como adherencia, brillo, flexibilidad y durabilidad ademas de
gue no necesitaba ser pulido.

A finales de los 50 y principios de los 60 se dio un salto importante en la tecnologia de las pinturas
con la laca acrilica y el esmalte acrilico con sus caracteristicas que resultaron ser mucho mejores a
los productos anteriores.




Otro cambio importante sucedié en los afios 70 cuando aparecieron los primeros esmaltes de
poliuretano muy parecidos a los acrilicos pero con mas dureza y resistencia.

Poco después aparecieron los acrilicos-uretanos, con una mayor resistencia a los agentes quimicos
gue se presentan actualmente en el medio ambiente.

A finales de los 80 todo el mundo se deslumbra con los novedosos sistemas bicapas y tricapas cuya
base de color elaboradas con resinas de poliéster y resinas de polietileno conjugan excelentemente
con los transparentes poliuretanos de altos solidos dando ain mayor profundidad, brillo, durabilidad
y belleza. En la actualidad, en Europa este tipo de pintura existe cada vez menos debido a que
aparecio la pintura base agua por su escasa contaminacion medio ambiental.




Otro de los avances en la historia de la pintura respecto al siglo 19 es la proteccion de la chapa
frente a los agentes externos, como rayos ultra violetas, lluvias, etc.
Para la proteccion de la chapa en la fabricacion de carrocerias se utiliza el siguiente sistema:

Cataforesis.

La cataforesis es una imprimacion muy uniforme de la pieza metalica que protege de atmosferas
corrosivas de forma adecuada. Este sistema de pintado esta pensado para ser luego recubierto con
otro tipo de pintura, en este caso pintura liquida o pintura en polvo, que a buen seguro, recubre esas
superficies sin pintura de cataforesis.

Para ello se utilizan varios productos:

Imprimacidn fosfatante: ésta se utiliza en caso de reparacion si dejamos alguna zona en chapa viva,
protege la chapa de 6xido y ayuda a los deméas productos que utilicemos posteriormente a tener
buena adherencia.




Imprimacién aparejo: la mision del aparejo es nivelar pequefios defectos y a la vez también protege,
dejando un buen acabado. Su fabricacion es de dos colores negro y blanco que segun el color del
acabado final se podran mezclar para conseguir el gris adecuado.

Imprimacion aparejo al agua: gracias a los estudios de la proteccion del medio ambiente en el sector
del automdvil, se ha llegado a crear el aparejo al agua especialmente utilizado en técnicas de
difuminado.
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Resinas.

Resinas sintéticas gliceroftalicas: nacen de la mezcla de un anhidrido acidoftalico mas aceites,
acidos grasos o glicerina.

Resinas sintéticas acrilicas: este ligante proviene de la polimerizacion de sustancias como acido
acrilico, butilmetacrilato, metilmetacrilato con sus catalizadores correspondientes.

Resinas sintéticas nitroceluldsicas: se crean por la reaccion del acido nitrico y del acido sulfarico
sobre el algodon o la celulosa de la madera.

Resinas acrilicas de poliuretano: sus componentes principales son el poliuretano o sus compuestos.
Tiene una elevada elasticidad.

Resinas acrilicas epoxi: éste sale de bisfenol mas epiclorhidrina combinadas con polimidas. Tiene
alto poder anticorrosivo.




Pinturas y lacas.

Los materiales principales son: Solventes o thinner, que permiten a la pintura o laca fluir
facilmente; agentes secadores, que ayudan al endurecido de las capas; estabilizadores, que
neutralizan los efectos destructivos de los rayos ultravioleta y los rayos solares; rellenos, que
mejoran las propiedades fisicas del producto; y pigmentos, que son utilizados para producir los
colores deseados.

Pigmentos, cargas vy barnices.

Pigmentos: Son sustancias que sirven para dar a los objetos una tonalidad o matiz distinto al que
tenian, normalmente son en forma de polvo e insolubles.

Cargas: Son materiales neutros respecto a los demas componentes y su objeto es aumentar su
viscosidad o el volumen.

Barnices: Son liquidos que, extendidos en capas delgadas, al solidificar dan una superficie lisa,
continua y, generalmente, incolora y brillante. Protege de los agentes atmosféricos. Pueden ser
transparentes o translicidos; volatiles, al 6leo o celulésicos.

Pintura monocapa: es la pintura que aplicada en dos capas del mismo producto se consigue el color
y un excelente brillo para el acabado final.




Pintura bicapa: para trabajar con esta pintura, es necesario, para un buen acabado, aplicar 2 o 3
manos segun el fabricante y 2 manos de laca para conseguir el brillo final.

Lacas: es el suplemento que necesita la pintura bicapa y con dos manos de ésta se consigue el brillo
adecuado. Existe una gran variedad de tipos de lacas en el mercado.




Lacas para el difuminado: es aplicado antes del difuminado y solo en las zonas donde caera la
pulverizacion.

Multiefectos: se trata de un dar un efecto optico en el pintado. Este se mezcla con la laca, la primera
se aplica normal y en la segunda se le afiade este componente.




Catalizadores.

Segun los tipos de pintura (nitrosintéticas, acrilicas, poliureténicas, etc) algunas como las
poliuretanicas requieren de un catalizador, que es el componente quimico que provoca el secado de
la pintura. Si le pones poco la pintura no seca convenientemente, si le pones mucho secara
demasiado rapido o se agrumara. La proporcion correcta la establece el fabricante de la pintura.

En el mercado podemos encontrar numerosos tipos de catalizador que varian los tiempos de secado
en funcion a la temperatura a la que estemos trabajando.
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Diluyentes

Destinados a facilitar la extension, a veces disolucion, del aglutinante. Sirve para fluidificar y es
generalmente volatil, es decir, desaparece mas 0 menos en su totalidad por evaporacion.

Agua: Se emplea en pinturas llamadas “al agua”. Debe estar exenta de sulfuros que podrian
perjudicar los pigmentos.

Alcohol: Es el disolvente tipico de las resinas. Bajo tres tipos: metilico, etilico y amilico.

Aguarras (esencia de trementina): Se obtiene por destilacion por vapor de la resina del pino, el
residuo es la colofonia que tiene propiedades disolventes, plastificantes y secantes.

Acetona (propanona): Incolora. Disuelve resinas, grasas, gomas, etc.

Benceno (bencina): Incoloro. Si es puro es insoluble en agua. Es buen disolvente para aceites y
grasas.

White spirit: Se obtiene por destilacion de una fraccion pequefia del petrdleo.
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