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Hipervinculo directo sin Ctrl + Raton

Para sequir cada uno de los hipervinculos: pulsar Ctrl + Clic con el Ratrjm,g
I pero si queremos que solamente tengamos que hacer Clic en él sin pulsar Ctrl,

i entonces:

* 1 Pulsar. Herramientas = Opciones

i 2.Elegir: Edicion.

: 3. Desactivar: la casilla "utilizar Ctrl + Clic del mouse para seguir hipervinculo':

i 4 Pulsar: Aceptar

Listo, ya solo tendras que hacer Clic en uno de los enlaces sin pulsar Crl.
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| 1.- INTRODUCCION |

¢QUE ES UN TACOGRAFO?

El tacografo es un elemento instalado en vehiculos rodantes destinado al control y
registro de actividades realizadas por conductor y vehiculo. Por tanto, el tacografo
proporciona una serie de datos que son de obligado registro (establecidos por la legislacion),
pero ademas también posibilita el registro de datos de interés que pueden afectar al propio
vehiculo/flota.

De este modo, los parametros principales recogidos por un tacografo, contemplados a
su vez en la reglamentacion CEE en su apartado 3821/85, son los siguientes:

- Velocidad vehiculo (km/h o millas/h).
- Distancia recorrida por el vehiculo (km o millas).
- Tiempos de conduccion, trabajo y descanso del conductor.

Ademas, también pueden afiadirse los siguientes parametros secundarios de registro:

- Consumo vehiculo.

- Puesta en marcha de sistemas auxiliares.

- R.p.m

- Tiempos de trabajo del segundo conductor.
- Etc.

SIEMENS VDO
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I 2.- LEGISLACION Y NORMATIVA.

La entrada de Espafia en la actual Unién Europea, el 1 de enero de 1986, supuso, entre
otras muchas cosas, la aplicacion directa de la reglamentacion sobre tiempos de conduccion
y descanso que a tal efecto existia en estos paises. Donde se empezO6 a instalar
obligatoriamente los tacografos analégicos.

Con el paso del tiempo se han implantado nuevos equipos de control dotados de
dispositivos de registro electronico de la informacion pertinente y una tarjeta personal de
conductor, con el objetivo de garantizar la disponibilidad, la claridad, la facilidad de lectura,
la impresion y la fiabilidad de los datos registrados. Con todo ello, a continuacion se detallan
las distintas normas, reglamentos y 6rdenes que afectan al ambito del tacdgrafo y su
implantacion en los distintos vehiculos:

1.- REGLAMENTO (CEE) N° 3820/85DEL CONSEJO de 20 de diciembre de 1985
relativo a la armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el sector de
los transportes por carretera.

2.- REGLAMENTO (CEE) N°3821/85DEL CONSEJO de 20 de diciembre de 1985
relativo al aparato de control en el sector de los transportes por carretera.

3.- REGLAMENTO (CEE) N° 3688/92DE LA COMISION de 21 de diciembre de
1992 por el que se adapta al progreso técnico el Reglamento (CEE) n° 3821/85 del
Consejo relativo al aparato de control en el sector de los transportes por carreteras.

4.- REGLAMENTO (CE) N° 2479/95DE LA COMISION de 25 de octubre de 1995
por el que se adapta al progreso técnico el Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consejo
relativo al aparato de control en el sector de los transportes por carretera.

5.- ORDEN de 16 de noviembre de 1981sobre homologacion e los tacografos.

6.- 28754 TRANSPORTES TERRESTRES. OBLIGATORIEDAD DEL USO DE
LOS TACOGRAFOS.-Real Decreto 2916/1981, de 30 de octubre (Presidencia), por el que se
establece la obligatoriedad del uso de los tacografos en los vehiculos automoviles de
transporte de personas y mercancias.

7.- 25996 VEHICULOS AUTOMOVILES TACOGRAFOS.-Orden de 24 de
septiembre de 1982 (Industriay Energia)sobre autorizacion de talleres para instalacion,
reparacion y revision periddica de tacégrafos.

8.- VEHICULOS AUTOMOVILES. TACOGRAFOS.-Orden 27483 de 14 de octubre
de 1982 (Industria y Energia)por la que se aprueban las normas de control e inspeccion
de tacografos.

9.- VEHICULOS AUTOMOVILES. TACOGRAFQOS.-Orden 20069 de 11 julio de
1983 (Industria y Energia)por la que se da nueva redaccion al epigrafe 1.5 placa de montaje
del anexo de la Orden de 14 de octubre de 1982 (disp.27483), que aprueba la norma de
control e inspeccion de tacografos.
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10.- 20070 VEHICULOS AUTOMOVILES. TACOGRAFOS.-Orden de 11 de julio
de 1983 (Industria y Energia)por la que se extiende la designacién como instaladores
autorizados de tacografos a los carroceros de autobuses y autocares, segun lo previsto en la
Orden de 24 de septiembre de 1982 (disp. 25996).

11.- 20071 VEHICULOS AUTOMOVILES. TACOGRAFOS.- rden de 11 de julio
de 1983 (Industria y Energia)por la que se aprueban las normas sobre precintos, placa de
montaje y libro de registro en la instalacion y comprobacion de tacografos.

12.- Reglamento (CE) n°® 2135/98del consejo De 24 de septiembre de 1998 por el
que se modifica el Reglamento 3821/85 relativo al aparato de control en el sector del
transporte por carretera y la Directiva 88/599/CEE Relativo a la aplicacion de los
Reglamentos (CEE) n° 3820/85 y 38/21/85.

I 3.- TIEMPOS DE CONDUCCION Y DESCANSO

En el Reglamento CE 561/2006, se recoge lo relativo a los tiempos de conduccion y
descanso, pero basicamente pueden resumirse en:

- El tiempo diario de conduccion no sera superior a nueve horas. No obstante, el
tiempo diario de conduccion podra ampliarse como maximo hasta 10 horas no mas de dos
veces durante la semana.

* El tiempo de conduccion semanal no superara las 56 horas y no implicara que se
exceda el tiempo semanal de trabajo maximo, fijado en la Directiva 2002/15/CE.

« El tiempo total acumulado de conduccion durante dos semanas consecutivas no sera
superior a 90 horas.

* Tras un periodo de conduccion de cuatro horas y media, el conductor hard una pausa
ininterrumpida de al menos 45 minutos, a menos que tome un periodo de descanso. Podra
sustituirse dicha pausa por una pausa de al menos 15 minutos seguida de una pausa de al
menos 30 minutos, intercalada en el periodo de conduccion.
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Cuadro resumen tiempos de conduccion y descanso

Concepto
Descanso diario
Descanso diario reducido

Fraccionamiento del
descanso diario

Descanso con 2
conductores

Descanso semanal normal

Descanso semanal
reducido

Pausa ininterrumpida

Fraccionamiento de la
pausa ininterrumpida

Conduccioén diaria

Conduccion semanal
Conduccion bisemanal

Nueva Reglamentacion (Reglamento
CE 561/2006)

en 24 horas: 11 hrs. de descanso

en 24 horas: 9 hrs. de descanso, 3 veces
por semana

en 24 horas: y en este orden 3 hrs. + 9
hrs. de descanso, 3 veces por semana

En un espacio de 30 horas debe existir
un descanso de 9 horas

45 horas

24 horas. En 2 semanas consecutivas
debera existir un descanso semanal normal.
Debe recuperarse la diferencia antes de la
tercera semana, unido a un descanso de al
menos 9 hrs.

Cada 4:30 hrs de conduccién, 0:45 hrs
de pausa ininterrumpida

En este orden, una pausa de 0:15 hrs, y
otra de 0:30 hrs, como minimo

9 horas. Aunque 2 veces por semana 10
horas

56 horas
90 horas

En el cuadro-resumen del hipervinculo vemos los tiempos de conduccién y descanso y
las variaciones del reglamento CEE 2820/85 al CE 561/06.
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I 4.- SIMBOLOS Y PICTOGRAMAS I

¢ Qué son los pictogramas?

Los nuevos tacografos digitales se mostraran en el “display” del tacégrafo, simbolos o
pictogramas, tanto en pantalla como en la impresora. A cada pictograma o combinacion de
pictogramas les corresponde un mensaje distinto. Estos mensajes son destinados a la fécil
interpretacion y uso del mismo tacografo. Para descifrar el significado de cada pictograma,
existen versiones consolidadas del significado de cada uno, establecidos por el Reglamento
CEE 3821/85 del Consejo.
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I 5.- TIPOS DE TACOGRAFOS

CLASIFICACION DE TACOGRAFOS.

Principalmente pueden encontrarse distintos tipos de tacografos con arreglo a tres
criterios:
- Sequn_grado de automatizacion en el cambio_de actividad. Tanto los
tacografos mecanicos como los electronicos tienen un sistema de cambio de accidn que
puede ser:

= Estandar: es necesario introducir el cambio
manualmente.

= Automaticos: el cambio de actividad se realiza
automaticamente una vez se inicia la marcha del vehiculo.

- Seqgun la grabacién en el disco:

- Automatico: Cuando el tacografo hace el cambio de actividad manual, este ha de
cambiar también manualmente; por lo que se dibuja automaticamente también modificando el
grosor de la linea.

- Standard: Si el tacografo es de Cambga manual (Standard), al cambiar la actividad,
aguja cambia a una posicién supgrwdmfenoﬁ%p@smon corresponde con una actividad.
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- Segun sensor o transmisor de datos. Atendiendo al tipo de sefial que reciben
podemos encontrar tacografos:

=  Mecénicos. Sensor mecanico denominado “sirga”.

=  Electronico. Generador de impulsos eléctrico. Estos
sensores son posteriores al reglamento CE 3314/90 y reciben la sefial por
medio de cable eléctrico.

Tacografo mecanico Tacografo electronico

| 6.- TACOGRAFOS ANALOGICOS

En el primer caso, el ajuste de sefial del tacografo se realizard mediante medios
mecénicos Y, el segundo, se ajusta la constante electrénicamente del tacdgrafo para que sea la
misma que la del vehiculo

El sensor, denominado sirga, se encuentra instalado
en la caja de cambios. Este sensor transmite el movimiento
de la caja de cambios al tacdgrafo, donde una serie de
mecanismos internos transforman dichos movimientos en
informacion de:

- Velocidad (velocimetro).

- Grabado de velocidad vy
recorrido (disco)

- Cémputo de kilémetro totales
recorridos (totalizador de kilometros).

En otros tipos de tacografos también
pueden encontrarse otros tipos de informacion
debido a que incorporan otro transmisor
independiente para informar de:

- Rpm motor.
- 0O posibilitar
estas grabaciones sobre el

disco.
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Una diferencia importante de funcionamiento entre los tacégrafos mecanicos y
electronicos, es que el coeficiente W o coeficiente de carretera. Los tacografos mecanicos
tienen una relacion entre los giros que reciben y la velocidad/recorrido que indican que es
constante (K=1000 giros/km) y sin embargo los electronicos tienen una relacién variable.

Componentes.

Vista delantera. Vista trasera.

Liave de
cierre Tornillo de

e sujecckin Conector
Z - eléctrico
a: testigo -
comprobacion Tapén . /
....... funcionamiento . \
2 ;. Entrada
b: testigo t G
Rpm limite de velocidad ransmision
mecanica

Esquema
eléctrico 77—

Reloj
horario

Tornillo de
~ sujeccion

Aguja knv/h

Aguja rpm 0000039 Conductor 1°  Aros

precintado
Kilometros
o
Conductor 2 recoriidos

Vista interior.

Grabadores de:
Velocidad
Km

" Tiempos

Otros eventos

Tapa de Codificador Mecanismo de arrastre

- de aguja de velocidad

SI'Precinlo de tapa de

Precinto de acceso a acceso interior

codificador

Lamparas de iluminacion—{

Puesta en hora de "~~~ Placa descriptiva

reloj horario

PN L L Grabador de r.p.m.

Acoplamientos para tacografos mecanicos

Para proceder a la desmultiplicacion de giros entre la caja de cambios y el tacografo y
permitir una relacién de 1000 g/km, los tacometros mecanicos cuentan con unos dispositivos
multiplicadores o reductores, también llamada caja reductora.

En las siguientes figuras pueden observarse los distintos tipos de acoplamientos
necesarios para realizar la conexién entre sensor y tacografo mecanico.
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- Anclaje sobre tacografo -

Anclaje recto Anclaje a 90°

- Acoplamiento a tacografo -

Tuerca de
Funda 9mm Terminal de

bayoneta
R muelle  chimenea  cyuadradillo

- Acoplamiento a caja de cambios -

Terminal Chimenea

Tuerca
de ranura
- Acoplamientos angulares - - Reductoras -
]
90° a derechas 90° a izquierdas 45°

A &

10
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Existen una serie de tacografos avanzados, donde la constitucion es similar a los
mecanicos, pero la diferencia que los caracteriza es la de que recibe impulsos electrénicos vy,
de ahi que se denomine tacdgrafo electronico.

Dentro de los electrénicos, existe otro avance donde se sigue recibiendo impulsos
eléctricos pero, al llegar al tacografo, esta sefial se pasa a codigo binario al igual que en el
tacografo digital. Tiene la caracteristica del tacdégrafo mecanico de imprimir en disco. Para la
impresion en el disco convencional, la sefial en codigo binario vuelve a traducirse para
controlar las agujas de este.

Tacografo electronico

I 7.- TACOGRAFOS DIGITALES

Aparecidos en los ultimos afios han aparecido son una nueva generacién de tacdgrafos
gue aportan mayor seguridad, fiabilidad, versatilidad y seguridad en la toma y recepcion de
datos. Este sistema de control ha sido implantado en todos los paises que forman parte de la
Union Europea y se trata de un aparato electrénico instalado en los vehiculos que registra la
distancia recorridas , la velocidad empleada, los tiempos de conduccion y de descanso.

De entre las distintas marcas de tacografos existentes podemos encontrar tres que
preponderan notablemente en el mercado. Estas son: Actia, Siemens VDO y Stoneridge.

et

S j)
Descarga de manuales QL?

Diferentes disefios de tacografos (Actia, Siemens-VDO y Stoneridge)

[
. . - .

Desde el Ministerio de Fomento se ha preparado una aplicacién gratuita , que
posibilita practicar y comprender mejor el funcionamiento de los distintos tacdgrafos digitales
existentes en el mercado. La herramienta consta de un simulador interactivo y unas secuencias
guiadas de aprendizaje especificas de cada fabricante.

[&.‘m mem

Visualizacién demo Acceso a simuladores

11
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Los tacografos digitales funcionan mediante una tarjeta que una vez introducida que
posibilita identificar:

- Conductor

- Empresa (si se trabaja para empresa).
- El técnico especialista (mecanico).

- El técnico de control (Guardia Civil).

| Agatuion & bimrbey ) Pt recm I} ERNTRS) [ EORTHE
A P 4 s e veisul e b 1, et L Famtirs
P OOl B S TR AT

o":,:"::“:a:}:::. {‘,.'::_.:;...:‘.';,_.I.__:I,_._.'I.:.‘_'_ De este modo, cualquiera de estas
e personas pueden tener acceso a los datos

o i, g ~ oo almacenados Estos datos son guardados

. . mediante codigo binario (0 y 1). Para ello,
Hrjity yeconpucy T o ponka) necesitan ser transformados en la unidad
| s o o vems previamente tras ser recibidos desde el sensor

D A

‘i e de impulsos.

T o L

i e

e el K Tanto la empresa propietaria del
g e SR e vehiculo, como el conductor, deben poseer
una tarjeta inteligente de datos cifrados.

Tarjeta de centro de ensayo ~ Tarjeta de la empresa

Los tacografos comportan la necesidad de descargar/copiar los datos almacenados
tanto en el Tacografo Digital, como en la Tarjeta de conductor. Ya sea bien por la saturacién
de la memoria del tacdgrafo, controles, u otras diversas situaciones, como por ejemplo:

 Cambio de Vehiculo.

* Fallo del Tacografo

* Inspeccion

* Plazo de tiempo: Al menos cada tres meses.

Ademas las empresas seran responsables de almacenar los datos descargados de sus
vehiculos y de las tarjetas de sus conductores, durante un minimo de 365 dias.

Al iniciar o finalizar una jornada laboral, al insertar o retirar la tarjeta de conductor, el
Tacografo Digital le solicitara entre otros datos, en qué pais y Comunidad Auténoma se
encuentra. Asi pues, en el Reglamento CEE 3821/85, indica cudles son las siglas
correspondientes a cada Comunidad Autonoma. En el resto de paises europeos, el tacografo
digital no solicitara seleccién alguna semejante.

La extraccion de datos se pueden ser requerida indistintamente en papel, impreso por
el mismo tacografo, ser vistos en la pantalla de este, por cualquiera de las personas que tengan
tarjeta de identificacion, o incluso ser almacenados en un dispositivo de memoria flash.
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Componentes del tacdgrafo digital

Cara frontal: , .
—— 3.- Teclas de meni.
0/0 Flechas de seleccién.
1.- Pantalla, Muestra @ Confimar la opeidn solicitada.
toda la informacion & Retroceder una pantalla.

del estado del vehiculo.

N 4.- Botdn de expulsion de
2.- Impresora. Se encarga de imprimir

los datos que se recogen.

la impresora.

SIEMENS VDO ®

8.- Precinto de seguridad.

9.- Ranura de tarjeta n® 2.

6.- Ranura de tarjeta de

conductor 1.
7.- Teclado de conductor n® 2.
5.- Teclado del conductor n” I. Expulsion de tarjeta.
Seleccion de actividad. Seleccion de actividad,

Expulsion de tarjeta.

Componentes internos.

13
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I 8.- SENSORES DE IMPULSOS I

El sensor de impulsos es el elemento que informa a la unidad de control las sefiales de
mando de la caja de cambios para procesar velocidad y distancia recorrida.

El sensor también ha de ir precintado

Existen basicamente dos tipos de sensores en cuanto a su funcionamiento: tipo
inductivo y tipo hall

Seial de i I Sefial de impulsos Sefial de
Enalce g o (+) positivo simétrica impulsos
alimentacién

(-) masa
alimentacion

(+) positive
(-) masa alimentacion

alimaantaniin

Oscilograma sensor inductivo Oscilograma sensor
hall

Implantacion de elementos

UNIDAD INDICADORA

ISENSOR DEIMPULSOS

[HSTRUMERTD IHDIC.ADOR

:ALBLE COHENIG
APARATO D CONTRIL
T DE EAMEIDS
BATERA

EABLE DF CONER)H

SEHSOR DE IMPULSDS UNIDAD DE CONTROL

14
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I 9.- CALIBRADO Y PRECINTADO EN EL TACOGRAFO ELECTRONICO

El proceso de calibracion es la operacion del ajuste del tacdgrafo y el velocimetro.
Para ello, se han de tener en cuenta tanto el diametro de los neumaticos como la
desmultiplicacién del eje trasero del vehiculo.

De esta forma, serd necesario comparar el namero de impulsos/km (coeficiente W) del
sensor con el que aparece en la placa de caracteristicas del tacografo. En el caso de que no
coincidan se ajustan convenientemente mediante diez microinterruptores internos del
tacografos.

A Microinterruptor para el ajuste de velocidad
B Microinterruptor para el ajuste de revoluciones

El coeficiente W se calcula mediante tablas o estableciendo el niUmero de impulsos/km
que recibe el tacografo. Para cada ajuste de boton hay un valor que se debe anotar en la placa
de caracteristicas del tacografo. Este valor se denomina el coeficiente K, y es el valor medio
de los intervalos de los coeficientes W reales.

AMNEXO  Tabla de ajuste de “k™ para tacografos electronicos,

w AC k w AC

Lo AE7.910

12354710
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En otras ocasiones, para tacografos digitales también se posibilita realizar de forma
automatica la calibracion. Para ello en esta prueba, con ayuda de un banco de rodillos, se hace
girar la rueda a diferentes velocidades para realizar de forma automatica el calibrado. Por
tanto, es imprescindible la maquina de diagnosis.

I 10.- CALCULO DEL PERIMETRO DE LOS NEUMATICOS

Paso 1:

MMarcado de referencia en rmeda

(video)

Paso 2:

ERecorrer 10 vueltas con
respecto a la referencia de
marcado en reda

Pasa 3:
Mediciom de la distancia total v
dividir esta distancia entyve 10

[0 T—

Eemplor D=32220mm; P (rueda)= 32.220M10 =3.220 mm
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I 11.- TARJETA DE CONTROL Y CALIBRACION

SEMENE VD 5L Marca del - : ) Orificio de colocacion

tacografo. — (mediante remaches).

TER Nombre del taller.
T. AUT. E1-576 - Cadigo del taller.

Numero de impulsos

que da el sensor
(vueltas completas de

rueda), en un kilémetro.

Diametro de la rueda Fecha de la calibracion.
(en mm).
Constante W La tarjeta suele estar fijada en
uno de los montantes
(video)

Una vez realizada la calibracion se procede a precintar el tacdgrafo y colocar la
negativa indicativa de la constante W.

Precinto
I 12.- VERIFICACION DE UN TACOGRAFO
Segln la Orden de 14 de octubre de 1982 las revisiones
de los tacografos sern cada dos afios desde la Gltima realizada [ ™ [uiizie gy 2o
ya sea periddica o por mantenimiento. Por otro lado, las [ ol -
ocasiones en las que también pueden efectuarse una revision 0 oz S
verificacién son: e ' T
e e [
- Reparacion o instalacion e ——
- Modificaciones que afecten al N
coeficiente W.Modificacion del diametro I
total de los neumaticos. [oremues_omzs e
En todas ellas, es necesario un justificante que acredite el e mme
proceso de verificacion. sk
[ e e s
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I 13.- INTERPRETACION DE DOCUMENTOS IMPRESOS

- Grabado sobre el disco.

1. Zona de desarrollo para grafica de
velocidad y apertura del tacografo (De 0 a
100km/h).

2. Zona para los grupos de trabajo,
disponibilidad,  descanso,  conduccion
(Disco automatico).

3. Distancia recorrida 5km por cada linea
ascendente o descendente

4. Reloj integrado en el disco (Desde las
01:00h a las 24:00h)

5. Zona para control de datos conductor y
fechas.

T SiEmEns vDo

- Documento impreso de tacégrafo digital.

Aqui vemos un ejemplar de documento impreso de
un tacégrafo digital donde se indica cada uno de los datos que se representan en él.

Fecha y hora de la salida impresa el

7 3 uTcC.
Tipo de documento impreso.

Datos técnicos DTCO 1381,
Identificacion del vehiculo- Nimero de chasis.
Estado donde se matriculd. i Nimero de matricula.

I ificacio 1 "0 1381,
dentificacion del DTCO 138 Fabricante del tacégrafo.

Seias del fabricante del tacografo.

Niumero de pieza.
Nimero de homologacion.
Nimero de serie.

Ao de fabricacion. Version v fecha de instalacion

del software operativo.
Identificacion del KITAS 21715 e N de serie.
Nimero de homologacion:

Fecha de la primera instalacidn.

Datos de calibrado.

Nombres y sefias del taller:

Identificacion de la tarjeta del |

centro de ensayo. \ug;j
Fecha de caducidad de la tarjeta.

Lista de los datos de calibrado:

Fecha v propasito del calib

Nimero de chasis.
-Nimero de matricula.
Nimero de i Isos en relaci

del recorrido del vehiculo.
Circunferencia de los neumaticos.

Estado miembro donde se matriculd-

Constante del DTCO 1381-

Tamaiio de los neumiticos: B0 K . Ajuste del dispositivo limitador de

SOKn/RI-—————— cloic
U

Lectura anterior v actual del
cuentakilometros.
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I 14.- MANEJO DE UN TACOGRAFO

Tras introducir la tarjeta, el tacégrafo, la lee y da la
bienvenida. Después de meter los datos (pais y
comunidad de salida), esta preparado para comenzar a
viajar.

SIEMENS VDO
HAGA CLIC PARA VER LA AYUDA 7

Apretando brevemente 1 o 2, cambiaremos los
estados (descanso, carga/descarga, conduccion,...) del
conductor y conductor secundario, respectivamente.

Al llegar al final de la jornada, hemos de sacar la tarjeta. Para esto, mantenemos
pulsada la flecha de extraccion, marcada en la imagen inferior. Al presionarla, te aparece,
como al principio, el pais y la comunidad, se marcan y se expulsara la tarjeta.

I 15.- DESCARGA DE DATOS DE INFORMACION DIGITAL

Es evidente que los tacdgrafos digitales permiten almacenar de forma mas segura,
répida y fiable una gran cantidad de informacion. Esta informacion grabada en la memoria de
la unidad de control puede ser almacenada en memorias flash de distintos disefios y para ser
descargada posteriormente su informacion cuando sean requerida.

Es obligatoria la descarga de datos para las siguientes circunstancias:
» Cambio de Vehiculo « Fallo del Tacografo e Inspeccion e Cada tres meses.

Ademas las empresas seran responsables de almacenar los datos descargados de sus
vehiculos y de las tarjetas de sus conductores, durante un minimo de 365 dias.
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I 16.- AVERIAS Y FALLOS

En base al simbolo del pictograma pueden registrarse y almacenarse fallos detectados
con arreglo a las reglas de almacenamiento. En el siguiente cuadro a modo de ejemplo se
reflejan errores registrados, asi de cdmo sus posibles causas.

Picto Causa Propdsito de
oBF  /15345078901234 5 bl
EE?__ oA E?%??E??f}??i_i__ | Conflicto de tarjetas 0

1T —= 4,-1350'2(’03 éghég lod Conduccién sin tarjeta valida 1,2, 7
w §=15] Insercion con vehiculo en marcha 3
5=} Tarjeta no cerrada 0

§ > Exceso de velocidad 4,5, 6

E I+ Tension interrumpida 1,2,7

“ 'n Fallo de sensor 1,2, 7

'a Intento de violacion de la seguridad |0

law Solapamiento ’LemporalU -

‘s Tarjeta no valida®’ -

xHl Fallo de tarjeta 0

4~

A Fallo interno 0,6

o | A Error de horario
E x¥ Fallo interno

%0 Fallo de indicacion

e Fallo en la descarga de datos

xl Fallo de sensor

1 este evento <6lo se almacena en la tarjeta de conductor
2) e/ DTCO 1381 no almacena este evento

V'S'_on general propésito de 0 = Los 10 eventos o fallos mas recientes.
registro ; . , . -
1 = Elevento de mas duracion ocurride en uno de los 10 dltimos dias
en que se hayan producido eventos de este tipo
2 = Unode los 5 eventos de mas duracion ocurridos en los ultimos 365
dias
3 = Eldltimo evento ocurrido en uno de los 10 dltimos dias en que se
hayan producido eventos de este tipo
4 = Elevento mas grave en uno de los altimos 10 dias en que se hayan

producido eventos de este tipo
= Unode los 5 eventos mas graves ocurridos en los dltimos 365 dias
= Elprimer evento o fallo ocurrido tras el dltimo calibrado
= Un evento o fallo activo / en curso
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