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Tecnologia, sequridad y
medio ambiente

“El verdadero progreso es el que pone la tecnologia
al alcance de todos”
Henry Ford

D Afinales de los afios setenta se produjo, a escala mundial,
una auténtica transformacién de la industria del automévil
en todas sus estructuras, dando origen a la fabricacién de
vehiculos con nuevos disefios en los que empiezan a formar
parte materiales distintos a los utilizados hasta ese
momento. Las investigaciones tecnoldgicas se dirigieron
entonces hacia la reduccién del peso de los vehiculos, ante
la necesidad de disminuir el consumo de combustible, y
hacia la utilizacién de esos nuevos materiales, dando paso a
los componentes de pldstico de forma notoria.

Asimismo, la evolucién, tanto en el plano legislativo como
social, de los requisitos de seguridad en los vehiculos hace
que este aspecto adquiera relevancia en su fabricacion.
Tanto es asi que la sequridad activa y pasiva empieza a
estar presente, junto con aspectos comerciales, estéticos y
econémicos, en la decisién de compra de un vehiculo.

En la actualidad, los factores medioambientales impulsan la
evolucién tecnolégica de los vehiculos y son fundamentales
en el progreso de cualquier pais. La reduccion de gases
contaminantes a la atmésfera se adhiere al camino iniciado
hacia el 2015, afio en el que el 95% del peso medio del
vehiculo sera reciclable, reutilizable o valorizable.

Tecnologia, seqguridad y medio ambiente son, por tanto,
factores fundamentales en el presente y futuro de la
construccion de los automéviles y componentes, para la
obtencién de vehiculos mds atractivos, seguros, ecolégicos y
econémicamente rentables. Sequramente, los motores mds
eficientes y de menor consumo, los nuevos combustibles, la
reutilizacion de piezasy la segregacion de materiales, asi
como el control adaptativo de velocidad y los sistemas pre-
safe serdn las lineas maestras de trabajo en la fabricacion y
la posventa en automocién.

Luis Pelayo Garcia Lépez
Gerente adjunto de CESVIMAP
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Si usted busca un barniz que cumpla con la normativa bajo VOC, flexible, facil
de usar y excelente aspecto final, escoja el barniz D8141 Deltron Progress UHS.
Ademas sea cual sea el tamano de la reparacion el barniz D8141, con sus
propiedades excepcionales de aplicacién y sus diferentes opciones de secado
permiten reducir el tiempo del proceso y le ofrece un excelente rendimiento.
Para el funcionamiento perfecto de su taller escoja el barniz D8141.

www.ppgrefinish.com

2 CESVIMAP 66
© ceovmar



http://www.ppgrefinish.com

CARROCERIA

SUMARIO

03 EDITORIAL
O/ DETALLES
09 MENSAJES

|0 CARROCERIA
Ojo al dato

|6 PINTURA
Fichas de seguridad y tecnicas

23 SOBRE RUEDAS
Piaggio MP3 RL 125

29 VEHICULOS INDUSTRIALES
Caja de direccion de camiones

30 MOTOCICLETAS
Supermotard: traje de campo;
calzado de ciudad

55 SEGURIDAD VIAL
Crash test de seguridad

39 EN EL TALLER
Equipo de reparacion de chapa
Pinpuller, de WURTH

CESVIMAP 66

33

SEGURIDAD VIAL
Crash test de seguridad

3 EN EL TALLER
Zona de preparacion rapida
SP520 UVD, de Spanesi

48 REPORTAJE
Alonseando en el Jarama

50 BAREMOS
Meétodos y tiempos en el taller:
Baremos CESVIMAP

55 PERITOS
Todoterreno de ciudad

59 INGENIERIA
Plan de Autoproteccion de edificios,
instalaciones y actividades

62 INFORMATICA
Seguridad informatica en el taller:
copias de seguridad

6/ PUERTAS ABIERTAS
66 LA LIBRERIA

195.-
@ cesvmar
ety



@ AUTOCOLOR

Soluciones Innovadoras para la Reparacion

Nexa Autocolor

~Una dimension mas
avanzada en color
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De Europa a Mongolia en una aventura solidaria

El mundo quiza sea demasiado seguro. Pero el Mongol Rally 2009 viene a des-
pertarlo. Las reglas son muy simples: recorrer unos 17.000 km en un coche con
un motor inferior a 1.000 cc, de no mas de 10 anos, no usar GPS, partir de Lon-
dres, Madrid o Milan, aunque sin una ruta establecida, para acabar el rally en la
capital de Mongolia, Ulan Bator, unas cuatro semanas y un monton de aventuras
después. El reto es enfrentarse a situaciones dificiles y vivir un ambiente de com-
panerismo singular. Es un raid de resistencia con el objetivo de superar un reto
personal y recaudar dinero para proyectos solidarios. Ademas de la adrenalina
que se genera, los coches, o lo que quede de ellos, se subastaran y cada equipo donara 1.500 euros para dos pro-
yectos: El Mercy Corps Mongolia, que ayuda a desarrollar las zonas rurales y los ndmadas de Mongolia, o el proyecto
Pueblos Unidos, que acoge a inmigrantes para integrarlos en la sociedad.

En 2007 se recaudaron 260.000 euros para grandes proyectos benéficos, cantidad que se espera superar en 2009.

La planta solar sobre tejado
mas grande del mundo

La fabrica de General Motors en Zaragoza, que produce mas
de 480.000 vehiculos anuales, acogera la planta solar sobre
tejado mas grande del mundo. La produccion anual de la
planta solar fotovoltaica de Figueruelas (Zaragoza) podra sa-
tisfacer la demanda de 4.600 hogares, con un consumo
medio de 3300 kWh. Actualmente, son 85000 mddulos, sobre
183000 m?, y asegurara una reduccion anual de emision de
CO2 de 6700 toneladas. Con los resultados de esta planta,
inaugurada en septiembre, se evaluara extender una inicia-
tiva similar a las 10 plantas de manufactura de GM Europay
a las 8 de componentes.

De este modo, General Motors reafirma tanto su compromiso
con el medio ambiente, como su apoyo a los vehiculos eléctri-

Fitsa ha organizado el encuentro tecnoldgico “Vehicu-
lo eficiente. Impactos y oportunidades de las nuevas
propulsiones para el sector de componentes”. En
esta jornada, se ha debatido sobre el impacto de los
carburantes alternativos, asi como las mejoras en
los motores actuales y los nuevos sistemas de pro-
pulsion, como los eléctrico-hibridos.

El encuentro partié de la legislacion europea sobre
nuevos sistemas de propulsion, para tratar, a con-
tinuacion, las tecnologias de postratamiento de los
gases, la valvula EGR, la politica de eficiencia ener-
gética en automocion...

Al encuentro acudieron representantes de la Asocia-

cion Espanola de Profe-
sionales de Automocion,
el Instituto para la Di-
versificacion y Ahorro de
Energia, Repsol o el Ins-
tituto Universitario de
Investigacion del Auto-
movil de la Universidad
Politécnica de Madrid.

cosy al empleo de energias alternativas de propulsion.

Toyota desarrolla el primer airbag de cortina en la luna trasera

Toyota ha creado el primer airbag de cortina para la luna trasera, con el fin de
proteger la cabeza de los pasajeros en caso de impacto trasero. Este sistema se
despliega desde la parte posterior del techo, encima de la luna trasera, en forma
de una barrera similar a una cortina. Junto con los reposacabezas, el airbag mi-
nimiza el impacto en la cabeza por la colisidn de otro vehiculo o por piezas del
propio vehiculo, ayudando asi a reducir la gravedad de las lesiones. Se espera
que su utilizacion en el iQ, el ultracompacto vehiculo de cuatro plazas que se lan-
zard en breve, duplique, aproximadamente, el nivel de proteccidn de la cabeza de
los pasajeros traseros del vehiculo. J
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Pregunta: Nos es grato comunicarles nuestra admiracién y
respeto tanto por el equipo técnico que forma la plantilla de
CESVIMAP como de su compaiia aseguradora (Unica a nivel
nacional] que se preocupa por la investigacion y desarrollo de
nuevas tecnologias en la reparacion de vehiculos automdviles.
Siempre con animo constructivo, no deja de llamarnos la
atencion la realidad del dia a dia respecto a la a veces
arbitraria actitud de algunos peritos en la realizacion de su
trabajo. Pensamos que estos profesionales disponen de la
suficiente informacion y formacion, por lo que jpor qué en su
trabajo no reflejan el respeto por los métodos que CESVIMAP
preconiza con respecto a sus valoraciones?

Asimismo, invitamos a la reflexion a los talleres reparadores, ya que algunos exigen unos tiempos o
materiales que saben, a ciencia cierta, que no van a realizar, suponiendo un ejercicio poco ético e
injustificado que obliga al perito a actuar con cierto recelo.

Tanto el taller, como el perito, deberian pactar de mutuo acuerdo la reparacion con unos criterios
compartidos de calidad/costes, no de manera impositiva. De este modo, se llegaria al entendimiento y no
a una crispacidon perfectamente evitable. Al final, tanto la compania, como el taller reparador deberan
tener un objetivo comun, que es la satisfaccion del cliente.

César Sanz Sanchez /e-mail

Respuesta: CESVIMAP comparte plénamente su opinidn.

Pregunta: Hace un ano hice en CESVIMAP un curso de /niciacién para Peritos Tasadores de Automdviles,
del cual quedé muy satisfecho. También tengo varios libros y videos de reparacién vuestros para
actualizar mis conocimientos. ;Cual es el significado del informe de valoracion de Audatex, que detalla
las cantidades necesarias de producto base que se deben preparar para la realizacion de los trabajos de
pintura seleccionados? ;Utiliza el Baremo de Pintura CESVIMAP?

Daniel Pérez / Valencia

Respuesta: En las valoraciones que utilizan el Baremo de Pintura CESVIMAP se dan unas cantidades de
pintura como referencia, una guia para que los usuarios conozcan las cantidades aproximadas de
producto para efectuar dicho trabajo en cuestion. Se debe anadir a estas cantidades catalizador y/o
diluyente, segun el producto y la ficha técnica del fabricante de pinturas.

Para “imprimacion + aparejo”, por tratarse de productos de fondo y para no condicionar el tipo de
acabado, sino los niveles de pintado, el Baremo de Pintura asignara las mismas cantidades,
indistintamente de si se trata de acabado monocapa, bicapa (sélido y metalizado) o bicapa perlado.

Las cantidades de “color” vienen condicionadas, principalmente, por el tipo de acabado.

La asignacion de “barniz” sélo se produce cuando se selecciona un acabado bicapa.

El “color 2" aparecera cuando se seleccione el acabado texturado o segundo color en piezas de plastico.

) CESVIMAP
Si desea enviar cualquier comentario o sugerencia, remitalo a Cesvimap, Ctra. Valladolid, km 1 05004 Avila o
cesvimap(dcesvimap.com. La redaccidn se reserva el derecho a editar la carta.
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W Por Francisco Livianos Gonzalez Bases para la deteccion de deformaciones de la carroceria

RSl

a través de la geometria de la direccidn

PARA QUE EL FUNCIONAMIENTO DE LA DIRECCION RESULTE ADECUADO ES PRECISO QUE LOS ELEMENTOS QUE
LA FORMAN CUMPLAN DETERMINADAS CONDICIONES DE ORDEN GEOMETRICO, QUE FAVORECEN LA RODADURA
DEL VEHICULO, EVITANDO LA APARICION DE PROBLEMAS DE ESTABILIDAD Y DIRECCIONALIDAD; NOS REFERIMOS

A LA GEOMETRIA DE LA DIRECCION

La geometria de la direccion logra que
A las ruedas obedezcan fielmente al
5 volante de la direccion y no se altere
su orientacion por las irregularidades
del terreno o al efectuar una frenada,
resultando asi la direccion segura y de
suave manejo. También debe retornar a
la linea recta y mantenerse en ella
cuando el conductor suelta el volante
después de trazar una curva.
Las propias ruedas, debido a esta
llamada geometria de direccidény, en
contra de lo que a primera vista pudiera
parecer, no son perpendiculares al suelo
y forman un angulo determinado con los
tres ejes de simetria del vehiculo (largo,
ancho y alto).

CESVIMAP 66

Estos dngulos, también llamados cotas de
la direccidn, tienen la misién de mantener
la perpendicular de las ruedas en todo
momento, al compensar desviaciones
infringidas a las mismas por reacciones
dindmicas del vehiculo, como las
provocadas por los esfuerzos de tracciony
frenada, el hundimiento de la suspension,
holguras y deformaciones de los
silentblocks y neumaticos, la inclinacién y
torsion de la carroceria, etc.

A continuacion, vamos a analizar los
cuatro angulos mas importantes que
forman la geometria de las ruedas y como
pueden verse afectados o modificados por
deformaciones producidas en los
elementos que conforman una carroceria.



Mediante la medicion de estos dngulos
también es posible determinar qué puntos
de la carroceria estan afectados tras una
colision (por ejemplo, la torreta de
suspension o los anclajes de los
elementos que forman el sistema de
suspension). Para ello, definiremos, en
primer lugar, los siguientes angulos: el
angulo de salida, el 4ngulo de caida, el
angulo de avance y el angulo incluido.

Angulos de las ruedas

Se denomina angulo de salida al formado
por la prolongacion del eje del pivote, sobre
el que gira la rueda en su orientacion, y la
perpendicular al suelo, considerando todo
ello desde la perspectiva frontal del
vehiculo. Como puede verse en el dibujo, el
angulo se forma entre el eje imaginario que
une la torreta con el centro de la rétula del
brazo o trapecio de suspension y la vertical
al suelo en el punto medio de contacto de la
rueda. Por tanto, una pequena modificacion
de la torreta de suspension o del punto de
fijacion del brazo a la carroceria modificara
el eje de pivote sobre el que se mueve la
mangueta y cambiara el angulo de salida,
incrementando el esfuerzo a realizar para
la orientacion de la rueday su
reversibilidad. Asi mismo, hay elementos
mecanicos de la suspensidon que también

0

— ]

Angulo de salida'=—

D Angulo de salida en una
suspension McPherson

CARROCERIA

pueden modificar dicho angulo, en el caso
de que estuvieran danados, como los
brazos o los trapecios.

El segundo de los angulos, angulo de caida,
es el formado por el eje de simetria de la
rueda con la vertical que pasa por el centro
de apoyo de la rueda, visto desde el frontal
del vehiculo. También se puede interpretar
como el angulo que forma el eje de giro de
la rueda, o eje de la mangueta, con
respecto al suelo.

En el caso de que la rueda se encuentre
hacia adentro, por la parte superior, la
caida se denominara negativa, mientras
que si se encuentra hacia afuera, por su
parte superior, la caida se denomina
positiva. Si la rueda esta en posicion
vertical, se denominara cero.

En un vehiculo, la caida es, generalmente,
negativa, mejorando el asentamiento de los
neumaticos sobre la calzada y ofreciendo
una mayor estabilidad en la frenada. El eje
de simetria de la rueday, por tanto, el
angulo, puede verse afectado si los puntos
de anclaje de los elementos de la
suspension a la carroceria han sufrido una
modificacion después de un accidente o,
también, si estuvieran danados elementos
mecanicos como el amortiguador, la
mangueta o los trapecios que conforman
la suspension.

(Y

LA MEDICION DE LOS
ANGULOS PERMITE
ESTABLECER LOS
PUNTOS DE LA
CARROCERIA AFECTADOS

TRAS UNA COLISION

N

D Angulo de caida en una
suspension McPherson
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CARROCERIA

Aligual que el &ngulo de salida, el angulo
m de avance es el que forma el eje del pivote
con el eje vertical pero, a diferencia del
anterior, considerado desde una
perspectiva lateral o en el sentido de
avance de la misma.
MODIFICACION DE LA En un vehiculo el avance es,
generalmente, positivo y, cuando sufre
TORRETA O DEL PUNTO  alguna desviacion hacia adelante o hacia
; atras, se dice que el avance tiende a
DE FIJACION DEL BRAZO  negativo o a positivo, respectivamente, en
relacién al angulo establecido por el
fabricante. El objeto de este angulo es la
VARIARA EL AVANCE mejora de la gobernabilidad del vehiculo,
provocando un efecto autodireccional que
se produce al proyectar el peso del

UNA LIGERA

A LA CARROCERIA

U vehiculo por delante de la zona de )
contacto del neumatico. D Angulo de avance en una suspensién
Como también ocurria con el dngulo de McPherson

salida, una pequefna modificacion de la
torreta de suspension o del punto de

fijacion del brazo a la carroceria, alineadores méas modernos, que si lo
modificara el eje de pivote sobre el que se incluyen en el informe de la medicidn.
mueve la mangueta y, por tanto, variara el Generalmente, este angulo se requiere en
avance. una alineacion para comprobar el estado
Por Gltimo, definimos el angulo incluido del conjunto del amortiguador y de la

como el resultante de la suma del angulo
de salida y del angulo de caida de la
misma rueda, con su signo
correspondiente; es decir, al angulo de
salida se le restard el de caida si éste es
negativo, y se le sumara si es positivo.

Los fabricantes, normalmente, no incluyen
este angulo en su documentacidn técnica,
ya que es la suma de otros dos ya
reflejados; no ocurre lo mismo con los

Angulo de salida 0

s — ] ,
) ]LAngulo de caida
Angulo incluido\=—

‘ HOFRMARE" 7
geoliner
670

D Angulo incluido en una

suspension McPherson
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CARROCERIA

D Puntos de control
de la carroceria

mangueta en un vehiculo que ha sufrido
un accidente, de tal forma que, para saber
si la mangueta no esta danada, se tendra
que verificar que el angulo esta correcto,
teniendo en cuenta las tolerancias de los
dos angulos que lo forman. Si el angulo
incluido es igual al del lado que no ha
tenido golpe, tendremos la seguridad de
que tanto el amortiguador como la
mangueta no estan danados.

Diagnastico de los daios

Como ya se ha indicado, las cotas o
angulos que forman las ruedas pueden
verse modificados porque hayan sufrido
los elementos mecanicos que constituyen
la suspension. Pero pueden serlo también
si han variado los puntos de anclaje de la
carroceria que los sustentan. De la misma
forma, mediante un proceso de diagnosis y
verificacidn de la alineacién de un vehiculo
es posible determinar si la carroceria esta
afectada o lo estan los elementos que
conforman la suspension. Para obtener un
diagnéstico fiable de los posibles
elementos danados es preciso contar con
las hojas de medidas de la geometria de la
direccion y de la carroceria.

Como ejemplo de esta afirmacion, en el
grafico adjunto podemos observar como
mediante una medicion, realizada en un
alineador, se pueden detectar anomalias
en los puntos de la carroceria que sirven
de anclaje al trapecio y al amortiguador
(torreta de la suspensidon) respecto del
cuadro central del vehiculo; es decir, los
puntos E, F y A del dibujo.

En el grafico superior, los puntos de la
carroceria sefalados, sobre los que se
fijan los elementos de la suspension
delantera, pueden mostrar modificaciones
si los angulos de la geometria de las
ruedas también los hubieran presentado,
concretamente en:
® El 4ngulo de caida y salida puede indicar
modificaciones en anchura de los puntos
A, F (anclaje del trapecio a través del
puente motor] y E (torreta de la
suspension).
® El 4ngulo de avance puede indicar
modificaciones en longitud de los puntos
A, F (anclaje del trapecio a través del
puente motor] y E (torreta de la
suspension).
Los angulos de la direccién no indicaran
desviaciones de los otros puntos de la
carroceria al no afectar, o afectar
minimamente, a su modificacion m

&

LOS ALINEADORES, A
DIFERENCIA DE LOS
FABRICANTES, Si
PROPORCIONAN EL
ANGULO INCLUIDO EN

SU DOCUMENTACION

N

Los angulos mas habituales, en bibliografia
anglosajona, se denominan Caster (avance),
Kin-pin inclination (salida) y Camber (caida).

Area de Automoviles.
carroceria@cesvimap.com

Elementos Amovibles.
Coleccion libros de texto para ciclos formativos.
CESVIMAP. Editorial CESVIMAP, 2003

Geometria de la direccion en reparacion.

Unidades didacticas CESVIMAP. CESVIMAP. 2000.

Cesviteca, biblioteca multimedia de CESVIMAP
www.cesvimap.com

www.revistacesvimap.com
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Por Rubén Aparicio-Mourelo Alonso
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Fichas de sequridad y técnicas
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Informacidn al profesional sobre el uso y proteccion de los productos de pintura

LAS PINTURAS EMPLEADAS EN LA PROTECCION Y EMBELLECIMIENTO DEL AUTOMOVIL OFRECEN UNAS ELEVADAS
PRESTACIONES: COLOR, BRILLO, DUREZA Y PROTECCION. PARA CONSEGUIR ESTAS CUALIDADES EN LA
FABRICACION DE LAS PINTURAS INTERVIENEN MUCHAS SUSTANCIAS QUIMICAS. ALGUNAS DE ELLAS PRESENTAN,
SIN EMBARGO, RIESGOS PARA LA SALUD, LA SEGURIDAD O EL MEDIO AMBIENTE. ADEMAS, SUS EXCELENTES

PRESTACIONES CONLLEVAN CIERTA COMPLEJIDAD EN LO REFERIDO A PREPARACION, APLICACION 0 SECADO.
POR ELLO, EL TALLER DEBE DISPONER DE FICHAS TECNICAS Y DE SEGURIDAD QUE RESOLVERAN,
RESPECTIVAMENTE, SUS DUDAS SOBRE USO Y PROTECCION

D Informacién digitalizada

Los trabajos de pintura suponen el uso de
diversas sustancias, compuestos o
preparados quimicos, que genéricamente
se denominan pintura, pero que pueden
ser masilla, imprimacidn, aparejo, color,
barniz, catalizador,
diluyente o limpiador.
Cada uno de ellos puede
presentar riesgos, y el
responsable del taller
debe disponer de la
informacidn suficiente
para determinar si
tienen algun agente
quimico peligroso y
evaluar los riesgos que
conlleven. Se
estableceran asi las
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medidas para proteger la salud de los
operarios, la sequridad en el lugar de
trabajo y la conservacion del
medioambiente.

FICHAS DE SEGURIDAD

Son los documentos que recogen, de
forma clara, la informacidén sobre los
productos peligrosos. Su elaboracidn debe
ajustarse a lo indicado en el Anexo VIII del
RD 255/2003.

Estas fichas deben ser facilitadas por el
distribuidor, responsable de la
comercializacion de la pintura, siempre
que el producto esté clasificado como
peligroso. Si no esta asi clasificado,
también se encontrara disponible previa
peticion del usuario.



Estas fichas se proporcionan de forma
gratuita con la primera entrega del
producto y, posteriormente, siempre que
se produzcan modificaciones, figurando
como “revision”. En la primera hoja, se
indicara la fecha de actualizacion,
facilitando asi su seguimiento.

Pueden estar en papel o digitalizadas; en
este ultimo caso, siempre que el usuario
disponga del equipo informatico necesario
para su consulta.

Informacién recogida

La ficha técnica esta dividida en dieciséis

puntos, que recogen los siguientes

aspectos:

1. Identificacion de la compania y del
producto. Informa sobre estos datos,
asi como también figuran los usos
previstos del producto, el teléfono de
urgencias y el organismo oficial
competente.

2. Informacion sobre la composicion. Se
daran a conocer sélo los componentes
peligrosos y el intervalo de
concentracion en que se encuentran.
Se incluyen en este apartado las
frases R (informacién estandar que
indica los riesgos especificos
atribuidos a las sustancias y
preparados peligrosos] y frases S
(informacién normalizada con los
consejos relativos a las sustancias o
preparados peligrosos). Para
garantizar la confidencialidad de
algunas sustancias, puede indicarse la
naturaleza quimica del producto.

3. Identificacion del riesgo. Se indican,
claray brevemente, los peligros que
presenta el producto tanto para el ser
humano como para el medio ambiente,
distinguiendo entre productos
peligrosos y no peligrosos. Informa de
los principales efectos adversos,
fisicoquimicos y para la salud humana
y el medio ambiente, asi como de los
sintomas relacionados con la
utilizacidn correcta e incorrecta del
producto. Pueden mencionarse otros
peligros, como: exposicion al polvo,
asfixia, congelacion o efectos sobre el
medio ambiente, por ejemplo, para los
organismos del suelo. Estos riesgos
estan directamente relacionados con la
clasificacion del producto como
“peligroso”, pero también pueden
contribuir a los riesgos generales del
material.

D Consulta de informacién

4. Medidas de primeros auxilios. En
primer lugar, debe especificarse si se
precisa asistencia médica inmediata.
Seguidamente, se informa sobre los
primeros auxilios de forma breve y
sencilla. Se describen los sintomas y
efectos y las instrucciones de qué
hacer en caso de accidente y si son
previsibles efectos retardados tras la
exposicion. Se subdividira en apartados
segun las vias de exposicion
(inhalacidn, contacto con la piel o con
los ojos e ingestion). Puede indicarse,
también, si el lugar de trabajo debe
contar con medios especiales.

5. Medidas de lucha frente a incendios.
Se indican las normas de lucha contra
incendios, incluyendo medios
adecuados y los que no deben
emplearse, los peligros especiales de
la exposicion al producto, a la
combustion o sus gases y el EPI del
personal de lucha contra incendios.

6. Medidas en caso de vertimiento
accidental. Con indicaciones tipo “no
utilice...” o “neutralice con”... incluira:
B Precauciones personales, como

supresion de los focos de ignicion,
ventilacion, proteccion respiratoria,
lucha contra el polvo, prevencion en
el contacto con la piel y los ojos, etc.

B Precauciones para la proteccion del
medio ambiente, como alejamiento
de desagies, eventual alerta al
vecindario...

B Métodos de limpieza, con materiales
absorbentes o reduccién de los
gases y humos.

7. Manipulacién y almacenamiento: Se
relaciona con la proteccion de la salud,
la seguridad y el medio ambiente,
ayudando al empresario a elaborar
métodos de trabajo y medidas de
organizacion adecuados para
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SE PROPORCIONAN
GRATUITAMENTE CON LA
PRIMERA ENTREGA DEL
PRODUCTO Y,
POSTERIORMENTE,

S| SE PRODUCEN

MODIFICACIONES
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PINTURA

garantizar una manipulacion y un
almacenamiento seguros.

8. Control de exposicion / Proteccion
personal. Recoge las medidas
especificas de proteccidn y prevencion
que se deben usar. Si resultan
necesarios los equipos de proteccion
personal, se especifica el tipo de
equipo, refiriéndose a la proteccion
respiratoria, cutanea, de las manos, de
los ojos y del resto del cuerpo.

9. Propiedades fisicas y quimicas. Se
proporciona la informacion sobre el
producto para la adopcion de medidas
de control. Con una aclaracion expresa,
pueden indicarse sélo sobre un
componente particular.

10. Estabilidad y reactividad. Indica la
estabilidad del producto y la posibilidad
de que se den reacciones peligrosas
bajo ciertas condiciones de uso o
liberacion al medio ambiente. Incluye
las condiciones que se deben evitar
—-temperatura, presion, humedad, etc.-,
y que puedan provocar una reaccion
adversa.

11. Informacion toxicoldgica. Debe dar
una descripcion completa y
comprensible de los diferentes efectos
tdxicos que se pueden producir cuando
el usuario entra en contacto con la
sustancia o preparado. Describiran las
diferentes vias de exposicion, los
sintomas relacionados con las
propiedades fisicas, quimicas y

toxicologicas, y los efectos inmediatos,
retardados y cronicos, producidos por
una exposicion a corto y largo plazo,
como sensibilizacion, narcosis,
carcinogénicos, mutagénicos y toxicos
para la reproduccion.

12. Informacion ecoldgica. Detalla efectos,
comportamiento y destino ambiental del
producto en el aire, el agua o el suelo. Se
describen las caracteristicas mas
importantes que pueden afectar al medio
ambiente por la naturaleza del producto
y sus previsibles formas de uso.

13. Consideraciones para la disposicion
final. Si la eliminacion del producto
representa un peligro, debe facilitarse
descripcion de los residuos y de la
forma de manipularlos sin riesgo. Se
indicaran los métodos apropiados de
eliminacion del preparado y de los
eventuales envases contaminados:
incineracion, reciclado, vertido
controlado, etc.

14. Informacion para el transporte. Se
indican las eventuales precauciones
especiales que el usuario debe tener
para el transporte dentro y fuera de
sus instalaciones. Cuando
corresponda, se daran datos sobre la
clasificacion del transporte, seguln las
normas sobre los distintos modos de
transporte.

15. Informacion reglamentaria. Se incluye
toda la informacidn relativa a la salud,
a la seguridad y al medio ambiente,
citando las posibles disposiciones
particulares. Se especificaran, cuando
sea posible, las leyes nacionales o
cualquier otra medida nacional
pertinente.

16. Otros parametros. Recoge cualquier
otra informacion que el proveedor
considere importante para la salud y la
seguridad del usuario o para la
proteccion del medio ambiente.

D Las fichas detallan
informacion
toxicoldgica, ecoldgica y
reglamentaria, entre
otros aspectos

CESVIMAP 66
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PINTURA

La experiencia obtenida por CESVIMAP,
tanto en las consultorias que durante
anos se han llevado a cabo, como en las
auditorias realizadas para el Sistema de
Cualificacidn de Talleres TQ, es que, en
muchos casos, el taller carece de esta
informacion o desconoce su existencia.

FIcHAS TECNICAS

La otra fuente de informacion
fundamental para la actividad del pintor
son las fichas técnicas. En ellas, el
fabricante de pintura indica la
composicion quimica del producto
-someramente-y recoge el campo de
aplicacion: sustratos, preparacion de la
superficie, productos compatibles,
secado, etc.

Asimismo, estas fichas recogen los
productos auxiliares necesarios, como
catalizadores, diluyentes y aditivos.
También detallan las condiciones técnicas
de aplicacion: relacion de mezcla,
viscosidad, equipos aerograficos, numero
de manos, tiempo de evaporaciény
secado, etc.

La ficha se complementa con otros datos
Utiles, como el espesor medio conseguido
en la capa, el peso especifico del
producto, el contenido en COV, el
rendimiento tedrico, la limpieza del

equipo, la seguridad e higiene, etc.
Generalmente, para facilitar la
comprensidn de la informacion, los
distintos apartados se acompanan de los
pictogramas de pintura.

De esta forma, con las fichas técnicas y
las fichas de seguridad, el taller, ademas
de tener cubierto el cumplimiento de la
legislacion, tiene garantizado el acceso a
la informacion de seguridad y de uso de
todos los productos de pintura m

Area de Pintura
pintura@cesvimap.com

Embellecimiento de superficies.
CESVIMAP, 2008.

Manual de Prevencion de riesgos en talleres
de automoviles. CESVIMAP, 2003.
Preparacion de superficies. CESVIMAP, 2007.

Belt Ibérica.
www.belt.es

Ministerio de Ciencia e Innovacion.
www.micinn.es

Ministerio de Sanidad y Consumo.
WWW.MmscC.es

Ministerio de Trabajo e Inmigracion.
Www.mtas.es

www.revistacesvimap.com
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ES FUNDAMENTAL PARA
EL TALLER EL ACCESO A
LA INFORMACION DE
SEGURIDAD Y DE USO DE
TODOS LOS PRODUCTOS

DE PINTURA

N

Fé de erratas:

En el nimero anterior,
afirmabamos por error
que no habia barnices
especificos para
plasticos, teniendo que
anadirse eslatificantes.
En realidad, queriamos
decir que en la mayoria
de los barnices, se han de
anadir eslatificantes que
garanticen que la pelicula
de barniz no se rompa.

S

© crsvimar

g



“ Audatex
a Solera company ‘ :
Wy

80%
de las peritaciones en Espana.

99% de Base de Datos de turismos en Espana.

Motos, Todo Terrenos, Vehiculo Industrial ligero y pesado.
AudaVin, identificacion exacta por bastidor. Ahorro de tiempo.
Graficos con Captura Inteligente.

Actualizacion en tiempo real y permanente.

Carroceria y Mecénica de profundidad.

Mantenimientos Preventivos.

Funcion especifica de lunas.

Visualizacion real de modelos.

Baremos de pintura.

Control y gestion estadistica.

www.audatex.es
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El estandar de mercado
en gestion de siniestros
con la Base de Datos
mas completa del mundo.

Y tu,
épor qué no te sumas?

-1
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k€ Audatex, la Base de Datos
mas amplia y mas completa
del mercado con 955 modelos
de vehiculos. )

619 Turismos.

94 Todo Terrenos.

126 Motos.

75 Vehiculos Industriales ligeros.
41 Vehiculos Industriales pesados.

(A
udatex
a Solera company ‘

Proximas novedades y lanzamientos en AudaPlus.

Intelligent Capturing, el estandar de mercado
con identificacion del vehiculo y su equipamiento
a través de gréaficos inteligentes.

m Mejor y mas exacta identificacion de componentes
y piezas a través del documento base.

m Navegacion sencilla y rapida al visualizar los
cambios con solo desplazar el raton sobre las
caracteristicas de equipo.

m Ahorro de tiempo y aumento de la eficacia y
exactitud.
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Mantenimientos en AudaPlus.

®m Calculo del mantenimiento preventivo de un vehiculo.

B Se puede asociar a operaciones de
carroceria/mecanica o a otras operaciones de tipo
correctivo (discos de freno, embrage...).
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AudaGlass.

Calculo exacto de precios vy referencias de
cualquier cristal del vehiculo y sus accesorios.
Posibilidad de acceder a la identificacion de
lunas a través del AudaVin.

v/ lf%’
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Centro de Servicio al Cliente: 902 1 01 497

CESVIMAP 66
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El sistema Base Agua Permahyd® de Spies Hecker garantiza siempre los mejores
resultados respetando la normativa medioambiental. Por eso Permahyd® es el
sistema Base Agua lider en Europa que esta recomendado por los principales
fabricantes de automéviles. Para solicitar una demostracion o informacion
adicional acerca del sistema Permahyd® contactenos en el 91 615 54 44 o en

www.spieshecker.com.

Spies Hecker - DuPont Performance Coatings Ibérica 5L - Orovilla 14 - 28041 Madrid

CESVIMAP 66

Spies Hecker - mas cerca.

SPIES &V
HECKER
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SOBRE

RUEDAS

Piaggio
MP3 RL 125

Por Jorge Garrandés Aspron

LOS FABRICANTES DE MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES, EN SU CONTINUA BUSQUEDA DE MEJORAS PARA SUS
VEHICULOS, ENCUENTRAN SOLUCIONES REVOLUCIONARIAS, SEGURAS Y TECNICAMENTE POSIBLES, QUE
SUPONEN UN PASO ADELANTE. LA MP3 DE PIAGGIO, SIN DUDA, SE ENCUENTRA EN ESTE REDUCIDO GRUPO DE
MOTOCICLETAS A LAS QUE SE LES HAN APLICADO CONCEPTOS TECNICAMENTE NOVEDOSOS, YA QUE SU
CONFIGURACION DE TRES RUEDAS ROMPE CON TODO LO ANTERIORMENTE CONOCIDO EN EL SEGMENTO DE LOS

MEGASCOOTERS

Es precisamente su nuevo disefio “tri” el
que caracteriza a esta motocicleta, ya que
las dos ruedas delanteras de direccién son
sus principales senas de identidad y
diferenciacion con respecto a otros
scooters de igual cilindrada.

Basandose en esta novedosa
configuracion, con dos ruedas delanteras y
una trasera, la MP3 muestra unas zonas
media y trasera de diseno tradicional para
un vehiculo de tamano grande,
denominado por Piaggio como GT (gran
turismo), con configuracién de
megascooter. Sin embargo, la parte
delantera, convenientemente modificada
para el montaje de las dos ruedas de
direccion, dispone de mayor anchura.

IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA
La identificacion comercial de esta
motocicleta se encuentra en las tapas

laterales traseras bajo el asiento, en las
que podemos observar el logo "MP3”
sobre un anagrama pegado en ambos
lados del vehiculo.

La cilindrada 125 se encuentra también
especificada en un adhesivo colocado en
ambos laterales del escudo delantero.
Una identificacion mas completa la
ofrecera la placa del fabricante, también
adhesiva, ubicada en el hueco
portacascos bajo el asiento, en su zona
delantera, y en la que se encuentran,
ademas del nimero de identificacidn
unitario VIN, de diecisiete digitos, el
nombre del fabricante, Piaggio, y el
codigo de pintura de las piezas de la
carroceria de la MP3.

Este mismo ndmero VIN esta troquelado
en un tirante del chasis, en la zona
trasera. Para acceder a él es necesario,
en primer lugar, abrir el cofre trasero con

CESVIMAP 66
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SOBRE RUEDAS

7

LAS DOS RUEDAS
DELANTERAS DE
DIRECCION SON SUS
PRINCIPALES SENAS

DE IDENTIDAD

N

D Su carroceria exterior
es de elevadas
dimensiones, formada
en gran parte por
elementos de pléstico

iy

© cesvimap

el mando que se encuentra en el
interruptor de contacto de la llave, vy,
posteriormente, en la parte inferior del
compartimiento, retirar la tapa de plastico
que permite el acceso directo al nimero
troquelado.

CARROCERIA EXTERIOR

A semejanza de otros megascooters
comercializados en el mercado espanol, la
MP3 muestra una carroceria exterior de
elevadas dimensiones, formada
mayoritariamente por elementos de
plastico. Su frontal, con la doble rueda
delantera, supone el principal sello de
identidad de esta nueva familia del
fabricante italiano.

Dispone de una anchura mayor que un
scooter tradicional, ya que cubre a las dos
ruedas delanteras, incluyendo ademas,
como suplementos laterales, dos spoilers
de rueda que aumentan la anchura, y
sobre los que van montados los
indicadores de direccion delanteros.

La parte inferior del frente dispone del
conjunto delantero protector del radiador
de refrigeracion, formado por tres piezas
distintas que, sin embargo, se desmontan
en conjunto: el marco de la rejilla, la
propia rejilla y la tapa inferior.

La mayor superficie frontal la constituye el
escudo delantero, fabricado en material
plastico ABS, y unido mediante cuatro
tornillos a su cierre trasero o
contraescudo.

Embutido en el escudo frontal, se
encuentra la doble 6ptica delantera, de una
sola pieza y de generosas dimensiones.

Para acceder a su desmontaje,
previamente se habra retirado la tapa
delantera (sobre la que figura el anagrama
de Piaggio), también fabricada con ABS, asi
como la cupula delantera, de material
plastico policarbonato.

Una vez desmontado el escudo frontal y el
protector trasero de canalizacion del
radiador, éste se puede extraer
directamente desde sus soportes al
subchasis delantero de la MP3, para, si
fuera necesario, realizar su sustitucion.
La parte central de la carroceria esta
formada por el contraescudo o cierre
trasero del escudo frontal, fabricado con
material plastico polipropileno (PP), y
dividido en dos partes independientes, una
mayor inferior y otra de menor tamano en
el cierre superior.

Bajo la parte delantera del asiento, se
encuentra la tapa de acceso al depésito de
combustible, cuya apertura se realiza
desde el mando de contacto de la llave, y
cuyo cerco se desmonta en conjunto,
dejando el acceso necesario para
desmontar el reposapiés y su tapa inferior
de cierre. Ambas piezas estan fabricadas
con material plastico, aunque de diferente
composicion, siendo ABS el de la tapa
inferior y PP el empleado en el reposapiés.
Se desmontan en conjunto. De esta
manera, una vez fuera de la motocicleta, se
puede emprender su separacion mediante
la extraccion de ocho tornillos. Se podra
solicitar, asi, cada pieza por separado.

El lateral de la carroceria de la
motocicleta se cierra mediante dos tapas
por cada lado, cuyo desmontaje se realiza




de forma independiente, y que recorren el
costado hasta alcanzar la zona trasera.
Una caracteristica importante de este
megascooter es el elevado volumen del
portabultos de que dispone, tanto debajo
del asiento, como en su zona trasera o
cofre trasero.

La tapa de cierre de dicho cofre trasero,
pintada con el color de la motocicleta 'y
fabricada también con material plastico
ABS, permite el acceso al portaobjetos
trasero, y su union se realiza gracias a dos
bisagras. Su apertura se efectla desde el
mando de contacto de la llave de puesta
en marcha, independientemente de la
apertura del asiento, que se realiza con
mando a distancia.

Por ultimo, el manillar se encuentra
carenado en sus zonas delantera, traseray
superior por tres tapas, de material
termoplastico polipropileno, cuyos
desmontajes se realizan de forma muy
rapida y sencilla, retirando los tornillos.

ESTRUCTURA DE LA MP3

El chasis principal de la motocicleta lo
constituye una estructura fabricada con
acero de alta resistencia, con vigas y
refuerzos de seccion circular, cuyo diseno
es la caracteristica forma de "V” de los
scooters.

En la zona trasera va atornillado un
pequeno subchasis para dotar de la
resistencia necesaria a la zona del cofre
trasero y cierre del asiento.

Sin embargo, en la zona delantera del
chasis se encuentra, montado mediante
tornillos, el subchasis delantero, fabricado

asimismo con tubos de acero, aunque de
menor seccion. El subchasis soporta los
elementos del cuadro, carroceria, radiador
y demas accesorios ubicados en la zona
delantera de la motocicleta.

INTERIOR MECANICO

El sistema de direccion de la MP3 se
diferencia notablemente del que incorpora
cualquier otro scooter, ya que esta
disenado para su doble rueda de
direccion.

Para conseguir el efecto de inclinacidn
lateral caracteristico de toda motocicleta,
el sistema de direccion dispone de un
paralelogramo, formado por cuatro brazos,
ensamblados dos a dos, y que es
deformable lateralmente, permitiendo, a
su vez, el giro del manillar de forma
tradicional. Es decir, al inclinarse
lateralmente la motocicleta en su paso por
curva, ambas ruedas delanteras se
inclinan a la vez, aumentando, de esta
forma, su estabilidad lateral.

CESVIMAP 66

SOBRE RUEDAS

7

EL CHASIS PRINCIPAL
ES UNA ESTRUCTURA
DE ACERO DE ALTA
RESISTENCIA, CON
VIGAS Y REFUERZOS
DE SECCION

CIRCULAR

'Fé.-
© cesvmar



SOBRE

RUEDAS

Ensayos de impacto

en CESVIMAP

CRASH TEST

Este paralelogramo
deformable dispone de un
tubo de direccion para cada rueda
delantera, montando en cada lado un
sistema de freno y suspension
individualizado.

En la parte trasera, la MP3 cuenta con un
sistema tradicional con dos
amortiguadores de doble efecto.

Para dotar de potencia a la familia de
motocicletas MP3, Piaggio ha fabricado
tres motores de cuatro tiempos de
diferentes cubicajes, abarcando los 125,
250y 400 centimetros cubicos.

Los dos motores grandes estan dotados de
un sistema de inyeccién gestionado
electrénicamente, mientras que la
motocicleta con motor 125 recurre al
tradicional carburador. En los tres casos,
el sistema es de transmision mediante
variador automatico.

CESVIMAP 66

Los trabajos de investigacion llevados a
cabo en CESVIMAP sobre esta
motocicleta de Piaggio han consistido, en
primer lugar, en un pormenorizado
analisis del disefio y de las caracteristicas
propias de reparabilidad, incluyendo,
logicamente, las operaciones de montaje,
desmontaje y baremizacion de todos
aquellos elementos mecanicos y de
carroceria susceptibles de resultar
afectados en un accidente.

Para completar adecuadamente el
conocimiento de la motocicleta y analizar
su comportamiento y respuesta ante un
accidente de circulacidn, se ha sometido
a la MP3 a un ensayo de impacto, en las
instalaciones de CESVIMAP. Dicho ensayo
se basa en la realizacion de un impacto a
velocidad controlada (15 km/h) contra una
barrera mévil e indeformable.

Esta experiencia ha permitido evaluar
adecuadamente las caracteristicas
técnicas, constructivas y de reparacion de
la motocicleta



FORMULA MAPFRE RENTING

DISFRUTA DE TU VEHICULO
SIN TENER QUE COMPRARLO

Elige tu vehiculo y disfratalo. Nosotros nos ocupamos de tu tranquilidad.
Olvidate de un importante desembolso inicial.

Tu vehiculo en perfectas condiciones, sin gastos imprevistos.
Mantenemos fijo el coste del seguro durante todo el contrato.

Ahorra en tiempo y dinero con respecto a otras alternativas.

Nos encargamos de todos los tramites administrativos.

Y ademas, te brindamos un servicio de atencion telefénica 24horas.

Inférmate en cualquiera de nuestras oficinas o en el 802 44 88 44
www.mapfre.com/automoviles

MAPFRE RENTING

MAPFRE

Ser grande es una actitud


http://www.mapfre.com/automoviles
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En los siniestros de camiones, la caja de
direccion es uno de los elementos que se
ve afectado con mayor frecuencia.

La caja de direccion va montada en la
punta izquierda del chasis del camién,
aproximadamente debajo del conductor,
mediante interposicién de un soporte.
Este, a veces, se ve afectado en los
siniestros, ya que absorbe los esfuerzos
que tienden a mover la caja de su posicion.
El mecanismo que se utiliza en vehiculos
industriales es del tipo “tornillo sin fin y
recirculacion de bolas”, de una gran
precision, ya que con el uso no adquiere
holguras; por el contrario, es sensible a
impactos.

El mecanismo se compone de un tornillo
sin fin (2], que es movido por la columna
de direccion y el volante. Este transmite el
movimiento a una tuerca (5), mediante la
interposicion de una o dos hileras de bolas
(3). La tuerca hace girar el eje de mando
(6) y la palanca de mando a través de un
sector dentado (1), que son los elementos
por donde sale el movimiento hacia la
tiranteria de direccion y las ruedas. Para
facilitar el giro del volante incorpora un
sistema de asistencia hidraulica, por lo
que se necesita, adicionalmente, un
depdsito de liquido hidraulico y una bomba
que envie el aceite a presion al distribuidor
de la caja de direccion.

En siniestros de elevada magnitud puede
romperse la carcasa exterior (a),
especialmente la tapa del tornillo sin fin
del lado de la columna de direccion.
También pueden partirse los ejes de
mando (b), aunque, a simple vista, se

VEHICULOS INDUSTRIALES

Caja de direccion

de camiones

aprecien muy robustos. Otra posibilidad
es que se claven o marquen las agujas de
los rodamientos de apoyo del tornillo sin
fin en en el propio tornillo (c]; en este
caso, el dano no lo apreciamos
exteriormente, pero si hacemos girar el
tornillo sin fin notaremos que va a
trompicones, mostrando un giro irregular.
Los fabricantes de camiones y de primer
equipo (ZF, Bendix, etc.) no permiten la
reparacion de este tipo de averias en
talleres independientes. Los fabricantes
de camiones recogen la caja para
repararla; incluso hay marcas que
ofrecen programas de intercambio
(Renault). En cuanto a los fabricantes de
primer equipo, tienen redes comerciales
que realizan este tipo de reparacion.

Lo que si se suelen suministrar son
juegos de reparacién de estanqueidad
para eliminar posibles fugas del liquido
hidraulico del sistema de asistencia, como
juntas toricas, retenes, guardapolvos, etc.
Estos kits de reparacion suelen constar de
todas la piezas que se encargan de la
estanqueidad de la bomba, no
comercializandose elementos sueltos m

Fuente: Ford

PARA SABER MAS
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Por Jorge Garrandés Aspron

SI PREGUNTASEMOS A CUALQUIER POSEEDOR DE UNA SUPERMOTARD CUAL ES LA PRINCIPAL
CARACTERISTICA DE SU MOTOCICLETA, SIN DUDA NOS CONTESTARIA CON LA PALABRA “DIVERSION".
ESTE NUEVO TIPO DE MOTOCICLETA, SURGIDO HACE MUY POCO TIEMPO COMO DERIVACION DE OTRQOS YA
EXISTENTES, COMO LAS DE ENDURO O TRAIL, HAIRRUMPIDO CON TAL FUERZA EN EL MERCADO NACIONAL
QUE SE HA CONSOLIDADO COMO UNA TIPOLOGIA DIFERENCIADA DENTRO DE LOS VEHICULOS DE DOS
RUEDAS

Cada vez mas fabricantes incluyen sus
gamas especificas de supermotard dentro
de su oferta.

Exteriormente, la similitud con las
motocicletas de campo es innegable,
mostrando un diseno muy cercano al de
sus hermanas de off road. Elevadas
longitudes de suspension, manillar alto,
guardabarros elevados o sus silenciadores
en la parte superior nos recuerdan
inmediatamente a las motos de las que
derivan, principalmente de enduro y trail,

CESVIMAP 66

aunque rapidamente advertimos una
diferencia fundamental con éstas: la
adopcion de neumaticos de carretera y el
montaje de potentes frenos delanteros.
Dependiendo del cubicaje de la
motocicleta, encontraremos neumaticos
de hasta 120 mm de anchura en la rueda
delantera y de hasta 180 mm, en la
trasera, aumentando considerablemente
las secciones de los neumaticos respecto
a las motos de campo de las que
proceden.



Supermotard:
traje de campo;
_ calzado de ciudad

En su sistema de frenos, sobre todo el
delantero, el mas utilizado en
motocicletas de carretera, se advierte
también cdmo, ademas de incrementarse
considerablemente el diametro de los
discos, se incorporan, en muchos
modelos supermotard, pinzas y manetas
radiales, que les confieren mayor
efectividad y potencia en las frenadas.

La adecuacién de un motor y de una caja
de cambios disenados originalmente para
circular por la montana implica que sea
necesario realizar unas minimas
modificaciones para montarlos en
motocicletas que van a transitar por
carreteray, por lo tanto, a mayores
velocidades y mantenidas durante mas
tiempo.

MOTOCICLETAS

El desarrollo del cambio y los sistemas
de engrase y refrigeracion se ven
optimizados para rendir adecuadamente
en las nuevas condiciones de trabajo,
mas cercanas ahora a las normales de
funcionamiento de una motocicleta de
carretera estandar, que alcanza mayores
velocidades que las motos de fuera de
carretera. Algunos fabricantes, incluso,
dotan a los engranajes rotantes de las
modificaciones necesarias para reducir el
nivel de vibraciones propio del motor.

La utilizacién por carretera de este tipo
de motocicletas lleva consigo, ademas,
que pueda transportar a piloto y pasajero,
por lo que disponen de los accesorios
necesarios para la ubicacion correcta del
pasajero (reposapiés y asas) incluyendo,
légicamente, un asiento homologado para
dos plazas.

De esta forma, se ha conseguido, sobre la
base de una motocicleta de campo, una
versatil moto de carretera que, gracias a
la ligereza y la potencia de los motores
off road, y a las modificaciones realizadas
para su adecuacion a la carretera,
presenta unas optimas aptitudes para
circular sobre asfalto

CESVIMAP 66
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VOC COMPLIANTCLEAR COAT_

Ciclos pletos, contratos,..:

S

Por mucho que te insistan de lo
contrario, cambiar a nuestro barniz

r

te evitara tener que pasar por
muchos obstaculos

El dia a dia es ya suficientemente complicado como para anadirle elementos que
solamente aportan restricciones y dificultades.

Nosotros, creemos que tu libertad es el mejor elemento para tu éxito y por eso %
trabajamos para ofrecerte productos de alta calidad, al mejor precio y con las

mejores garantias.

Como la nueva linea de barnices de bajo voc Kronox. Versatil,
compatible* y de acuerdo con la legalidad**.

Nosotros sabemos que te conviene. Ahora, solo falta que te preguntes si estas dispuesto a
seguir creyendo todas las cosas que te cuentan.

* Roberlo s.a. garantiza cualquier problema de compatibilidad de sus barnices Kronox Alli @
con cualquier pintura de car-refinishing formulada para sistemas bicapa mediante la pdliza s

de responsabilidad civil n® 018468370 contratada con la empresa Allianz.

o

** Roberlo s.a. certifica mediante un andlisis realizado por el centro de @ ZARAGOZA

investigacion Centro Zaragoza (miembro de RCAR) que el valor de contenido en voc
del Kronox 710 esde 327 g/l

°
El auténtico cambio

[SURFACE TECHNOLOGIES] Www.rﬂharlo.cnm
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_Crash tes
€ seqguridad

obre dummies y EuroNcap

LOS CRASH TEST CON DUMMIES, 0 MANIQUIES DE PRUEBA, SON VERDADEROQS
SALVAVIDAS QUE CONFORMAN UNA PARTE INTEGRAL DE LAS PRUEBAS PARA
DESARROLLAR UN AUTOMOVIL Y MINIMIZAR LAS CONSECUENCIAS DE UN ACCIDENTE

Aunque los coches son cada vez mas
seguros, y las muertes por colision estan
disminuyendo, los accidentes contintan
siendo uno de los problemas mas
acuciantes. Una de las razones por la que
aumenta la seguridad de los coches
estriba en un programa de ensayos
establecido durante el proceso de
desarrollo de un vehiculo antes de su
comercializacidn.

Cuando mencionamos la palabra dummy
mucha gente sabe a qué nos referimos.
Son munecos a escala natural de
personas, hechos de un material plastico,
y con dianas pintadas a lo largo de su
cuerpo para simular el comportamiento
del cuerpo humano en una colision. ELl
maniqui contiene numerosos sensores que
almacenan toda la informacion posible que
se desprende de un accidente, como la
torsion del cuerpo, la velocidad de impacto
o la desaceleracion.

La imitacion de la fisiologia del cuerpo
humano es asombrosa. Por ejemplo,
tiene una espina dorsal, hecha con discos
metalicos y almohadillas de goma
interpuestas entre estos discos, que
imitan la composicion de la columna
vertebral. Ademas, actualmente los
dummies se realizan en diferentes
tamanos y sexos, para representar tanto
a hombres como a mujeres, ninos y
bebés.

Contienen tres tipos de instrumentacion:
- Acelerémetros

- Sensores de carga

- Sensores de movimiento

m Acelerémetros
Estos dispositivos miden la aceleracion
en una direccion en particular para
determinar las probabilidades de sufrir
lesiones en la zona donde se encuentra
situado el acelerémetro.

CESVIMAP 66
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CON LOS DUMMIES
SE OBTIENE
INFORMACION SOBRE
POSIBLES LESIONES
DE LOS OCUPANTES
DE UN VEHICULO EN

UN ACCIDENTE

_/

En los crash test, los dummies tienen
distribuidos los acelerémetros por
diferentes zonas del cuerpo como

cabeza, abdomen, pelvis, brazos,
piernas, etc., que permiten obtener
graficos de las aceleraciones
durante el accidente.

m Sensores de carga
Dentro de los dummies
hay también sensores de
carga que permiten
medir la cantidad de
fuerza que soportan las
diferentes partes del cuerpo
durante un choque. Estos datos también
se analizan'mediante graficos.

H Sensores de movimiento
Los sensores de movimiento revelan las
trayectorias que han seguido diferentes
zonas del cuerpo durante el accidente.

TIPOS DE ENSAYOS

Existen numerosos tipos de ensayos, pero
los dos mas importantes son:

- Ensayos de homologacion.

- Pruebas de Euroncap.

Cuando se colocan los dummies en el
vehiculo para realizar un ensayo de
choque, normalmente se les aplica pintura
en aquellas zonas donde es probable que
se golpeen: rodillas, cara, abdomeny
diferentes zonas del craneo. Si los
técnicos advierten aceleraciones mas
intensas de lo normal en ciertas partes del
cuerpo, la pintura mostrara dénde ha
golpeado esa zona del cuerpo y contra qué
parte del interior del vehiculo. Esto
ayudara a prevenir este tipo de golpes en
futuros choques.

D Los dummies representan hombres,

mujeres, ninos y bebés
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En los impactos frontales, se coloca a los
dummies de manera similar a como se
situarian los ocupantes de un vehiculo,
intentando recrear una situacion lo mas
real posible.

Durante el ensayo de impacto se suelen
colocar cdmaras de alta velocidad en la
parte superior del muro contra el que
colisionara el coche, por ambos laterales
e, incluso, por la parte baja del vehiculo.
Estas camaras son capaces de recoger
hasta 1.000 fotogramas por segundo para
no perder detalle de la colision, de forma
que posteriormente pueda ser analizada
por los técnicos.

ENSAYOS DE HOMOLOGACION

Estos ensayos de homologacion son
obligatorios y deberan pasarlos todos los
vehiculos para poder circular por la Unidn
Europea.

Existen dos ensayos estandar
fundamentales que se realizan sobre los
vehiculos para determinar su grado de
seguridad frente a los accidentes:

® Impacto frontal:
Se realiza a 56 km/h, contra una barrera
rigida e indeformable, de manera que el
frontal del vehiculo impacta con el 40%
de su frontal.
En este impacto se analizan las
deformaciones sufridas por la estructura
del vehiculo y las aceleraciones en
diferentes partes del dummy.

® Impacto lateral:
Este ensayo de homologacion se realiza
golpeando el lateral del vehiculo en la
zona de las puertas con un carro de
1.400 kg que se desplaza a 56 km/h.
El frontal de este carro presenta un
escudo indeformable que impacta contra
el lateral del vehiculo.

PRUEBAS DE EURONCAP

Con objeto de medir y analizar la
seguridad en los diferentes modelos del
mercado, desde finales de los anos 80 se
han desarrollado unas pruebas de choque
que imitan los accidentes mas frecuentes
de la realidad.

Asi, el programa EuroNcap, creado en
Europa, en 1996, realiza numerosos crash
test segun el tamano de los vehiculos
-utilitarios, berlinas, grandes berlinas,
todoterreno, monovolimenes, etc.-. Para
su desarrollo se reunieron varias
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D Impacto frontal EuroNcap

asociaciones y paises con el fin de
realizar crash test a los modelos de
automoviles mas vendidos en el mercado
europeo. Persigue un doble objetivo: que
los consumidores obtengan informacion
independiente sobre la seguridad de los
coches que compran, y que las marcas
mejoren, gracias a estas experiencias, la
estructura y la seguridad pasiva de sus
automoviles.

Clasificacion de los vehiculos ensayados
EuroNcap utiliza estrellas para indicar el
nivel de seguridad de los vehiculos. Las
estrellas muestran el comportamiento
medio entre la prueba lateral y la frontal.
Del total de 34 puntos que cada coche
puede alcanzar, 16 pertenecen al impacto
frontal y 18 al lateral. La intencion de
este marcador es orientar sobre la
resistencia que oponen los vehiculos en
las pruebas, no predecir su posible
comportamiento en la vida real.

Tests de ensayo

La politica de EuroNcap es comprar
anonimamente los coches que prueba
para asegurarse de que se trata de un
producto normal de consumo. Aunque en
la vida real hay infinidad de posibilidades
de formas de accidentes, los vehiculos
son testeados teniendo en cuenta las
situaciones mas comunes o preocupantes,
como son los impactos frontales,
laterales, contra postes y atropellos a
peatones. Si bien existe algun ensayo
mas, nos centraremos en estos cuatro.

D Impactos en térax de dummies

= |mpacto frontal
El impacto se realiza a 64 km/h. El
coche colisiona con el 40% de su parte
frontal izquierda (zona del volante)
contra una barrera deformable de 1T m
de ancho por 54 cm de fondo. La
barrera, en su zona de colisidn con el
vehiculo, esta recubierta por unas
celdillas de aluminio deformable.
Representa la naturaleza deformable de
los coches, reproduciendo un impacto
con otro vehiculo de, aproximadamente,
el mismo peso y tamano.
Como no suele darse un impacto
totalmente frontal con otro automovil,
en la prueba solamente la parte del
conductor (que corre mas peligro por el
volante y los pedales) choca
frontalmente contra el bloque.

= |mpacto lateral
El impacto lateral es la segunda prueba
mas importante de ensayo. Este tipo de
impacto se realiza con una barrera
movil que tiene un ancho de 1,5 my una
profundidad de 0,5 m, cubierto
igualmente de una zona deformable
sobre la que impacta el vehiculo.
La velocidad a la que impacta ésta
barrera movil es de 50 km/h sobre el
lateral del vehiculo, a la altura de la
puerta delantera.

® [mpacto lateral contra un poste
En muchos siniestros, los vehiculos
colisionan lateralmente contra otros,
aunque, a veces, el impacto se produce

CESVIMAP 66
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contra un arbol o algun otro objeto del
exterior, de manera que el golpe es muy

/\ concentrado.

En este nuevo test, el coche es golpeado

LOS ENSAYOS DE lateralmente, a 29 km/h, contra un poste
redondeado de 254 mm de diametro que

HOLOGACION SIRVEN penetra facilmente en el vehiculo a la
altura de la cabeza del conductor.

PARA PERFECCIONAR En estos accidentes, la existencia del

airbag lateral es fundamental para la

LOS SISTEMAS DE supervivencia del conductor.

SEGURIDAD Y EL
m Atropellos a peatones

DISENO DE LOS Ademas del peligro de accidentes para
los ocupantes, EuroNcap realiza pruebas

VEHICULOS para comprobar cémo se comportan los
vehiculos en un atropello, de cara a la

u lesividad que ocasionan a los peatones;

estos ensayos se realizan a una
velocidad de 40 km/h.

En estos tests, las partes de los
dummies (adultos y nifios) que mas
suelen padecer en estos accidentes
(basicamente las piernas y la cabeza)
son impactados contra el frontal del
coche. De esta forma, se determina la
adecuacion del frontal de vehiculo a
posibles impactos humanos.

D Uno de los primeros ensayos
de atropello con dummy

Con todos estos tipos de ensayo, se
intentan perfeccionar los sistemas de

seguridad en los automdviles y disenar Alava Ingenieros. wwwalava-ing €s

coches cada vez mas seguros. Sin Crash test. www.crashtest.com

emba rgo, la prevencién y la EuroNcap. www.euroncap.com

responsa bll-ldad de'- conductor Siguen National Highway Traffic Safety Administration,
siendo las mejores armas contra los BIETR ORIy

accidentes ] www.revistacesvimap.com

D Tipologias de dummies

OSCAR, EL DUMMY

La historia de los dummies ya tiene mas de 50 afos, desde la década de los 40, cuando la
Fuerza Aérea probara unos incipientes modelos para evaluar los efectos de los pilotos de
aviacion en Estados Unidos. Sin embargo, fue en 1958 cuando Mercedes-Benz inicid la
practica de pruebas de seguridad, como ensayos de impacto o el cinturén de seguridad.

Oscar fue el primer crash test dummy creado por la marca alemana con sensores tanto en la
cabeza como en el pecho.

Previamente, algunos investigadores habian ejercido como voluntarios para realizar ensayos
de choque, de deceleracion o impactos de diversos materiales.

A finales de los 60, General Motors desarrollé el dummy Hybrid Ill, base de los i-dummies
actuales, con electrdnica integrada y un coste de alrededor de 125.000 ddlares. Hoy en dia, los
dummies aun no han aprendido a hablar, pero ya pueden recordar lo que ha sucedido con
ellos en los impactos.

CESVIMAP 66
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UN IDIOMA FACIL Y RAPIDO mate

un |d|oma comun

LﬁetMof-lve-

Gt Estimate, la portabilidad
en manos del perito

Te imaginas peritar y valorar delante del vehiculo??
En el propio taller. O en la campa. No lo imagines, hazlo

Prueba Gt Estimate en los portatiles ultraligeros de ultima generacion y ahorra tiempo.

Gt Estimate es agilidad, comodidad. Consulta por qué en www.portabilidadparaelperito.com

Mas de 3.000 peritos, mas de 15.000 talleres y mas de 50 companias Aseguradoras, de Renting
y Garantias ya hablan un idioma comun.

Y ta?
S
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Equipo de reparacion
de chapa Pinpuller,

de WURTH

LOS TALLERES DE REPARACION DE CARROCERIA DEMANDAN
NUEVAS HERRAMIENTAS QUE LES PERMITAN REALIZAR
OPERACIONES RAPIDAS Y DE CALIDAD. CON ESTA FINALIDAD,
WURTH OFRECE EL EQUIPO DE REPARACION DE CHAPA
PINPULLER, QUE DISPONE DE VARIOS ELEMENTOS CON LOS QUE,
COMBINADOS CON DIFERENTES TECNICAS, SE OBTIENEN

REPARACIONES DE GRAN CALIDAD

Publicado en: Cesviteca
www.cesvimap.com

El equipo Pinpuller esta indicado para la
reparacion de pequenos golpes mediante
la técnica de pegado y soldadura. Esta
formado por un maletin con los elementos
que se ven en la fotografia.

INSTRUCCIONES DE USO

Reparacion mediante pegado

La técnica de pegado requiere un adhesivo
térmico que, aplicado sobre las ventosas,
se adhiere perfectamente para poder
realizar traccion con el Minilifter y alinear
la deformacion.

Esta técnica esta especialmente indicada
para la reparacion de golpes sin necesidad

de realizar un pintado posterior de la zona.

Proceso

B En primer lugar, se limpia y desengrasa
la zona con limpiador de acetona.

B A continuacion, se localizan los danos y
se marcan en forma de cruz con un
rotulador.

Gl N =

® N

Limpiador de acetona (893 460)
Guantes de proteccion (899 410 09)
Minilifter 2 (691 500 170)

Lima para electrodos (691 500 179)
Ventosas de plastico

(691500 154-691 500 155)
Destornillador mini (613 251 065)
Punzén de poliamida (691 500 150)

. Cuna de desmontaje (714 58 32)

CESVIMAP 66

EN EL TALLER

9. Electrodo Pinpuller 3 puntas
(691500 173)
10. Electrodo Pinpuller 5 puntas
(691 500 175)
11. Electrodo de cobre Pinpuller
(691 500 178)
12. Adaptadores de ventosas (691 500 183)
13. Adhesivo termofusible (702 621)
14. Eliminador de adhesivo (893 141)

-
© cesvimar
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D Proceso de reparacion
mediante pegado

-ar
@ cesvimar
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® Con la pistola de termofusion (702 621)
se aplica adhesivo fundido sobre una
ventosa.

® L a ventosa debe adaptarse al tamano del
dano y evitar que lo cubra por completo
para poder hacer un seguimiento de la
reparacion durante la traccion.

u Si la chapa estad muy fria debe calentarse
con el soplete de aire caliente; por el
contrario, si esta caliente, se enfriara
con un enfriador.

B Antes que se enfrie el adhesivo, se
coloca la ventosa en el centro del dano.

® Una vez frid el adhesivo, se procede a
ejercer traccion con el Minilifter hasta
conseguir alinear la zona.

® Se aplican unas gotas de eliminador de
adhesivo sobre la ventosa pegada y,

CESVIMAP 66

D Reparacion sin
necesidad de repintado

usando la espatula, se retiran la ventosa
y el adhesivo de la chapa.

® Manteniendo la traccién con el Minilifter,
se aplican pequenos golpes con un
martillo de madera, goma o plastico
alrededor del dano para aliviar las
tensiones.

m Sj la deformacion no sale del todo, se
repiten las operacion anteriores.

® En los casos en los que, por un exceso de
traccion, se produzca un estiramiento, se
corrige con el punzon de poliamida, dando
pequenos golpes hasta nivelar la zona.

B | as ventosas tienen limitada la fuerza de
traccion por medio de un punto de
rotura; de esta manera, se evita que la
pintura se desprenda o que se produzca
un sobreestiramiento.




Reparacion mediante soldadura

Esta técnica requiere la soldadura
sobre la chapa de Utiles dotados de tres
o cinco electrodos, sobre los que se
ejerce la traccion con el Minilifter. Esta
indicada para la reparacion de
pequenos golpes, evitando el
desmontaje de accesorios, y para zonas
de dificil acceso.

Proceso

® Eliminar la pintura de toda la
deformacion.

m Utilizando el transformador AirPuller AP
95 (691 500 095), se coloca la masa; con
el electrodo de cobre colocado sobre los
electrodos PinPuller se sueldan uno a
uno, quedando unidos a la chapa.

D Dafio en zona de dificil
acceso

m Con el Minilifter se realiza la traccion
suficiente para ir alineando la chapa
hasta corregir la deformacion.

® Para el desmontaje de los electrodos se
utiliza el destornillador mini, realizando
un pequeno giro de unos 90°.

B | as patas del Minilifter pueden
regularse en tres posiciones para
ajustar la presion de apoyo a las
dimensiones de la deformacion m

EN

D Proceso de reparacion
mediante soldadura
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EN EL TALLER

Zona de preparacion
rapida SP520 UVD,
de Spanesi

PARA LA REALIZACION DE TRABAJOS RAPIDOS ES MUY
IMPORTANTE DISMINUIR EL TIEMPO DEDICADO AL SECADO DE
PRODUCTOS EN LA ZONA DE PINTURA. POR ELLO, SE HACE
NECESARIA LA INSTALACION DE ZONAS DE PREPARACION
RAPIDA, QUE OFREZCAN AL TALLER ALTERNATIVAS A LA
UTILIZACION DE LA CABINA-HORNO

Publicado en: Cesviteca
www.cesvimap.com

La zona de preparacion rapida SP520 UVD,  Bajo las rejillas estan instaladas unas

de Spanesi, permite al taller realizar bandejas que soportan los filtros,
procesos completos, con su denominados también paint-stop, que
correspondiente secado, de reparaciones captan y retienen las particulas de pintura
de una o dos piezas, asi como el pintado en suspension presentes en el flujo del
de interiores, gracias a que posee dos aire de salida.

grupos de extraccion capaces de generar
un caudal de aire de 36.000 m3/h y de
incorporar equipos de secado por
infrarrojos y ultravioleta.

Esta y otras cualidades técnicas, asi como
la posibilidad de ajustar su configuracion a
las necesidades particulares del taller,
hacen de esta zona de preparacion un
equipo ideal para las operaciones rapidas
de preparacion y pintado del vehiculo.

i

A
:!-ii

DESCRIPCION

La zona de preparacion de Spanesi consta
de los siguientes elementos: plano
aspirante, plénum o techo filtrante, grupo
de extraccion, paredes laterales, ldmpara
ultravioleta, ldmpara infrarroja y cuadro
eléctrico de control.

T

],

Plano aspirante

El plano aspirante esta compuesto por un
conjunto de rejillas zincadas colocadas
sobre vigas longitudinales, de modo que
facilitan la extraccion del aire y soportan el
peso del vehiculo.

D Plano aspirante en funcionamiento

CESVIMAP 66
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Plénum o techo filtrante

Se encuentra en la parte superior, desde
la que se reparte homogéneamente el
caudal de aire en circulacidn. Esta
formado por elementos modulares
monobloque en chapa zincada, sobre los
que se montan los filtros.

Repartidos a lo largo del plénum y
localizados en los angulos formados por
las paredes laterales y éste, se
encuentran 10 plafones de iluminacion,
que poseen 3 tubos fluorescentes de 30 W
cada uno, que proporcionan una
iluminacion de 800 Llux.

Grupo de extraccion

El grupo de extraccién se encarga de
mover el aire que recogera el polvo de
lijado y los vapores y nieblas de
pulverizacion.

El puesto de preparacion tiene 2 turbinas,
capaces de conseguir un caudal de aire
de extraccion de 18.000 m3/h cada una.
Son movidas por un motor, mediante
sendas poleas. EL motor que mueve la
turbina de extraccidn es eléctrico, del tipo
jaula de ardilla, de 7,5 CV de potencia. EL
gran caudal de aire que pueden mover
estos grupos es capaz de disminuir los
tiempos de evaporacion de las pinturas
de base agua.

Los fosos del plano aspirante estan
comunicados con el grupo de extraccidn.
El aire, antes de llegar a la turbina, pasa
por unos filtros en forma de sacos,
colocados sobre una estructura de chapa
zincada.

El conjunto se completa con una
canalizacion de aire al exterior de chapa
zincada, a modo de chimenea, regulada
por una trampilla, y otra canalizacién de
entrada de aire al plénum.

CESVIMAP 66

Paredes laterales

Estan compuestas de paneles modulares
tipo sandwich, totalmente plastificados y
realizados en chapa zincada con
aislamiento en lana de roca. Los paneles
de un lateral pueden ser acristalados.

La separacion entre los puestos de
trabajo se realiza mediante una cortina
de plastico, la cual se puede extender o
recoger desde la parte superior utilizando
un accionamiento automatico.

El frontal queda libre para la entrada y
salida de vehiculos, aunque puede
cerrarse con cortinas correderas de

D Cortinas correderas



accionamiento manual. En la zona trasera
se sitla una cortina que separa la zona de
trabajo del grupo de extraccion, evitando
que se pulverice.

Lampara de secado por ultravioleta

La zona de preparacion rapida doble
SP520 UVD esta disenada para instalar
puente de infrarrojos y/o sistema
ultravioleta.

La ldmpara de secado por ultravioleta
permite endurecer las pinturas sensibles a
estas radiaciones en un reducido espacio
de tiempo. Tiene una potencia de 5 kW,
secando superficies de grandes
dimensiones, como un panel de puerta o
un capd mediano.

La ldmpara se comparte entre los puestos
de trabajo. Su desplazamiento es aéreo,
por lo que no dificulta los movimientos del
pintor por el puesto de preparacion.

Dada la naturaleza de las radiaciones
ultravioletas, ningun operario debe
encontrarse cerca de la ldmpara mientras
esté en funcionamiento; por ello, los mandos
para encendido y apagado se sitlan en el
cuadro eléctrico de control, lejos de la
misma. No obstante, el pintor se ha de
proteger con gafas UV y salir del puesto de
preparacion. Al instalar este equipo en el
taller se ha de concienciar a los trabajadores
para que no se expongan a su radiacion.

Lampara de secado por infrarrojos

Para acelerar el endurecimiento de
productos que no sean sensibles a la luz
ultravioleta, la zona de preparacion rapida
dispone de una ldmpara de infrarrojos. Al
igual que la ldmpara ultravioleta, puede
ser compartida por varios puestos, siendo
su movimiento aéreo.

D Lampara de secado por infrarrojos

D Mandos de encendido de la ldmpara UV

FUNCIONAMIENTO

La zona de preparacion tiene dos
posiciones para el movimiento de aire:
lijado y pintado. En ambas funciones, en el
espacio comprendido entre el plénum y el
plano aspirante se crea una depresion, con
lo que el polvo de lijado y las nieblas de
pulverizado son arrastrados hacia el plano
aspirante.

Durante el ciclo de lijado, el motor mueve
la turbina, que absorbe el aire a través del
plano aspirante de la zona.

Este aire, una vez filtrado, pasa por un
conducto hacia el techo y vuelve a entrar
en el habitaculo a través del plénum. De
esta forma, hay una recirculacion de aire
en la zona.

En el ciclo de pintado no todo el aire que
recoge la turbina desde el plano aspirante
recircula, regresando por el plénum, como
en el ciclo de lijado, sino que una parte
procede de la recirculacion y otra es
tomada del exterior a través de una
trampilla accionada por el sistema de
control m

D Lijado en la zona de preparacién

CESVIMAP 66
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D Colocacién de la ldmpara

de secado por UV

D Aplicacién de aparejo
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WELL 800

Soldadora de punto.
Necesario para los nuevos aceros de
Peugeot, Citroen, Renault, Volvo.

» Tecnologia INVERTER.

= [4.000 A.

* Transformador de 140 KVA.
* Refrigeracién liquida.

* Presion de pinza 550 DAN.

KOREK

SISTEMA DE ENDEREZADO KOREK

» Valido para cualquier tipo de reparacion.
* Rapido simple, econémico, rentable, ...

www.cialvier.com

POSTLYFT

NUEVA BANCADA PARA REPARACIONES
DE AUTOMOVILES.

* Elevadorde |,5m.
* 360° de tiro, rapida, ...

SHARK

MEDIDOR ELECTRONICO

* Multipunto

* Tecnologia de ultrasonidos

* Permite medir y repara en cualquier elevador o bancada
= Rapido, fiable, informes escritos, ...

BLACKHAWK /4

info@cialvier.com - www.cialvier.com

Poligono de Asipo * Calle A + Parcela4 -

&

@ cesvimar
e

Nave 10 + 33428-Llanera - Asturias (Espana) - TEL 902 118 695
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HOMOLOGADA POR:

CITROEN
PEUGEOT

RENAULT

BLACKHAWK /4
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Maquina de soldar por puntos

de tecnologia INVENTER
Referencia Compuspot 800 HF

Maquina imprescindible para la soldadura de las nuevas
aleaciones, en los modelos Peugeot desde el 407.

‘ Display digital para

* a)
\ & EST I | control de operaciones
W i

Presiéon 550 daN

VENTAJAS

* Calidad del punto y estructura del "niicleo” conforme al pliego de * 24 memorias disponibles.
condiciones PSA. * Aparato evolutivo seglin las caracteristicas de las chapas de los
* Reserva de potencia. nuevos vehiculos.

* Compensacion automatica de la potencia y control de la corriente * Visibilidad de la presion real en la pinza.

en tiempo real. * Visibilidad de la corriente de soldadura en la pinza.

* Cebadura progresiva para evitar una carga eléctrica brutal, y el * Sencillez del cambio de los electrodos (no hay conexion del circuito
recalentamiento excesivo de los puntos de soldadura (brevet slope del enfriamiento sobre los electrodos).
system). = Ergonomia: pinza ligera; sencillez de utilizacién en posicion

* Enorme capacidad de presion en la pinza. horizontal y vertical gracias a su "cerco".

* Programacion manual o asistida (seleccion del programa segtn la * La Potencia telescopica tiene un equilibrador para trabajar lo mas

marca o el tipo de vehiculo). cerca posible de la obra sin esfuerzos.

BLACKOSPAIN S.L. Distribuido en Peninsula, Islas Baleares e Islas Canarias por:

BLACKHAWK /4

Poligono de Asipo ® Calle A » Parcela 4 ® Nave 10 » 33428-Llanera * Asturias (Espana)
TEL 902 118 695 = FAX 985 118 359 e e-mail: cialvier@cialvier.com

www.cialvier.com
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REPORTAIJE

Por Angel Aparicio Benayas

Lecciones de conduccion
en la Escuela Espanola
de Pilotos

Alonseando en el Jarama

La Escuela Espaiola de Pilotos pone en tus manos
el volante de un monoplaza en
un circuito profesional

EL VIl FORO GT MOTIVE, CELEBRADO EN EL CIRCUITO DEL JARAMA, BRINDO A REVISTA
CESVIMAP LA OPORTUNIDAD DE DISFRUTAR DE LAS SENSACIONES DE CONDUCCION DE
UN MONOPLAZA POR LAS CURVAS DE UN CIRCUITO HISTORICO. DE LA MANO DE LOS
PROFESIONALES DE LA ESCUELA ESPANOLA DE PILOTOS, NEGOCIAMOS LAS CURVAS DE

UNA JORNADA APASIONANTE

Primeray a fondo. Segunda, tercera,
cuarta...; a la derecha la primera curva. Voy
rapido. EL motor empujay el coche se
muestra botoso. Temo salirme, pero in-
tento retrasar la frenada. Bajo a segunday
entro en Fangio, muy pasado, pero el mo-
noplaza no se mueve. Me animo, aceleroy
gestiono dos curvas cerradas. Siento la ve-
locidad; me inquieto, pero no levanto el pie.
Es un circuito, si me salgo no ha de ser
grave... Al final, dentro de la curva, tarde
ya, me lleno de miedo, del mio y del de
todos, y freno. El coche se descompensay
sobrevira; la prudencia gana, a destiempo.
Me voy a la arena, pienso, pero el coche se
agarray me devuelve a la trazada. Lo cele-
bro con un grito. Me lo empiezo a creer;
soy Alonso y disfruto.

Superada Monza encaro la larguisima
recta de metay el coche comienza a flotar.

CESVIMAP 66

Aflojo, me da miedo irme contra el muro;
el viento me asusta, me sacude, el coche
se muestra saltarin, tembloroso... Ni si-
quiera sé a qué velocidad corro; sdlo siento
presion en el casco y tension. Nervios ado-
lescentes; adrenalina pura.

En mi monoplaza (quizas fuera en otro,
pero a mi me ilusiona pensar que es el
mio), Fernando Alonso, con 13 afitos y una
buena cantidad de titulos en karts a sus
pequenas espaldas, triunfd por primera
vez en el Jarama. Fernando G. Camino, Di-
rectory Team Manager de la Escuela Es-
panola de Pilotos, con 40 anos de
experiencia en competicion, describe aquel
dia en el que conoci6 al futuro bicampedn
mundial con Renault, el mas joven de la
historia en repetir triunfo en el Gran Circo.
“Estaba clarisimo que estdbamos ante un
fuera de serie. Tenia un don”, recuerda



Camino, que detalla aquella experiencia.
“Tan bien nos hablaban de este chico que
lo invitamos a hacer un test con nosotros.
Era un chico muy humilde; sin invitacion
dificilmente hubiera podido acceder a una
prueba de este tipo (valorada en 6.000
euros). Para nosotros la experiencia fue
increible. Fernando no habia rodado
jamas en este circuito; no conocia estos
coches; no manejaba los cambios de mar-
cha. Era novato. Asi que dedicamos una
hora a que probara el coche fuera del cir-
cuito; embragando, cambiando. Luego
salio a rodar. Al finalizar, se mostrd insa-
tisfecho con el coche y pidiéd un montdn de
ajustes. Yo pensé: "0 me toma el pelo o es
un fendmeno; no es posible sentir el
coche de esa manera”. Le hicimos caso y
en las siguientes cinco vueltas jse quedd
a un segundo de los mejores tiempos del
circuito con esos coches! 5 vueltas des-
pués batid el récord del circuito”.

No sélo Alonso ha pasado por estas aulas;
también De la Rosa, Gené o el piloto de
rallies Carlos Sainz. Todos demostraron
unas condiciones descomunales para la
competicion; yo no he tenido que llegar a
tanto para pilotar uno de estos pequenos
monoplazas. La Escuela Espanola de Pi-
lotos organiza jornadas lidicas para em-
presas, y esa invitacion es la que me ha
dado la oportunidad de correr en el
Jarama a los mandos de un Férmula To-
yota (el primer paso en la competicién de
monoplazas en Espana, ideal para apren-
der a rodar en un peloton cerrado y defen-
derse rueda a rueda). También de

REPORTAJE

Toyota: 4 cilindros y 1.296 cc.

con espesores de 25 a 30 mm

en H, de cuatro velocidades de didmetro. Refuerzos laterales

en el tren trasero y delantero

3 as ruedas traseras

Sin sistemas de ayuda
a la frenada

slicks para firme seco

Seguridad Extintor, cinturones y cortacorriente.
Dimensiones Via delantera: 1.315 mm.
Via trasera: 1.300 mm.
Distancia entre ejes: 2.335 mm.
Peso: 420 kg.

Despiece de un Formula Toyota

copilotar un biplaza de competicién y sen-
tir la tremenda velocidad de paso por
curva de estos coches y las estrecheces
del habitaculo, falto de cualquier ele-
mento de lujo (lo que pesa, sobra), enjau-
lado, sin comodidad algunay con un
extintor bajo las piernas

Gt Motive ha incorporado a su programa GT Estimate un alto nimero de nuevos modelos, entre los que cobran es-
pecial importancia los todoterreno y los vehiculos comerciales. Asi, en verano de 2009 prevén disponer del 95% del
parque de turismos, del 97% de vehiculos comerciales ligeros y hasta del 80% de todoterrenos.

En el VIl Foro, los directivos de la compahia presentaron también los desarrollos implantados durante 2008, entre
los que destacan la portabilidad de sus productos y la creacién de GT Fore-

casting, el primer programa que prevé los costes en los que va a incurrir un
automovil a lo largo de su vida Util como vehiculo de flota.

Con la incorporacion de todos estos cambios y mejoras GT Motive da res-
puesta a los deseos de evolucion de sus mas de 15.000 clientes pertenecien-
tes al sector del taller, a los mas de 2.600 peritos que a diario realizan su
trabajo con GT Estimate y las 55 companias de renting y garantias que con-

fian en la empresa espanola.

El proximo reto de GT Motive es afianzar su internacionalizacion en Francia,

Portugal y Alemania o ltalia.

CESVIMAP 66
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BAREMOS

Métodos y tiempos
en el taller:
baremos CESVIMAP

Estudio y medicion de los trabajos
de carroceria y pintura,
utilidad para el sector

EL ESTUDIO DE UN PROCESO DE TRABAJO, Y EN
NUESTRO CASO, DE REPARACION DE CARROCERIA
O PINTURA, TIENE COMO FINALIDAD ANALIZAR LA
MANERA DE EJECUTAR UNA DETERMINADA
ACTIVIDAD, Y ESTABLECER EL TIEMPO NORMAL
PARA SU REALIZACION, EVITANDO TRABAJOS
INNECESARIOS O EXCESIVOS.

POR INCREMENTO DE LA PRODUCTIVIDAD DEL
TALLER SE ENTIENDE EL AUMENTO DE LAS HORAS
DE REPARACION POR HORA DE TRABAJO, Y EL
PRINCIPAL INSTRUMENTO PARA LOGRARLO ES LA
MEDICION A TRAVES DEL ESTUDIO DE TIEMPOS.
LOS BAREMOS CESVIMAP, BASADOS EN LA
INVESTIGACION, CONFRONTADA EN LOS PUESTOS
DE TRABAJO, ABORDAN ESTAS CUESTIONES,
PROPORCIONANDO AS{ UNA INFORMACION MUY
UTIL PARA LAS PERSONAS Y LOS COLECTIVOS
IMPLICADOS EN ESTA PARCELA PROFESIONAL

o

Por Juan Carlos Garcia Martin

Los baremos de pintura y de reparacion de
carroceria CESVIMAP aglutinan, desde
1988y 1989, respectivamente, el resultado
de la investigacion y el analisis de
procesos y tiempos de reparacion de
dafos en componentes de carroceria de
automoviles. Para su obtencion, en
CESVIMAP se lleva a cabo un minucioso
proceso de seleccion de las tareas, asi
como su desglose en distintas operaciones
unitarias. Tras su cronometraje, se efectla
el registro y el andlisis técnicoy
exhaustivo de la informacion. Esta
secuencia de trabajo se basa en la
experiencia acumulada por CESVIMAP en
la reparacion y el repintado de miles de
piezas, tratadas con practicamente todos
los equipos y productos implantados en el
mercado, con la objetividad de una entidad

CESVIMAP 66

que se dedica a la difusion de las
operaciones partiendo del rigory la
calidad de los procesos. La finalidad de los
baremos es, pues, fijar tiemposy, en el
caso de pintura, también materiales para
las operaciones de reparacion o repintado
de piezas del automavil, de forma que
sean de utilidad para la industria
aseguradora, el sector reparadory el
colectivo pericial tasador.

LA ELABORACION

Las formulas, expresiones algebraicas o
graficos, asi como los textos explicativos
contenidos en los baremos CESVIMAP
permiten establecer un estandar de
tiempo, antes de iniciarse la reparacion,
en base a valores histéricos propios del
trabajo.



BAREMOS

DESGLOSE DE UN PROCESO EN OPERACIONES UNITARIAS

Actividad m Resultado predominante

Operacion Q Se produce o se realiza algo

Transporte |:"> Se cambia de lugar o se mueve un objeto
., Se verifica la calidad o la cantidad del pro-

Inspeccion ducto

Demora D Se interfiere o se retrasa el paso siguiente

. Se guarda o se protege el producto o los
Almacenaje V materiales
Actividad combinada Q Operacion combinada con una inspeccion

Para la obtencion y el registro de la
informacidn existen diversos sistemas de
medicion en los que se apoya, en mayor o
menos medida, CESVIMAP:

® El tratamiento de datos estadisticos
basado en hechos histéricos.

B | as tablas y datos normalizados.

B E| desglose de micromovimientos de
tiempos predeterminados.

m El escrutinio de un nimero de tomas a
analizar.

B [ a estimacion de tiempos.

Los “tiempos tipo” deben estar al alcance
de los trabajadores, de forma natural, sin

sobreesfuerzos; es decir, sin acelerar el m

ritmo de trabajo, y siempre

adecuadamente formados en las .
operaciones que deban llevar a cabo. TEXTOS, FORMULAS,
Los Baremos CESVIMAP tienen en cuenta  £ypresiONES
factores relativos a la valoracion del ritmo

de trabajo, como el trabajador cualificado ALGEBRAICAS O

y el trabajador promedio; el ritmo tipoy
el desempeno tipo, y la comparacion del
ritmo observado con el ritmo tipo, los
suplementos de tiempo.

Otros aspectos que inciden en el tiempo
productivo, como el factor humano y los
relativos al medio ambiente de trabajo, se ESTANDAR
encuentran igualmente contemplados en

la preparacion de los baremos CESVIMAP. U

GRAFICOS DE LOS
BAREMOS PERMITEN

ESTABLECER UN

El Baremo de Reparacion de Carroceria
CESVIMAP

El baremo de reparacion de elementos
exteriores de carroceria tiene por objeto
determinar, de modo objetivo y sencillo,
los tiempos de reparacion de dafos
ocasionados en piezas exteriores de la
carroceria. Los profesionales de la
peritacion de los danos materiales y los
del sector de la reparacidn realizan la
estimacion subjetiva de los tiempos de
reparacion de dichos danos, pero no
disponen de referencias empiricas y
contrastadas, desprovistas de carga
subjetiva. Esta carencia es cubierta, en su
totalidad, por el baremo de reparacion de
carroceria CESVIMAP.

Los tiempos que aparecen en el baremo
son el resultado del tratamiento
estadistico de multiples reparaciones

CESVIMAP 66
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BAREMOS

Los TIEMPOS DE LOS
BAREMOS CESVIMAP
PROVIENEN DE
REPARACIONES

REALES

_/
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reales. Por ello, contienen valores
concretos; no obstante, y con el fin de
contemplar la mas amplia gama de casos
posibles, ademas del valor promedio, se
aporta un valor superior y otro inferior.
Asimismo, las experiencias se efectlan
tanto sobre vehiculos nuevos como
usados, para considerar toda la casuistica.

El Baremo de Pintado de Automoviles

El baremo de pintura CESVIMAP es una
herramienta practica de valoracion de los
tiempos y materiales de los trabajos de
pintura. Tiene como base la magnitud de la
superficie a pintar de cada elemento en
cuestidn, y considera los procesos y los
productos que garantizan la proteccion
contra la corrosion y la funcion estética.
Desde su primera version, este baremo
ha tenido varias modificaciones, como la

“Audatex

CESVIMAP 66

a Solera company .

®eurotaxcLass’s

Automotive Business Intelligence

eliminacion del acabado sintético, la
incorporacion de los acabados perlados y
la inclusion de las tecnologias de altos
solidos y productos hidrosolubles en las
pinturas de acabado. En todo momento,
ha ido adaptandose a los avances
tecnoldgicos y metodoldgicos. Ademas de
la evolucion en los productos de pintura,
también hay que destacar los cambios
que se han producido en los sustratos.
Junto al acero, se tratan otros
materiales, entre los que destaca el
plastico, por sus particularidades tanto
en los procesos de reparacion como de
pintado.

Inicialmente, el baremo de pintado estaba
centrado exclusivamente en los vehiculos
turismos, pero, posteriormente, acogio
otros tipos de vehiculos, como las
furgonetas, los vehiculos todoterreno o los
monovolumenes.

El baremo de pintado CESVIMAP incluye
los dos sistemas de embellecimiento o
aplicacion de las pinturas de acabado. Se
puede realizar con brillo directo (sistema
monocapal, y con la aplicacién de un
barniz, para obtener el brillo y la dureza
necesarios (sistema bicapal.

LA PUESTA AL DiA

La actualizacion constante de los
baremos, en contenido y formato,
adecuandolos a las necesidades de la
época, ha contribuido a que alguno de
ellos puedan encontrarse en los sistemas
de valoracion presentes en el mercado
espanol e internacional, como son
Audaplus de Audatex (Grupo Solera), Gt
Estimate de Gt Motive (Grupo Einsa) o
Eurotax Repair Estimate de
Eurotaxglass's (Automotive Business
Intelligence).

Los baremos CESVIMAP, en definitiva,
constituyen una herramienta Util y fiable
para los profesionales de la valoracion y
reparacion de automdviles m

Area de Baremos.
baremos@cesvimap.com

Cesviteca, biblioteca multimedia de CESVIMAP
www.cesvimap.com

OIT. Introduccion al estudio del trabajo (publicado
con la direccion de George Kanawaty). Oficina
Internacional del Trabajo, Ginebra, 2005.




jiPasate al rojo!!

, La nueva pistola profesional Gf i Pv7'c>' incorpora los mayores {
avances en atomizacion para fogf‘e'zr el mayor rendimiento tanto
con los dltimos productos al agua como con los barnices mas ex}igénié\_s.
/7 ,'
/ Y [
Tres nuevos cabezales de aire
PRO H1: :
Cabezal HVLP para bases hidrosolubles
Especialmente disenado para evitar rafagas y sombras
PRO T1:
El heredero del mitico 110, un auténtico todoterreno

PRO T2:
La mejor herrarmienta para los barnices V.0O.C. de
alta viscosidad

MABINDUSTRIAL S.L.U. Tel. 93430 83 01 Fax. 93 419 58 79 e-mail: pinturaliquida@mab.es
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Sistema colorimétrico base agua de Ultima generacion
para el sector de Car Refinish.

Compuesto por bases concentradas almacenadas en
pequenos envases de 100y 500 ml. El sistema no precisa
de agitacion mecanica, y viene acompafnado de un
software de facil manejo, una carta de color con méas de
8.000 referencias aplicadas a pistola, etc...

AUTOMOTIVE COLOUR SYSTEM.
Alta prestacion. Alta productividad. Reducidisimo impacto
ambiental

WWW.acguasystem.es

Advanced Technology

ICR Ibérica, sa. ICR
C/ Guillerm Rovirosa, n® 18-24 - 08800 Vilanova i la Geltri (Barcelona) - SPAIN - Tel. 0034/93 893 2695 Fax 0034/93 814 3495 e-mail: info@icriberica.com - www.icriberica.com '
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Todoterreno de’;

Por Jose Antonio Maurenza Roman

EN LOS ULTIMOS ANOS SE HA PRODUCIDO UN INCREMENTO EN LAS VENTAS DE VEHICULOS TODOTERRENO,
PESE A QUE EL USO DE ESTE TIPO DE VEHICULOS POCO TENGA QUE VER CON LA FUNCION PARA LA QUE FUERON
DISENADOS. SUS CARROCERIAS CON BASTIDORES INDEPENDIENTES, LAS TRACCIONES TOTALES MANEJADAS
POR CAJAS REDUCTORAS Y LOS EQUIPAMIENTOS, AUSTEROS, GENERALMENTE NO SE CORRESPONDEN CON LA
VIDA PRACTICA QUE SE DESTINA AL VEHICULO.

SURGEN AS| LOS SUV, VEHICULOS QUE PUEDEN CIRCULAR, OCASIONALMENTE, POR VIiAS FUERA DEL ASFALTO

Los SUV, sport utility vehicles, fueron resultado es un vehiculo de gran rigidez y
creados en los anos 90 para competir con que muestra un comportamiento noble en
coches de lujo, pero con una cualidad que carretera, con un peso optimizado y una
los todoterreno de entonces no poseian: buena respuesta frente a una colision.
comodidad sobre el asfalto. m Sistemas de traccion: Los sistemas de
traccion total son permanentes,
¢QUE ES UN SUV? desechando las cajas reductoras de los
El concepto de vehiculo SUV no debe todoterrenos, con sistemas de
confundirse con los denominados acoplamiento en los que la traccion se
todocaminos. SUV es aquél vehiculo distribuye, mediante gestion electronica.

disenado originalmente para un uso mixto,

compatibilizando su uso off-road con la

carretera. Sin embargo, un vehiculo
todocamino es el que, teniendo una
concepcion inicial para su empleo sobre
asfalto, ha sido adaptado para vias no
asfaltadas (incrementando la altura al suelo

o mediante sistemas de traccién). Por sus

caracteristicas constructivas, se encuentra

muy limitado sobre terrenos abruptos.

Las caracteristicas que definen a un SUV

son las siguientes:

m Carroceria: Disefiada teniendo en cuenta
su uso mixto, es autoportante, a
diferencia de los vehiculos todoterreno,
que montan chasis independiente. El

D Equipamiento de seguridad

CESVIMAP 66
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PERITOS

D Sistema de transmisién
X-Drive

CARROCERIA

A diferencia de los todoterreno, en los que
la rigidez es aportada por el bastidor
independiente, en los SUV son los sistemas
de union, los materiales y los
procedimientos de fabricacion empleados
los encargados de lograr esa rigidez que
permite el uso mixto del vehiculo.

Nos encontramos con vehiculos con una
carroceria optimizada en materia de
rigidez con subchasis y puentes
delanteros atornillados, para mejorar la
rigidez ante la torsion de la seccion
anterior de la carroceria. En su parte
central montan travesanos y traviesas
disenados para contribuir a la rigidez del
habitaculo.

Por otro lado, se recurre al uso de
materiales y aceros de Ultima generacion,
como los aceros al boro, de gran dureza,
que influyen en el proceso de reparacion.
La compatibilidad, entendida como la
capacidad de un vehiculo para reducir los
efectos de un siniestro entre vehiculos de
diferentes caracteristicas es, en estos
casos, considerada desde la fase de
disefo de la carroceria.

Cuando un vehiculo impacta contra otro,
sus paragolpes se alinean normalmente
muy bien, pero en una colisiéon contra un
SUV las defensas no coinciden en
absoluto y el resultado es de grandes
danos en impactos a bajas velocidades.

D Compatibilidad entre carrocerias

En este sentido, la parte frontal se disena
para reducir los danos y las lesiones que
puedan ocasionarse a otros usuarios,
fabricando un subchasis inferior encargado
de gestionar la energia generada y que
también mejora la compatibilidad en caso
de choque. Absorbedores de impactos
atornillados y traviesas de acero o aluminio
se encargaran de optimizar el proceso de
reparacion.

SEGURIDAD

Los niveles de seguridad pasiva
alcanzados por los vehiculos SUV arrojan
valores cercanos a los de los vehiculos
tradicionales, con parecida capacidad de
absorcion de energia en los test de
impacto (mayor que la de los vehiculos
dotados de bastidor independiente).

En los SUV, como en los turismos, los
largueros delanteros, los pilares
delanteros y los estribos son las tres
trayectorias principales de canalizacion
de la energia generada en una colisidn.
El mayor inconveniente de estos vehiculos,
en materia de comportamiento frente a
una colision, radica en su altura. Para
minimizar las consecuencias que pueden
ocasionar al golpear contra otros
automoviles, algunos montan en el
subchasis anterior una traviesa inferior
similar a la del paragolpes de un turismo
convencional. De esta forma, la
transmision de energia se conduce a través
de los mecanismos especificos de ambos
vehiculos y no s6lo aumenta la seguridad
de los ocupantes, si no que también se
protege al peatdn en caso de atropello.
Los mecanismos de seguridad activa que
equipa un SUV vienen determinados por
sus caracteristicas, por la altura del
centro de gravedad y por el uso off-road
que se le pueda dar al vehiculo.
Controles de descenso o antivuelco son
algunos de los sistemas de seguridad
activa que incorpora el SUV m

svimap.com

Autonotas de bolsillo
s CESVIMAP para peritos
e automoviles. CESVIMAP, 2008

-
@ cesvimar
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SEGURO DE AUTOMOVILES MAPFRE

EL MEJOR SERVICIO CON
TOTAL SEGURIDAD

En MAPFRE cuentas con la calidad del lider y con un gran equipo humano,

para que cuando tU nos necesites, nosotros estemos.
Independientemente de la formula que escojas para asegurar tu automavil,
puedes estar seguro de que cuentas con el mejor servicio al mejor precio.

Informate en nuestras oficinas, en el 802 44 88 44 o en www.mapfre.com

MAPFRE AUTOMOVILES

MAPFRE

Ser grande es una actitud


http://www.mapfre.com
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INGENIERIA
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T\ " | Por Francisco Gonzalez de Prado

LA OBLIGACION DE LOS PODERES PUBLICOS DE GARANTIZAR EL DERECHO A LA VIDAY A LA INTEGRIDAD FISICA
DEBE PLANTEARSE NO SOLO DE FORMA QUE LOS CIUDADANOS ALCANCEN LA PROTECCION A TRAVES DE LAS
ADMINISTRACIONES PUBLICAS, SINO QUE SE HA DE PROCURAR LA ADOPCION DE MEDIDAS DESTINADAS A LA
PREVENCION Y CONTROL DE RIESGOS EN SU ORIGEN

Boca de Incendio Equipada (BIE)

Asi comienza el Real Decreto 393/2007, .Y esto qué significa?

de 23 de marzo, que aprueba la Norma Esta normativa establece la
Béasica de Autoproteccion de los centros,  obligatoriedad de elaborar,
establecimientos y dependencias implantar y mantener al dia

dedicados a actividades que puedan dar los Planes de Autoproteccion
origen a situaciones de emergencia. Con  de aquellos centros
él, queda derogada la Orden Ministerial dedicados a actividades que

de 29 de noviembre de 1984, que puedan dar origen a
legislaba sobre la misma materia. situaciones de emergencia.
Se entiende como autoproteccion el Centrandonos en el area de
sistema de acciones y medidas posventa de automocion,

. encaminadas a prevenir y controlar los esta normativa es solamente
riesgos sobre las personas y los bienes, una referencia para los
a responder ante las posibles talleres de reparacion; sin
situaciones de emergenciay a embargo, es de obligado
garantizar la integracién de estas cumplimiento para los
actuaciones con el sistema publico de Centros Autorizados de
proteccidn civil. Tratamiento de Vehiculos

CESVIMAP 66
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INGENIERIA

b Simulacro de emergencia

~

LA RESPONSABILIDAD
DE ELABORAR,
IMPLANTAR, MANTENER
Y REVISAR LOS PLANES
DE AUTOPROTECCION
ES DEL TITULAR DE

LA ACTIVIDAD

_/

@ cesvimar
.o

Fuera de Uso, los desguaces. La razon se
basa en que esta actividad gestiona
residuos peligrosos, descontaminando los
automoviles, y recogiendo, almacenando,
valorizando y eliminando sus residuos
-baterias, combustible, aceites y
anticongelantes, liquido de frenos, etc.-
(Ley 10/1998, de 21 de abril, de residuos).

Contenido del Plan de Autoproteccion

El Plan de Autoproteccion se estructurara,

al menos, con el contenido siguiente:

1. Identificacion de los titulares y del
emplazamiento

2. Descripcion detallada de la actividad de
la empresa y del medio fisico en el que
se desarrolla: parcela, m?,
instalaciones...

3. Inventario, analisis y evaluacion de
riesgos que puedan originar una
situacion de emergencia: electricidad,
climatizacién, compresores...

CESVIMAP 66

4. Inventario y descripcion de las medidas
y medios de autoproteccidn: extintores,
BIE's, salidas de emergencia...

5. Programa de mantenimiento de
instalaciones: las instalaciones
eléctricas, neumaticas, de calefaccion,
etc., requeriran operaciones
periodificadas de mantenimiento

6. Plan de actuacion ante emergencias:
clasifica éstas y define el procedimiento
de actuacidon ante ellas y qué personas lo
llevaran a cabo. Por ejemplo, distingue
un incendio en una zona, que puede
sofocarse con un BIE, de uno general,
que, quiza, exija la evacuacion del centro.

7. Integracidn del plan de autoproteccion
en otros de ambito superior: por
ejemplo, el plan de proteccion civil. Asi,
el vertido accidental de un camidn con
material toxico puede provocar el
desalojo del poligono industrial en el
que se encuentra el centro.

8. Implantacion del Plan de
Autoproteccion: desgina a la persona
responsable y especifica como formar
al resto de empleados, de forma que se
impliquen en prevencion, primeros
auxilios, senalizacion adecuada,
recuento del personal...

9. Mantenimiento de la eficaciay
actualizacion del Plan de
Autoproteccion: periédicamente, habra
que hacer un reciclaje en la formacion,
realizar simulacros de emergencia
periodicos, inspecciones y auditorias,
tratar de suprimir las barreras
arquitectonicas, etc.

A tener en cuenta

La responsabilidad de elaborar, implantar,
mantener y revisar los planes de
autoproteccion es del titular de la
actividad. El designara un responsable
Unico, con capacidad de gestidn, que sera
el director del Plan de Actuacion de
Emergencias y que lo activara segun lo
establecido en él. Este plan debera ser
elaborado por un técnico competente,
capacitado para dictaminar sobre aquellos
aspectos relacionados con la
autoproteccion frente a los riesgos a los
que esté sujeta la actividad, y suscrito por
el titular de la actividad.

Los titulares de las actividades para las
que esta normativa se aplica, que ya
tuvieran concedida la licencia de actividad,
permiso de funcionamiento o explotacion
cuando entro el Real Decreto en vigor, es



decir, antes del 25 de marzo de 2007,
deberan presentar elaborado su Plan de
Autoproteccion ante el érgano de la
Administracion Pldblica competente. De
este modo, se autorizara su actividad en el
plazo establecido.

Para evaluar el plan de autoprotecciény
asegurar la eficacia de la actuacién ante
una emergencia, son imprescindibles los
simulacros de emergencia. El propio plan
fijara la periodicidad para realizarlos; en
todo caso, se haran al menos una vez al
ano, evaluando posteriormente los
resultados.

El personal que esté en estas empresas
tendra la obligacion de participar, en la
medida de sus capacidades, en el Plan de
Autoproteccion y asumir las funciones que
les sean asignadas.

Las administraciones publicas
competentes podran, en todo momento,

requerir del titular de la
actividad correcciones
o actualizaciones de
los planes de
autoproteccion en
caso de que
variaran las
circunstancias
que determinaron
su adopcion o para
adecuarlos a la
normativa de
autoproteccion o a lo
dispuesto en los planes
de proteccion civil.

La vigencia del plan de
Autoproteccion es
indeterminada, eso si, se
mantendra actualizado y se
revisara, al menos, cada tres
anos =

Area de Ingenieria:
ingenieria@cesvimap.com

Real Decreto 393/2007, de 23 de marzo por el
que se aprueba la Norma Basica de
Autoproteccion.

Orden Ministerial de 29 de noviembre de 1984
por la que se aprueba el Manual de
Autoproteccion

CESVIMAP: www.cesvimap.com

www.revistacesvimap.com

D Formacién
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INFORMATICA

Y ahora ; que hacemos?

Seguridad informatica en el
taller: copias de seguridad

Por Miguel Angel Sanchidrian Martin

Y AHORA ;QUE HACEMOS? ESTA FRASE ES LA QUE NADIE QUIERE PRONUNCIAR CUANDO NUESTRA GRAN
ALIADA “LA INFORMATICA” DEJA DE SERLO PARA, EN CUESTION DE SEGUNDOS, CONVERTIRSE EN NUESTRO
PEOR ENEMIGO, DEJANDO AL TALLER EN UNA SITUACION MAS QUE COMPROMETIDA POR FALTA DE

INFORMACION

© cesvimar
o 1m0

Las ventajas que las herramientas
informaticas ofrecen al taller de chapay
pintura son evidentes, desde el control de
las reparaciones y los clientes, los
actuales sistemas de peritacion, que se
pueden realizar via on line, la gestion de la
facturacidn y una larga serie de utilidades
sin las cuales, a fecha de hoy, no seria
imposible, pero si muy dificil, llevar a cabo
una correcta gestion del taller.

Nuestra gestion se pone a nuestro alcance
con pocas acciones y un programa
normalmente sencillo para el usuario,
gracias a ordenadores rapidos y
herramientas eficaces, pero ;estamos
seguros?

No solemos plantearnos esta cuestion
hasta que surge el primer “;y ahora qué
hacemos?’, momento en el que todo

CESVIMAP 66

comienza a complicarse, simplemente por
no haber tomado una serie de medidas
tanto o mas importantes que cualquier
dotacidn de taller: las copias de
seguridad.

Puede haber copias de seguridad del
sistema, que restituyen el ordenador al
estado operacional antes del borrado;
copias de seguridad de datos, que
restauran unos determinados ficheros
después de su borrado o dano accidental;
y copias personales de datos, obligatorias
en materia de proteccion de datos en la
legislacion espanola.

Con unos requisitos minimos, una serie de
habitos y sencillos pasos evitaremos estas
desagradables situaciones, que pueden
provocar unas pérdidas econémicas
considerables.



Qué datos almacenar
Dependiendo de la organizacion
informatica de cada taller, es tarea suya
evaluar qué y como debe realizar la copia
de sus datos, teniendo siempre en cuenta
que es mejor que sobre a que falte.
Como pauta inicial, existen dos tipos de
datos a salvar:
® Datos de gestion residentes en base de
datos. Son aquellos datos que residen
en un ordenador, en una estructura de
carpetas, subcarpetas y ficheros.
En el caso de un taller, son todos los
datos que se usan para gestionar su
actividad desde una aplicacion, y que
estan contenidos en un fichero de base
de datos, desde clientes a facturas,
reparaciones, etc.
® Documentacidn en ficheros libres:
documentos de Word, hojas de calculo,
fotografias, etc.
Como: Se intentard almacenar la
informacion preferiblemente a una hora
que no afecte al proceso de trabajo diario;
por ejemplo, por la noche, una vez
finalizada la jornada laboral.
Cuando: Diariamente. No hay que olvidar
que el flujo de informacion es constante y
de nada serviria tener una copia de datos
del mes anterior, puesto que la pérdida
seria considerable.
En las tablas adjuntas observamos dos
formas de realizar copia de los datos,
dependiendo de su volumen.

Copia total
Se realizara copia de toda la informacidn
todos los dias laborales.

Copia incremental

Se realizara copia de los datos que sufren
algun tipo de cambio de lunes a jueves,
mientras que los viernes se hara una
copia total.

Siempre que sea posible, optaremos por
la primera opcidn, dado que a la hora de
restaurar los datos, en caso de pérdida, el
proceso es mas rapido.

Copia Total

Lunes Martes Miércoles |Jueves Viernes

Total Total Total Total

Copia Incremental

Hay que precisar que cada dia de la
semana utilizaremos un soporte fisico
distinto, con el fin de salvar al menos los
Ultimos 5 dias por separado. El soporte
dependera de la cantidad de informacion
que desee guardar el taller: no es lo
mismo una pequena empresa con dos
ordenadores que una grande con 20. Se
pueden utilizar cintas de varios cientos de
gigabytes, DVD, otro disco duro, sistemas
Opticos, etc.

Se realizard un bucle de respaldo
semanal, esto es, una cinta, por ejemplo
el lunes, otra el martes, otra el
miércoles... y la semana siguiente vuelve a
empezar la secuencia, utilizando la
misma cinta los lunes, los martes..., asi
hasta que, ante un determinado nimero
de veces utilizados, por seguridad
sustituyamos estos soportes por otros
nuevos.

;Donde y con qué?

Existen muchas opciones en el mercado,
tanto de hardware como de software, que
comprenden todas las posibilidades de
respaldo de datos. El sistema de copia
que se elija dependera de las
necesidades particulares de cada
entorno, de la cantidad de datos, del
numero de ordenadores, si se posee una
red con servidor dedicado, etc.
Independientemente del sistema que se
utilice, es conveniente salvar los datos en
soportes externos, ajenos a la propia
instalacion informatica y,
preferiblemente, almacenar estos
soportes en lugares seguros.

En definitiva, un buen sistema de copias
de seguridad ofrecera garantia y
tranquilidad m

Total

Area de Informatica

Lunes Martes Miércoles |Jueves Viernes [igm

Incremental Incremental Incremental Incremental Total
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RCAR 2008, en Paris

Septiembre ha sido el mes para celebrar la nueva reu-
nion del RCAR, en Paris, organizada por Cesvi France.
24 centros miembros, pertenecientes a 16 paises, se
han concentrado durante una semana con motivo de la
reunion anual del Research Council for Automobile
Repairs.

En este encuentro, los centros miembros de RCAR
ponen en comun las principales investigaciones reali-
zadas en el ultimo periodo, y CESVIMAP ha presentado
tres: Generacion Y: Juventud en relacion con el seguro
del automovil, Inundaciones en SUV y sus riesgos aso-
ciadosy Averias mecanicas y su tratamiento en los se-
guros. La primera analiza la campana que ha realizado
MAPFRE con objeto de ofrecer tarifas adecuadas a los
jovenes conductores, en funcion de sus caracteristicas
personales y de su estilo de conduccidn. /Inundaciones
en SUV y sus riesgos asociados desarrolla las expe-
riencias de CESVIMAP en inundaciones de vehiculos
estacionados o cuando tratan de cruzar una corriente
de agua, para comprobar la posibilidad de recuperar el
vehiculo y/o sus piezas. Y, por ultimo, Averias mecani-
cas y su tratamiento en los seguros presenta el estu-
dio de CESVIMAP sobre garantias mecanicas en casi
40 componentes del automdvil, para distinguir el mal
funcionamiento de la negligencia o del desgaste de
estas piezas.

Asimismo, la reunién ha contado con la puesta en
comun de los diferentes grupos que estudian temas
concretos dentro de RCAR, como el bumper test y cor-
ner test, que analizan los crash test de paragolpes; el
[IWPG, que estudia las consecuencias del latigazo cer-
vical; o la guia de reparabilidad, que establece para los
fabricantes de vehiculos su disefio idéneo con vistas a
mejorar su reparabilidad.

Presentacion de nuevos modelos

Dentro del esfuerzo de los fabricantes por
incrementar el nUmero de nuevos modelos
introducidos en el mercado, CESVIMAP ha sido
invitada por distintos fabricantes para conocer
novedades como el Toyota iQ y Avensis 2009, en
Bruselas, y el Renault Mégane 3y C3 Picasso, en
Paris. A la presentacion del Mégane asistieron
diversas companias de seguros, presenciando el
choque lateral de un vehiculo en el centro de
impactos de Renault en Lardy. Por su parte, Citroén
también invitd a las companias aseguradoras a
conocer el nuevo C3 Picasso, un monovolumen muy
especial, con un amplio habitaculo y cinco plazas.
Uno de los objetivos mas importantes de estas
presentaciones es enmarcar estos modelos en un
determinado grupo de clasificacidon de danos.

Cesvi Recambios, un nuevo cliente en Israel
La labor comercial y el importante componente
ecologico que supone la actividad del Centro
Autorizado de Tratamiento Cesvi Recambios, de
CESVIMAP, ha dado sus frutos en un nuevo
cliente, esta vez en Israel. Los contactos, que
comenzaron en agosto, han supuesto el envio
de varios containers especiales, que parten
desde Valencia con des-
tino a Tel Aviv.

Cesvi Recambios afianza
sus servicios cada vez
mas en el extranjero,
con empresas y clientes
de Israel, Portugal, Ale-
mania, Holanda, Francia,
ltalia, Bélgica, Dina-
marca, entre otros.

'Fﬁ'-
@ cesvimar
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VIIl Reunién de Carroceria Volvo

Un afo mas, y ya es el octavo, Volvo ha elegido CESVI-
MAP para reunir a todos los concesionarios de chapay
pintura espanoles en su tradicional reunion anual de ca-
rroceria. Esta jornada supone un punto importante de
conexion con la Direccion de Posventa de la marcay las
mas de 70 personas procedentes de los concesionarios
Volvo. En ella, se abordd el Plan de Formacién 2009, que,
como viene siendo habitual, lo desarrollara CESVIMAP,
con el objetivo de incrementar las competencias profe-
sionales y la rentabilidad de los procesos productivos del
taller. Asi, se analizaran las particularidades del nuevo
XC 60, desde el punto de vista de la reparacion, y el esta-
blecimiento de un método de valoracion para la confec-
cion de presupuestos y la organizacion general del taller.
La jornada cont6 con un crash test delantero a un Volvo
C30, y el andlisis de sus resultados, la clasificacion de
vehiculos segun sus caracteristicas de reparabilidad y los
aspectos de seguridad, claves en la marca, como el sis-
tema City Safety.

En la reunion, varios fabricantes de pintura han sido in-
vitados a comentar tanto las ventajas de sus respectivos
productos, como sus programas de ayuda a los talleres.

IBIS, plataforma para la sostenibilidad

Ya se ha decidido el tema del préximo congreso de
IBIS, International Bodyshop Industry Symposium,
que tendra lugar en junio
2009. Bajo el lema “Plata-
forma para la Sostenibilidad”
IBIS 2009, se centrara en una
serie de retos fundamentales
que enfrentan actualmente los
mercados de reparacion de
colisiones en todo el mundo,
como las novedades tecnolo-
gicas de los nuevos modelos
de vehiculos y la necesidad del
sector de ser mas competitivo.

Simposio de camiones en Dekra

Dekra ha organizado un simposio

sobre Seguridad en camiones. Ce- live
lebrado en octubre en Neumuns-
ter, Alemania, conto con la
presencia de companias asegura-
doras, fabricantes de automaviles,
reparadores y CESVIMAP. El con-
greso verso sobre todo tipo de ve-
hiculos industriales, sus sistemas
de seguridad activa y pasiva. Dekra
organizé dos crash test para anali-
zar la configuracion frontal de los
camiones de cara a minimizar v
danos a peatones en caso de atro-

pello (para ello dispusieron de un dummie-peaton ins-
trumentado, que fue arrollado por un camién); y,
también, cdmo afecta un accidente frontal al conductor
y al pasajero de un vehiculo industrial, en funcion de si
llevaban puesto o no el cinturdn de seguridad.

Safety of
Commercial Vehicles

D DEKRA

Aseguradoras, fabricantes y redes de talleres holandesas,

en CESVIMAP

CESVIMAP ha recibido la visita de un grupo de automocion holan-
dés, en el que se encontraban companias aseguradoras, como

Achmea o Unigarant, el equipo de formacion de fabricantes como
Daimler Mercedes y Volkswagen Holanda, y distribuidores de pin-

tura, como Spectrum.

El objetivo de esta visita era conocer las relaciones que mantiene
nuestro centro con los principales protagonistas de la automocion,
como son fabricantes, aseguradoras y talleres, y ver su posible
aplicacion en Holanda. Asimismo, el grupo holandés visito las ins-

talaciones de CESVIMAP y de Cesvi Recambios.
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La electricidad, al dia
Titulo: Tecnologia de la
electricidad del automavil
Autores: Juan Jesus Martiny
Miguel Angel Pérez

CIE Dossat 2000, 35 €

Esta segunda edicion, corregiday
aumentada de Tecnologia de la
electricidad del automovil,
desarrolla en detalle aspectos
relativos a la electricidad-electronica
de los vehiculos, con tanta presencia
en los nuevos modelos y hace
hincapié en la interrelacion de la
electricidad y la mecanica en los
coches actuales. Ademas de los
conceptos fundamentales de la
materia, los autores aportan
nociones basicas de informética,
desde el punto de vista de usuario,
para poder manejar asi las
magquinas de diagnosis con las que
efectuar un chequeo de los sistemas
de control electrdnico, presentes hoy
en dia incluso en algo tan simple
como las ldmparas de alumbrado.

© cesvimap

La revolucion de los

mercados

Titulo: Buscar
Autor: John Battelle
Ediciones Urano 19 €

Para todas las edades

Titulo: Mental Trainer. Estimula tus
habilidades mentales

Autores: Agustin Fonseca y Sergio
F. Aldrey

Cupula, 37,50 € (tres libros)

Una trilogia, que nos reta a poner
en marcha la mente mediante el
ejercicio periddico de nuestras
funciones cerebrales. Esta
coleccion ofrece trucos para
mejorar la memoria, el calculo, la
agilidad mental, la inteligencia
verbal, la orientacidn espacial, la
atencion, los conocimientos
generales, la logica, la inteligencia
numeérica y la comunicacion. Todo
ello enfocado hacia tres franjas de
edad: ninos de 6 a 11 anos, de 12 a
14y, el tercero, en adelante. Un
completo plan de entrenamiento
con divertidos y eficaces ejercicios
que ayudan a encontrar la
estimulacion que las neuronas
necesitan y a mejorar el
rendimiento.

Por Concha Barbero de Dompablo

L0S COCHES MAS RAPIDOS
DE SU TIEMPO

Historia de los deportivos
Titulo: Los coches mas rapidos de
su tiempo

Autor: Jonathan Wood

Parragon (distribucion exclusiva
ASPPAN], 13,95 €

Originales, emocionantes, pero,
sobre todo, rapidos. De esos
coches trata este libro, de los mas
veloces creados a lo largo de mas
de un siglo, desde los vehiculos
potentes, pero de bajas
revoluciones y los ruidosos
modelos con turbocompresor de
los anos treinta, hasta los
supercoches, cada vez mas
sofisticados fabricados después de
la guerra. Son deportivos de todo
el mundo, aunque los mas
famosos son los italianos: raros y
preciosos Ferrari, asombrosos
Lamorghini y elegantes Maserati.
Mas de 300 paginas rebosantes de
cifras, anécdotas e historias sobre
los deportivos mas fascinantes,
ilustrados ampliamente con
fotografias en color.

¢Qué esta buscando el mundo? El autor de esta

obra piensa que quien responda a esta cuestion

poseera la clave para descifrar el acertijo mas

importante de la industria y de la cultura misma. Y
eso es exactamente lo que estan haciendo Google y
sus rivales desde hace anos. Link a link, los

buscadores se van convirtiendo en el aparato
cultural mas poderoso de la historia. A partir de 350 conversaciones con las grandes personalidades del fendmeno
Internet, incluidos los creadores de Google, John Battelle nos informa sobre las empresas que organizan la
informacion mundial, aclarando sus implicaciones con la industria, las sociedades y los gobiernos. Estamos
presenciando los inicios de la inteligencia artificial, cuyas consecuencias apenas comenzamos a atisbar.
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equipo ganador!

AN El dltimo sistema de
‘? g recubrimiento moderno y
¢ - eficaz de SATA.
Componentes perfectamente
adaptados, aseguran el mejor
rendimiento.

[ Gama SATAjet® =

3000 HVLP y RP™

Experimente resultados de
acabados perfectos usando las
pistolas de premium de pintura.

Disponible con indicacion DIGITAL™
de la presion.

SATAjet® 100 B i
El aparato de aplica-
cion inigualable para im-
primacion que reduce el tiempo
de lijado. A
Disponible en 3 versiones:
SATAjet® 100 B F™ HVLP
SATAjet® 100 BF™ RP™

\ SATAjet® 100 B P™ para polyester

SATA® RPS™ 0.6y 0.9 | ™)

El sistema de deposito desechable facil de
SATA® que ahorra gastos y tiempo. Es una
perfecta combinacion con todas las pistolas

de pir_1tura S)i\TA®_ *\ ' )

. &\ T
ribuidor

de productos SATA: { b ]
- REAUXI

idministracion
 recepcion de pedidos
eauxi, S.L. J
rteijo -.'.@ficin San Cristébal
)|, La Grela

5008 La Coruna
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as senclllo,
mas rap|d5n

El sistema de pulido lider en el mercado
Perfect-it™ de 3M, ahora es mas sencillo.
El nuevo sistema de 2 boinas y 2 botes, eficaz
para cualquier proceso.

Sistema Perfect-it Il recomendado por los Centros de Formacicn de:

B e 53 [ E L JCCE — 3M



http://www.3m.com

