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Editorial

Podemos

D Al comenzar este afio 2010 muchas eran las voces que
advertian de los retos que debiamos superar, no sélo por la
marcha de la economia en general, sino también porque cada
afo se nos presentan nuevos desafios: mas competencia,
evolucion de la tecnologia, nuevas normativas, mayores
requerimientos, reduccién de costes, etc.

Al enfrentarnos a esta situacion, puede parecer que se trata
de una tarea inasequible. Sin embargo, es posible salir
airosos de ella, y avanzar hasta alcanzar nuestra meta.
¢Cémo somos capaces de ello? Creo que el aspecto
fundamental, no sélo en la actividad profesional, sino
también en la personal, es confiar en el conjunto de
personas que nos acompaiian: el equipo de trabajoy la
familia, respectivamente.

Cuando se nos presenta el reto de alcanzar los propdsitos
marcados en una situacién dificil, pero tenemos la
tranquilidad de formar parte de un excelente grupo de
profesionales que destacan por su elevada cualificacién, su
compromiso con el trabajo y la identificacién con la
empresa, la cima se nos hace mds accesible. Esta absoluta
confianza en el equipo y en su capacidad es la que nos
anima a seguir trabajando y lograr que se hagan efectivos
los compromisos tanto en el desarrollo de productos, como
en la calidad de los servicios o en el cumplimiento de los
plazos.

La presion de la competencia, la adaptacién al vertiginoso
avance de la tecnologia, el acatamiento de las exigencias de
las nuevas legislaciones y la optimizacion de los costes
pueden superarse gracias al trabajo, discreto pero tenaz, de
todos.

Tengo la certeza de que, juntos y remando en la misma
direccién, podremos superar cualquier dificultad e idear
nuevos motivos para continuar ilusionados. Aunque resulte
ya manida la cita que proviene del mundo anglosajén, es
totalmente cierto su mensaje: si, nosotros podemos.

Rubén Aparicio-Mourelo Alonso
Gerente adjunto de CESVIMAP = |
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GT Motive, con Haiti

La empresa de valoracidn de siniestros en posventa de automocion GT
Motive ha realizado la campana Haiti valora tu ayuda, con el fin de re-
caudar fondos para los damnificados por los terremotos que asolaron la

peninsula el pasado mes de enero.
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La campana contd con el apoyo institucional de Einsa, empresa madre de GT Motive, aportando 3.000 euros para
ayudas directas a las victimas. Asimismo, se recaud6 un céntimo de euro por cada valoracion realizada por peritos
y talleres durante febrero con su herramienta GT Estimate Gold. Con 11.500 talleres y 3.100 peritos entre sus clien-
tes, son mas de 24.000 los usuarios de sus herramientas. La recaudacion final con esta accion ronda los 6.000 euros

que se entregaran a Cruz Roja.

IV Ruta de la Sonrisa

Se ha celebrado la IV edicidon de la Ruta de la Sonrisa,
en la que colaboran Ford, Fundacion Vital Dent, Caja
Circulo, Real Madrid, Acciona y Tele 5. El objetivo de
esta iniciativa solidaria es ofrecer asistencia odontolo-
gica-sanitaria y formacion bucodental en las zonas
mas deprimidas de Africa; en diciembre de 2009 su
destino fue Senegal. Durante 6.700 km, han realizado
mas de 6.000 asistencias en la boca, campanas de
fluoracion y han provocado mas sonrisas entregando
ropa y enseres, medicamentos y material escolar y
educativo.
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IBIS 2010

Es inminente la celebracion de
IBIS, congreso de la reparacion
de automocion, que desem-
pena un papel vital creando
una comunicacion constructiva
entre los principales protago-
nistas de la reparacion.

Segun el moderador de IBIS
2010, Quintin Cornforth, “la
tecnologia de automocion es
cada vez mas sofisticada. Ha-
remos comparaciones con
otras industrias que compar-
tan desafios similares y demostraremos cdémo un

acercamiento global es imprescindible para propor-
cionar servicio de atencién al cliente y de reparacion
con calidad, a pesar de la presion constante sobre cos-
tes y margenes”.

IBIS 2010, en el que se celebrara el décimo aniversario
de este encuentro, tiene como lema “por encima del es-
tandar”. Tendra lugar en Londres, del 9 al 11 de junio.

www.ibisworldwide.com

Fundacion MAPFRE participa en la | Campaiia de revision de neumaticos de Michelin

Ya se conocen los resultados de la 12 campana de revision de neumaticos, realizada en 2009 por
Michelin, en colaboracion con la DGT, Fesvial y otras entidades, como Fundacion MAPFRE.
De los 90.000 vehiculos analizados en Espana, un tercio circulaba con los neumaticos con
baja presion (el 12% de ellos, con evidente peligro).
Circular con una presion de inflado inferior a la adecuada produce mas resistencia a la
rodadura, aumenta el carburante consumido y desgasta irregularmente la goma -con
peligro de reventones, desllantados e incremento de la distancia de frenado-.
Segun el estudio patrocinado por Michelin, en los Ultimos cinco afos ha habido
1.571 vehiculos implicados en accidentes de trafico causados por neumaticos en
mal estado, lo que ha supuesto mas de 200 victimas mortales.

CESVIMAP 71
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Recientemente, con motivo de mi trabajo en la valoracion de siniestros, un
taller me presenté una reparacion terminada en la que, tras realizar una
reparacion de chapa de nivel daiio medio en una puerta y su posterior
pintado, a simple vista se ven aguas en su superficie. El taller comenta que,
tras detectar estos danos, ha repetido hasta tres veces la reparacion de
pintura y que no consiguen eliminar el defecto. Segun ellos, al imprimar la
pieza queda perfecta, pero al poner los infrarrojos para el secado se crean
las aguas. ;Cual puede ser la razon del problema?

Juan Accensi / correo electrénico

Respuesta: El motivo de la aparicion de las aguas puede ser precisamente el
secado por infrarrojos. Si bien este proceso no produce mermas, ya que el
secado se produce por una reaccion quimica por efecto del calor de dentro
hacia fuera, si que se calienta la chapa, que puede estar debilitada por los distintos tratamientos
mecanicos y/o térmicos utilizados durante su enderezado. Aunque tras la aplicacion de la masilla o el
aparejo se pueda observar una correcta uniformidad en la superficie, la dilatacion de la chapa al calentarse
durante el secado y su posterior contraccion al enfriarse pueden originar las aguas en las zonas mas
debilitadas en la reparacion.

Para eliminar este problema una solucidn podria ser recurrir a un secado en horno, en lugar de con
infrarrojos, ya que el calentamiento de la chapa es menor.

¢Hasta qué grado es posible reparar la luna de un parabrisas, evitando la sustitucion? ; Es factible en
todos los casos?
Gracias por vuestra labor didactica.

Javier Fernandez / correo electrénico

Respuesta: La reparacion o no de estos dafios dependerd de su extension y localizacion, ya que no deben
ubicarse en la zona de visidn del conductor ni afectar al perimetro de la luna. Para disfrutar de una
reparacion con calidad éptima, se recomienda acudir al taller en cuanto se haya producido el impacto.
De esta manera, se evita que pueda acumularse suciedad en la zona danada, circunstancia que
dificultaria la reparacion.

El proceso es simple. Se trata de introducir, por medio de un émbolo a presidn, una resina con
propiedades de transparencia similares a las del parabrisas, extrayendo a su vez el aire de la grieta,
responsable de su apariencia. Los resultados que se obtienen son de buena calidad, tanto en resistencia
como en estética.

CESVIMAP

Si desea enviar cualquier comentario o sugerencia, remitalo a Cesvimap, Ctra. Valladolid, km 1 05004 Avila o
cesvimap(@cesvimap.com. La redaccidn se reserva el derecho a editar la carta.
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Por Alberto Garnelo Fernandez
Fotdgrafo: Francisco Javier Garcia Rufes

Kits de reparacion para evitar la sustitucion completa

ALGUNOQS ELEMENTOS DEL VEHICULO, COMO LOS ELEVALUNAS O LOS FAROS, ESTAN CONSTITUIDOS POR
MULTITUD DE PEQUENAS PIEZAS QUE, AL VERSE DETERIORADAS, INUTILIZAN POR COMPLETO TODO EL CONJUNTO,
DEBIENDO SER SUSTITUIDO EN LA MAYORIA DE LOS CASQS. SIN EMBARGO, EN EL MERCADO ENCONTRAMOS KITS
DE REPARACION QUE PUEDEN RESTITUIR UNICAMENTE LOS ELEMENTOS DANADOS

D Fractura producida en una

patilla de faro

Grapas, soportes de plastico, adhesivos,
son, en definitiva, pequenas piezas de gran
precision, elementos que permiten el
anclaje y funcionamiento de otros de
mayor responsabilidad, como los
mecanismos de elevalunas, los faros o las
propias lunas.

Sin embargo, la rotura de una pequena
pieza, como una patilla, una guia, una
goma o un anclaje, inutiliza por completo
el conjunto, obligando a la sustitucion
completa de la pieza, lo que supone una
solucion de alto coste. Para evitarlo, se
puede acceder en el mercado a un amplio
surtido de kits de reparacion que permiten
la recuperacion de los elementos dafados
rapidamente y sin dificultad. Dichos kits
vienen a solucionar problemas habituales
en el taller de reparacion de carroceria,

CESVIMAP 71
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disminuyendo el tiempo de entrega del
vehiculo, reduciendo considerablemente el
coste final de la reparaciony
contribuyendo con el desarrollo sostenible.
Por lo general, los dafios mas frecuentes,
en aquellas piezas que pueden ser
recuperadas, son pequenas roturas por la
manipulacion durante los desmontajes,
dafos por siniestro, manipulacion
incorrecta o desgaste por utilizacion.

Para detallar las principales técnicas a
empleary profundizar en las posibilidades
que nos ofrecen estos nuevos métodos de
reparacion, se analizan cuatro de los kits
de reparacidon mas importantes que se
pueden encontrar en el mercado: de
elevalunas, de patillas de faros, de
sensores de lluvia, y de molduras de
contorno de lunas encapsuladas.



CARROCERIA

Proceso de reparacion D Tensado de los muelles mediante
Basicamente, las instrucciones que el soporte de tensién del kit
incorporan los kits se pueden resumir
en los siguientes pasos: lo primero que
hay que hacer es desmontar el
elevalunas de la puerta, sujetando la
luna con cinta adhesiva para mantenerla
fija. Acto seguido, y utilizando el soporte
de tensién para muelles que incorpora
el kit, se aseguran los muelles de
tensado de los cables del mecanismo
(B1y B2) para mantenerlos en su
posicidn original. A continuacidn, se
retiran los cables de arrastre utilizando
la manivela adecuada. De esta manera,
podremos girar la polea y sacar el cable
facilmente por medio de la excéntrica.
Se sustituyen las piezas de plastico

D Diferentes kits de reparacion de elevalunas daradas [C] y CZ]. cuya funcidn es
soportar y guiar la luna.
Kits de reparacion de elevalunas Se colocan manualmente los cables en las
poleas (D1, D2y D3). Para tensar el cable,
Dafios mas frecuentes se utiliza la manivela dentada
Suelen romperse las piezas-guia, que se correspondiente, ubicdndola en la polea
desplazan a traves de un carril para subiry D4y realizando los movimientos
bajar la luna. siguientes: girar la manivela media vuelta
o ) en el sentido de las agujas del reloj, D Colocacién del cable en la guia
Descripcion de los kits sujetar el cable para que encaje en la de la polea
Estos kits se componen de las piezas de ranura de la poleay girar la manivela
plastico y accesorios necesarios para la media vuelta en sentido contrario de las

reparacion de los elevalunas de la mayoria agujas del reloj. De esta forma, se sitda el
de los vehiculos. Por lo general, en cada kit cable en la guia de la polea y queda

se encuentran unas breves instrucciones tensado y listo para el funcionamiento.
de reparacion, un soporte de tension para Una vez montado el elevalunas en la

los muelles, manivelas con diferentes puerta y ajustada la goma, solamente falta
formas y dentado, y piezas de recambio comprobar que su funcionamiento es

para los elementos danados. correcto.

D Partes de un elevalunas

C2 D4 B1 D1 C1

B1 Muelles de tensado
B2 Muelles de tensado
C1 Piezas de plastico danadas
C2 Piezas de plastico danadas

D1 Poleas
D2 Poleas
D3 Poleas
D4 Poleas

CESVIMAP 71
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LA ROTURA DE UNA
PATILLA NO DEBE
SUPONER SUSTITUIR

TODA LA PIEZA

U

D Componentes de un kit de reparacion de faros

Kits de reparacion de faros

Daiios mas frecuentes

Los faros de un automdvil son elementos de
alta tecnologia, muy complejos y con un alto
coste. Por ello, la rotura de una simple
patilla no debe suponer la sustitucion
completa de toda la pieza.

Las patillas de sujecion del propio faro al
resto de la carroceria se rompen con
relativa facilidad, debido a pequenos
golpes. Se suelen fracturar por puntos
especificamente disenados para tal fin,
dejando una rotura limpia.

Descripcion de los kits

Los kits de reparacion de faros estan
formados por los juegos de patillas y los
tornillos de fijacion necesarios para la

D Acondicionamiento de la patilla para la reparacién

CESVIMAP 71
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recuperacion de aquellos faros que los
fabricantes contemplan para este tipo de
intervencion.

Proceso de reparacion

El primer paso que se debe realizar es
acondicionar la zona danada del faro.
Como ya se ha indicado, las patillas se
fraccionan por puntos de rotura disenados
para ello, quedando la rotura recta'y
limpia. Si no es asi, se deben lijar las
irregularidades para permitir un perfecto
ajuste.

A continuacidn se fijan las patillas nuevas
al faro mediante uno o varios tornillos que
se suministran con el kit, roscandolos en
los orificios del faro destinados a tal fin. De
esta forma, la patilla queda perfectamente
encajaday segura.

D Fijacion de la patilla nueva




Kits de recuperacion de sensores de
lluvia

Dainos mas frecuentes

El sensor de lluvia es un dispositivo capaz
de “leer” la cantidad de agua de lluvia
depositada sobre el parabrisasy, en
consecuencia, ajustar la cadencia de
barrido de los limpiaparabrisas. Este
sensor se coloca por la parte interior del
parabrisas y cuenta con un emisory un
receptor de infrarrojos.

Los sensores de lluvia se deterioran,
generalmente durante su manipulacion, en
los procesos de sustitucion de lunas.

Descripcion de los kits

Estos kits se componen de cintas acrilicas
con adhesivos especiales que pegan por
las dos caras. Ademas, poseen una gran
transparencia y tienen diferentes formasy
medidas, con el fin de acoplarse
perfectamente a cada sensor.

Proceso de reparacion

En muchos casos el sensor se encuentra

unido a la luna por medio de un adhesivo

transparente de doble cara. Cuando
resulta necesario despegar el sensor de la
luna el adhesivo se deteriora, haciendo
imposible su reutilizacion. Debido a que los
fabricantes no comercializan el adhesivo
de forma independiente, se hace necesario
sustituir el sensor en conjunto.

Para evitar sustituir todo el sensor se

emplean kits de recuperacion de

adhesivos. El proceso es sencillo y consiste
en los siguientes pasos:

u Retirar el adhesivo deteriorado
eliminando los restos.

B Limpiar la superficie de contacto de
forma exhaustiva eliminando cualquier
tipo de suciedad.

u Retirar el film protector del adhesivo nuevo.

D Componentes de un kit de recuperacién de
sensores de lluvia

.K__‘;

. f

D Retirar el adhesivo dafiado del sensor

B Seguidamente, se coloca el adhesivo en
la superficie del sensor encajandolo
perfectamente.

® Por Ultimo, se limpia la superficie de la
lunay se retira el segundo film del
sensor.

B Se coloca el sensor en su alojamiento
con las grapas que garanticen su
perfecto ajuste.

Kits de recuperacion de lunas
encapsuladas

Daios mas frecuentes

Las lunas encapsuladas se suelen danar en
el proceso de desmontaje de accesorios
previo a una sustitucion parcial o completa
de una pieza de la carroceria. Normalmente,
se deteriora la goma durante el corte y
queda finalmente inservible.

Descripcion de los kits

Se componen de gomas extruidas con
diferente geometria, que cuentan con una
banda de adhesivo para pegarla a la luna
cuando se deban sustituir completamente.
Se comercializan en rollos de diferentes
medidas.

Proceso de reparacion

Las lunas encapsuladas estan
constituidas, en una misma pieza, por la
propia luna y una goma de contorno
montada en fabrica mediante la técnica de
inyeccion. De esta forma, se consigue
crear diferentes formas para la goma.

El proceso de sustitucion comienza con la
eliminacion total de la moldura
deteriorada. A continuacion, se limpia la
superficie de contacto con un limpiador
especifico para eliminar toda la suciedad.

CESVIMAP 71
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D Kit de recuperacién de lunas encapsuladas

&

Los KITS DE
REPARACION SON
SOLUCIONES RAPIDAS

Y ECONOMICAS

U

D Preparacién de la goma para

la recuperacién

Para colocar la goma-moldura se retira el
film protector del adhesivo y se ajusta en la
luna, presionando toda su superficie para
producir un buen contacto.

En las esquinas de la luna sera necesario
cortar en inglete de 45° las dos partes de la
goma para formar una escuadra. La union
de este corte se realizard mediante
cianoacrilato para crear un buen ajuste y
evitar posibles ruidos provocados por el aire.
El adhesivo para pegar la luna servira de
fijacion de la goma montada, una vez que
la luna nueva se instale en el vehiculo.

Las pruebas realizadas demuestran que
los kits de reparacion y recuperacion
permiten resultados rapidos y sencillos.
Son soluciones a reparaciones que, muy a
menudo, se convierten en dilatados
tiempos de trabajo o de espera por piezas
de recambio.

D Corte eninglete de 45° de la goma

CESVIMAP 71
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Ademas, el coste del kit de reparacion en
comparacion con el de una pieza nueva es
uno de los principales factores a la hora de
elegir este método de reparacion.

Clasificamos el ahorro por kit de reparacion
en comparacion con la sustitucion de la
pieza.

m Analizados 18 kits de reparacion de
faros, se observa que el ahorro medio
que se consigue es del 77,2%, lo que
supone un total de 303,39€ (*).

® De los datos extraidos del analisis de 18
kits de reparacion de elevalunas se
desprende que el ahorro medio obtenido
es del 35,8%, es decir, 64,78€.

® En cuanto a los kits de recuperacion de
sensores de lluvia, se han analizado 9
kits que evitan la sustitucion completa
del sensor. El ahorro medio conseguido
es de 118,45€, un 93,4%.

® Por ultimo, el analisis de 9 kits de
recuperacion de lunas encapsuladas ha
ofrecido un ahorro del 95,7%, que
supone 198,09€.

Las experiencias desarrolladas en

CESVIMAP y los datos extraidos de ellas

despejan cualquier duda que pueda surgir

acerca de estos kits. Calidad del acabado,

ahorro de tiempos y de elementos nuevos y

sencillez de la reparacion son los

principales argumentos por los que estos
productos se estan implantando en el

mercado m

(*) Los precios indicados son de 2009

Area de Carroceria
carroceria@cesvimap.com

Cesviteca, biblioteca multimedia de CESVIMAP
Www.cesvimap.com

www.revistacesvimap.com
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Por Andrés Jiménez Garcia

Zona de riesgo

Equipos de proteccion individual en el area de pintura

SI'NO SE HA PODIDO ELIMINAR EL RIESGO NI AISLARLO, SI LOS METODOS DE PROTECCION COLECTIVA BRINDAN
UNA PROTECCION INSUFICIENTE, ES NECESARIO RECURRIR A LOS DENOMINADOS EPI (EQUIPOS DE PROTECCION
INDIVIDUAL), CONFORME A LA LEY DE PREVENCION DE RIESGOS LABORALES. ESTOS EQUIPOS SOLO PROTEGEN
AL QUE LOS UTILIZA; LOS ACCESORIOS QUE SE REQUIERAN TAMBIEN TIENEN CATEGORIA EPI

Los EPI (equipos de proteccién individual)
han de reunir determinadas condiciones,
de manera que protejan eficazmente, sin
que su uso introduzca riesgos adicionales.
Por este motivo, los EPI habran de
responder particularmente a las
condiciones de cada puesto de trabajo para
el que se prescriban, teniendo en cuenta
criterios de ergonomia (siendo capaces de
ajustarse al trabajador). Ademas, cuando
se empleen varios a la vez habran de ser
compatibles entre si.

Riesgos

Los principales riesgos en el area de
pintura se derivan de la composicion
quimica de las pinturas. Las
consecuencias del uso de estas sustancias,
en la mayoria de los casos, no se
manifiestan de inmediato ni a corto plazo,
sino con el paso del tiempo.
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Los productos de pintura contienen a veces
sustancias irritantes, nocivas y, también en
ocasiones, toxicas. Sustancias irritantes
son las que, tras un contacto breve,
prolongado o repetido con la piel o las
mucosas pueden producir una reaccién
inflamatoria.

Las sustancias nocivas pueden provocar
efectos agudos o cronicos para la salud
(incluso, la muerte] por su inhalacion,
ingestidon o penetracion en la piel.
También las sustancias téxicas, basta
con su inhalacidn, ingestion o
penetracion cutanea en pequena
cantidad (sustancias toxicas) o muy
pequefa cantidad (muy téxicas). La
tendencia es a eliminarlas de los
compuestos de pintura, tal es el caso del
plomo (que se usa en la formulacién de
pigmentos rojizos] y los cromatos de las
imprimaciones anticorrosivas.



Estos productos contaminantes suelen
encontrarse en el area de pintura:
masillas, imprimaciones, aparejos,
pinturas de acabado, diluyentes 'y
catalizadores.

El contacto con las sustancias peligrosas
puede darse directamente o por la
emanacion de los vapores generados en la
preparacion de la mezcla, aplicacion de
pinturas y limpieza de superficies.

Todos los equipos de proteccion individual
deben reunir los requisitos establecidos en las
disposiciones legales o reglamentarias que se
apliquen, mostrando el marcado CE, que
asegura el cumplimiento de las exigencias de
salud y seguridad fundamentales.

A continuacion, acompafamos a un
vehiculo en su recorrido por el area de
Pintura, aprovechando para presentar los
equipos de proteccion individual que
demanda cada accidn o puesto de trabajo.

Zona de preparacion

En esta zona se efecttan las labores de
preparacion del vehiculo, limpieza 'y
desengrasado, lijado de bordesy
aplicacion y lijado de masillas,
imprimaciones y aparejos.

® Preparacion del vehiculo

La preparacion del vehiculo se efectua,
generalmente, sobre un plano aspirante.
Sobre él se realizan limpiezas con aire
comprimido, por lo que los ojos del pintor
pueden resultar alcanzados por proyecciones
de particulas, de polvo o por los cristales de
una luna estallada, por ejemplo. Ademas,
podrian llegar a daharse las manos al retirar
componentes sueltos o piezas deterioradas,
con aristas vivas, sobre todo en la primera
limpieza. También se enfrenta a la
posibilidad de inhalar polvo. Ademas, puede
estar sometido a un ruido superior al
deseable, no sélo por la activacion de
maquinas, sino por el propio “murmullo” del
sistema de aspiracion/extraccion.

Por todos estos motivos, el pintor debera
utilizar gafas de patilla, guantes de cueroy
mascarilla autofiltrante contra el polvo.
También, en funcion de las condiciones
ambientales, debera emplear tapones
auditivos. No es necesario que se vista con
ropa de proteccidn integral; bastara con
que emplee la ropa de trabajo habitual.

¢ Gafas de patilla:
Sus dos oculares deben ofrecer la resistencia
necesaria para absorber impactos de

D Aplicacién de masilla

particulas lanzadas a alta velocidad. Asi
mismo, habran de presentar un modo de
rotura no peligroso. Estas gafas se indican,
por sus caracteristicas, para la mayor parte
de las operaciones que se efectdan en las
zonas de carroceria y mecanica, aunque
también se usan en la zona de pintura.

e Mascarilla autofiltrante contra particulas:
Ha de impedir que penetren en la garganta
y en la nariz particulas sélidas y aerosoles.
Se sujeta mediante bandas elasticas y un
clip nasal.

Es recomendable para operaciones de
lijado de masillas de poliéstery de
cualquier tipo de pintura ya seca.

Ha de ser capaz de retener particulas de
tamano no inferior a 5 micras. Debe ir
grabada con su clase (FFP1, FFP2, FFP3]y
el tipo de EPI, conforme a las normas de
aplicacion.

&

EL CONTACTO CON LAS
SUSTANCIAS PELIGROSAS

e Guantes de cuero:

Se emplean para proteger las manos de
cortes, quemaduras o irritaciones al manipular
determinados elementos del vehiculo.

PUEDE DARSE
DIRECTAMENTE O POR

LA EVAPORACION DE

* Protectores auditivos:

Son obligatorios a partir de los 90 dBA,
bien en forma de tapones o de cascos de
proteccion.

VAPORES

U

B Limpieza y desengrasado

En los proceso de limpieza y desengrasado
de superficies es preciso que el pintor se
coloque una mascarilla de vapores.
También habra de emplear guantes de
latex/vinilo y gafas integrales panorédmicas.
Sera suficiente que porte la prenda normal
de trabajo para el desempeno de estas
tareas.

e Mascarilla de vapores:
Es un equipo que, mediante filtrantes,
separa gases y vapores del aire inhalado.

CESVIMAP 71
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PINTURA

Es aconsejable limpiar la mascarilla al final
de cada turno con un pano humedecido en
agua con jabon y dejarla secar al aire.
Pueden ser mascarillas autofiltrantes o
piezas faciales a las que se acoplan los
filtrantes en forma de cartuchos
recambiables. El filtrante lleva en su
interior carbono activo, que purifica el aire.

Ejemplo de designacion de una mascarilla
contra vapores:
FF A1 P2
FF significa que la mascarilla es
autofiltrante para particulas
A indica el tipo, segun la tabla de abajo:
1 Los filtros A, B, E 'y K se clasifican,
segun la capacidad del filtro, en:
Clase 1: Capacidad baja, hasta 1.000 ppm.
Clase 2: Capacidad media, hasta 5.000 ppm.
Clase 3: Capacidad alta, hasta 10.000 ppm.
P Filtro para particulas
2 Indica el nivel de proteccién (de 1 a 3)

e Guantes de vinilo:

Son apropiados para aquellas operaciones
qgue no entranen grandes riesgos
mecanicos ni contacto con disolventes
agresivos. Se usan en lijados, en la
preparacion de mezclas y limpieza de
superficies, en la aplicacion de pinturas 'y
en la manipulacion de adhesivos.

e Gafas integrales panoramicas:

Emplean un Unico ocular panoramico y una
montura, tipo mascara, que se adapta al
rostro del operario, logrando un perfecta
estanqueidad. Estas gafas resultan
apropiadas para la mayor parte de las
operaciones de pintura.

m Lijado de bordes
Son las tareas de lijado sobre los danos
de la carroceria; se emplearan guantes

D Gafas integrales panoramicas

de latex o de vinilo, mascarilla contra
polvo o particulas, gafas integrales y
mono de trabajo.

m Aplicacion y lijado de masillas
Tanto para la aplicacién como para el lijado,
el pintor usara gafas integrales y guantes
de vinilo. La mascarilla sera contra vapores
en la aplicacidn y contra el polvo, cuando
lije. El operario habra de combinar el
empleo de una u otra mascarilla en funcion
de la fase de trabajo.

® Imprimacion y aparejo (aplicacion y lijado)
En ambos casos se requiere el uso de
gafas integrales y guantes de vinilo. Para
proteger las vias respiratorias se
utilizaran mascarillas de vapores durante
las aplicaciones de ambos productos; una
vez seco el aparejo, el lijado se afronta con
mascarilla para particulas de polvo. En
este lijado, junto con el de las masillas, es
cuando mas polvo se genera, por lo que la
proteccion habra de ser mas efectiva.

Zona de mezclas
En la zona de mezclas se prepara la
imprimacion, el aparejo, el colory el

Marrén  Vapores organicos con buenas propiedades de deteccion y punto de
ebullicion mayor que 65 °C, segun especificaciones del fabricante.

Gris Gases y vapores inorganicos con buenas propiedades de
deteccion, segln especificaciones del fabricante.

Amarillo  Gases acidos con buenas propiedades de deteccion, seguin
especificaciones del fabricante.

A
B
E
K

Verde Amoniaco y sus derivados organicos con buenas propiedades de
deteccion, segun especificaciones del fabricante.

CESVIMAP 71
18




barniz. Estas operaciones demandan
guantes de vinilo, gafas integrales y
mascarilla de vapores, ya que el pintor
inhala vapores de disolvente sin extraccion
auxiliar. Una vez completadas las mezclas,
el pintor se traslada a la cabina.

Cabina de pintura

A la cabina, el pintor accede ya vestido con
la proteccidn integral. Esta indumentaria
garantiza resistencia ante productos
quimicos liquidos o sélidos, evitando que
entren en contacto con prendas personales.
Ademas, ha de usar equipos
semiauténomos de pintado o mascarillas de
barrera, que filtran el aire. Las mascarillas
de barrera pueden ser de filtros fijos, con
caducidad tras un nimero de usos, o de
filtros recambiables (en estas Ultimas se
debe efectuar una limpieza de la mascara).
Ademas, sera pertinente usar guantes de
vinilo para proteger las manos y gafas
integrales para los oculares.

Para la proteccion frente a la luz ultravioleta
empleada en procesos de secado, las gafas
deben disponer de filtrado especial para ella.

* Mono de proteccién integral:

Los monos, con capucha, estan fabricados

con un material especial que atrae las

particulas de polvo, impidiendo que caigan
sobre el vehiculo y estropeen el trabajo. Se
usan en la aplicacion de pintura,
especialmente en el acabado, y en ciertas
operaciones de lijado en las que se genere
polvo que pueda poner en peligro la salud

o seguridad del operario (como el lijado de

poliéster reforzado con fibra de vidrio).

Sus cualidades fundamentales son:

- Resistencia a la penetracion del
producto, liquido o sélido, a través del
tejido o de sus poros o agujeros, segun la
normativa europea.

- Resistencia a la permeacion del
producto, liquido o sélido, a través del
tejido, seguin la normativa europea.

e Equipos de aporte de aire:

Protegen al operario, aportando aire limpio

directamente a las vias respiratorias.

Constan de tres unidades:

- Conjunto de regulacion y filtrado del
caudal de aire comprimido

- Tubo de alimentacion de aire de calidad a
la pieza facial

- Pieza facial

El aire del compresor es filtrado y regulado

antes de llegar a la zona de respiracidn. El

D Aplicacion de aparejo

filtro es de carboén activo y va sujeto al
pintor por un cinturdn. La presion del aire
en la pieza facial ha de ser superior a la
que existe en el exterior, impidiendo que el
aire contaminado penetre dentro de la
pieza facial.

Este sistema puede incorporar una
pantalla facial, para también proteger los
ojos.

Zona de lavado de equipos

Guantes de nitrilo (o de gomal) son
necesarios para manejar los disolventes,
mas agresivos, que se emplean para la
limpieza de reglas, espatulas y pistolas.
Este espacio, como elemento de seguridad
colectiva, debe presentar un niumero
suficiente de extractores y ventilacion
exterior.

Para acceder a él es imprescindible que el
pintor porte mascarilla de vapores y gafas
integrales.

Almacén de pintura

Debido a la concentracion de vapores que

se producen en esta zona, se recomienda

el uso de guantes de vinilo y mascarilla de
vapores. Igual que en la zona de lavado de
equipos, se requiere ventilacion y equipos
de extraccién m

Area de Pintura
pintura@cesvimap.com

Pintado de automoviles.
Editorial CESVIMAP. 2009

Manual de prevencion de riesgos en talleres
de automoviles. Editorial CESVIMAP. 2003

Cesviteca, biblioteca multimedia de CESVIMAP
Www.cesvimap.com

www.revistacesvimap.com
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PINTURA

PARA ACCEDER A LA
ZONA DE LAVADO DE LOS
EQUIPOS AEROGRAFICOS
EL PINTOR DEBE LLEVAR
MASCARILLA DE VAPORES

Y GAFAS INTEGRALES

_

D Color en cabina
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Soluciones Innovadoras para la Reparacion

Nexa Autocolor

Una nueva dimens
sistema base al agua

Los mejores talleres del mundo saben que no todos los sistemas al agua
son iguales. Por eso, miles de ellos eligen Aquabase Plus para conseguir
una nueva dimension. Aquabase Plus facilita los retoques, simplifica la
realizacion de mezcla listas para usar empleando tintes sin agitacipn, .
proporciona un control excelente del aluminio y posibilidades de colores

como nadie en el mercado.

Aquabase, la primera base al agua del mundo, ahora mejor que nunca.
L]

Para mas informacioén: autocolorspain@ppg.com
0 visite www.nexaautocolor.com

Nexa Autocolor es una marca registrada por PPG Industries
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SOBRE

SITUADO EN EL COMPETIDO SEGMENTO DE VEHICULOS COMPACTOS, EL MEGANE Il HA REALIZADO UN CAMBIO
COMPLETO CON RESPECTO A SU ANTECESOR, TANTO EN LA LINEA EXTERIOR DE CARROCERIA COMO EN SU
INTERIOR, CON LAS SOLUCIONES MAS ERGONOMICAS EN EL PUESTO DE CONDUCCION

Por José Ignacio
Diaz Rodriguez

El cambio que ha realizado Renault no
s6lo estriba en la estética de su modelo
emblema, también se traduce en la
utilizacién de la dltima tecnologia, como el
limitador-regulador de velocidad, la tarjeta
de acceso y arranque de manos libres con
cierre por alejamiento o en el freno de
parking asistido, que proporcionan un
mayor grado de confort al conductor.

A su vez, ha primado el aumento en la
seguridad activa, por ejemplo, con la
utilizacion del sistema de faros adaptativos
y del control de estabilidad con control de
subviraje, y pasiva, donde destaca el
sistema Renault de proteccion de tercera
generacion SRP3.

Identificacién

Renault identifica cada uno de sus
vehiculos con los datos que figuran en la
placa oval y en el nimero de bastidor,
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circunstancia que permanece en el caso
del nuevo modelo Mégane. Ha variado en
este modelo la localizacidn de estos
elementos.

Identificacion del Renault Mégane IlI

RUEDAS



- K EADNENENEE
\' F 1 B 4 0 B 0 6 4 0 6

4 6 6 8 3

Los tres primeros digitos identifican al fabricante VF1 = Renault Francia
El cuarto es el tipo de carroceria, B = Carroceria berlina 5p

El quinto y sexto son el modelo, Z0 = Nuevo Megane

El séptimo es el tipo de motor, B = 1461 cc 105 CV K9K-832 diésel

Asi, el nimero de bastidor esta troquelado
en el pilar delantero derecho, visible al
abrir la puerta del acompanante. También
se puede leer desde el exterior, a través
de la luna parabrisas, en una placa situada
en el salpicadero del vehiculo.

La placa oval se encuentra localizada en el
pilar trasero derecho; cambia su ubicacion
habitual en el pilar central, para situarse
al abrir la puerta trasera derecha.

Carroceria

Para garantizar la correcta geometria de
cada una de las carrocerias fabricadas del
Renault Mégane lll, se utilizan, entre otras
técnicas de fabricacién, las denominadas
“nudo de soldadura”, donde un equipo de
diez robots se encarga de presentar las
piezas en su posicion exacta y de
soldarlas, logrando la mayor precision
posible.

Ademas, otros cuatro robots con vision
laser miden diez puntos basicos de la
carroceria fabricada, de manera que si se
presentan errores en las cotas de la
misma, no continla su produccion. Este
sistema ha sido denominado perceptron.
También con vision artificial, se realiza el
control de calidad y estanqueidad en el
montaje de las lunas delanterasy
traseras.

Utilizacion de acero de muy alto
limite elastico en la carroceria
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La carroceria del nuevo Renault Mégane
tiene una estructura con deformacion
programada que absorbe la energia en
caso de impacto, y en la que se utilizan
aceros de muy alto limite elastico.

Las piezas exteriores de la carroceria
estdn fabricadas en acero, sin utilizar
plasticos o aluminio, como en otros
modelos de la marca. Todas tienen un
doble marcado, que garantiza el recambio
como original.

En la parte delantera y trasera monta unas
traviesas de aluminio que simplifican la
reparacion, ya que, al producirse impactos
a baja velocidad, es este elemento el que
se deforma, evitando que la transmision
de esfuerzos llegue a las piezas que
forman la estructura de la carroceria.

En cuanto a su reparabilidad, se han
clasificado en tres los grados de
intensidad de impacto, tanto en choque
delantero, como trasero y lateral,
estableciendo piezas afectadas en cada
uno de ellos. Como consecuencia de esta
clasificacion, se obtiene un gran despiece
y un alto nimero de secciones parciales
definidas.

Para simplificar la colocacion de las
ldmparas, los faros se sitlan sobre guias
en su parte inferior, permitiendo el
deslizamiento longitudinal del faro para

Configuracién del faldon del nuevo Mégane
- ,



Guias del faro y colocacién de ldmparas

lograr un espacio de acceso a los
portaldmparas.

Para soldar los laterales al techo, se
utiliza la soldadura laser, mediante la que
se consigue mejorar la seguridad del
vehiculo al incrementar la rigidez del
habitaculo, y un desarrollo estético, al
prescindir de embellecedores de techo.
Con el desmontaje del vehiculo en el taller
de CESVIMAP, hemos comprobado que el
faldon estd compuesto de una parte
central y dos laterales.

La forma de suministro de estas piezas es
que se comercializan como piezas de
recambio las prolongaciones laterales. De
este modo, se permite su sustitucion, asi
como el estiraje y la reparacion de los
largueros traseros, en caso de impacto por
alcance. Esto facilita la reparacion del
vehiculo.

También se suministra el faldon en dos
piezas, exterior e interior, proporcionando
accesibilidad a la pieza interior sin
necesidad de sustituir el faldén completo.
Las motorizaciones empleadas en el nuevo
Megane son muy variadas. Puede elegirse
motores diésel (1.5 dci y cuatro potencias
distintas: 85, 105, 110, éste con filtro de
particulas, y 130 CV, y 2.0 dci de 150 y 160
CV). En gasolina, se dispone de motores
atmosféricos 1.6 de 100y 110 CV, en
funcién del nimero de valvulas, dos
motores turboalimentados, denominados
TCe, de 130y 180 CVy, por ultimo, los 2.0
16v de 140 CV, que Unicamente se pueden
adquirir con la caja de cambios de variador
continuo CVT (utilizada en Nissan).
Ademas, dispone de motores compatibles
con biocarburantes, como bioetanol o
biodiésel.

Seguridad

La mejora en el equipamiento que ofrece
el Mégane Ill supone un salto cualitativo
frente al modelo anterior, logrando un
aumento de la seguridad y del confort.
Para conseguir este objetivo se cuenta, entre
otros servicios, con la tarjeta “manos libres”,
que permite la aperturay el arranque del
vehiculo sin necesidad de utilizar una llave y
que cierra todas las puertas del vehiculo
(incluido el portdn trasero), cuando la
persona que la lleva se aleja del vehiculo.
También incluye el freno de
estacionamiento asistido, que activa el
freno cuando se corta el contacto del
motor y se desactiva al arrancarlo,
introducir una marchay acelerar. Con el
mando situado en la consola central, se
facilita la maniobra de salida en cuesta.
Ademas, la comodidad de conduccién
aumenta con la climatizacién automatica

Funcionamiento de la caja de cambios CVT
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SOBRE

EL FALDON
INCORPORA COMO
PIEZA DE RECAMBIO

LAS PROLONGACIONES

LATERALES

U

RUEDAS



SOBRE RUEDAS

EL RENAULT
MEGANE Il SE HA
SOMETIDO AL CRASH
TEST RCAR
[RESEARCH COUNCIL
FOR AUTOMOBILE
REPAIRS) EN
CESVIMAP

bi-zona, los sistemas de audio y de
navegacion de alta calidad y el cuadro de
instrumentos, con visualizacion analégica
(cuentarrevoluciones) y digital (indicador
de velocidad) para una lectura mas rapida
y efectiva.

El sistema de conectividad, con una toma
RCA de serie, permite conectar un
dispositivo externo. La opcidn Plug & Play
posibilita escuchar ficheros musicales y
controlar la lista de reproduccion y el
mend, a través de los mandos del volante.
En seguridad activa, se encuentran el ABS
con repartidor electrdnico de la fuerza de
frenada, la ayuda a la frenada de
emergencia y el control de estabilidad
(ESP) con control de subviraje.

También incorpora sistemas que facilitan
la conduccidn, la vigilancia de la presion
de los neumaticos, faros direccionales
bixenon, encendido automatico de luces y
activacion automatica de los
limpiaparabrisas.

Otro equipamiento que aporta mayor nivel
de confort en la conduccion es el
limitador-regulador de velocidad. En este
modelo de Renault, incorpora una senal
luminosa roja de forma circular alrededor
del indicador de velocidad, que parpadea
en caso de superar la velocidad indicada,
avisando, de forma inmediata, al
conductor.

En cuanto a la seguridad pasiva, el elevado
grado de proteccién de los ocupantes es
consecuencia de la combinacién de una
carroceria con deformacién programada y
el sistema Renault de proteccion de
tercera generacién, SRP3.

Cuenta con doble pretensor, limitando el
desplazamiento del cuerpo hacia adelante
a nivel del térax y de la cadera, con
limitadores de esfuerzo para reducir la
presion ejercida por el cinturdn y airbags
adaptativos con dos volumenesy
antisubmarinado.

Las guias de los reposacabezas se deslizan
en el apoyacabezas, y no en la parte superior

Distintos equipamientos contribuyen al confort de marcha

Crash test en CESVIMAP

del respaldo del asiento, consiguiendo una
mayor proteccion en la zona de las
cervicales.

El diseno del Megane Il minimiza los
danos al peaton tras un atropello. Para
ello, se dispone de un absorbedor situado
en la parte inferior del paragolpes, que
evita lesiones en la tibia del peatdn tras el
primer impacto con el vehiculo. Cuando la
rodilla golpea con la parte superior del
paragolpes, otro absorbedor se encarga de
reducir la intensidad del choque y, por
ultimo, el capé presenta un area
deformable para evitar las lesiones cuando
el peaton cae sobre él

CESVIMAP 71
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Envirobase High Performance:
Aun mas Rendimiento

Envirobase High Performance es el sistema de PPG base bicapa al agua que cumple con la
normativa VOC. Es rapido, facil de utilizar y consigue el color perfecto en cada ocasion,
Envirobase High Performance ofrece una gama de aluminios y tintes concentrados de alta
cubricion que proporcionan opacidad y aplicacion excelentes, permitiendo que los talleres
maximicen su productividad. Envirobase High Performance un producto que va mas alla de

sus expectativas y mejora el rendimiento deltalier.

Con la ayuda de la nueva carta de variantes pintada a pistola con basicos de Eny_i;e'nasa High
Performance, le permite una rapida identificacion del color y una reproduccion & ‘—“— |
axacta y sin sorprésas gracias a nuestra posicion como lideres mundiales en el |
pintado original (OEM) PPG dispone de la mas amplia infermacion de los colores™ = il
emergentes y de las tendencias futuras. [ :[

Envircbase High Performance; maxima calidad y maximo rendimiento. hJ

www.ppgrefinish.com


http://www.ppgrefinish.com
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Reparaciones |
estructurales
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UN GRAN PORCENTAJE DE LAS MERCANCIAS DEL CONSUMO DIARIO SON TRANSPORTADAS POR CAMIONES. ESTOS
VEHICULOS ESTAN CONSTITUIDOS POR TRES PARTES, INDEPENDIENTES ENTRE SI. EL CHASIS 0 BASTIDOR, DONDE
SE FIJARAN LOS DISTINTOS ELEMENTOS MECANICOS; LA CARROCERIA, NECESARIA PARA EL TRANSPORTE DE LA
CARGA, Y LA CABINA, PROTAGONISTA DE ESTE ARTICULO

Por Angel J. Segovia Enebral

D Dafos estructurales

La cabina de un camién es un gran prisma
de acero formado por largueros, traviesas,
cerchas y pilares, recubierta
exteriormente por paneles de aceroy
ensamblados mediante puntos de
resistencia o soldadura MIG. Estos
paneles dan forma a la estructura,
dotandola de los requisitos mas estrictos
de seguridad para el conductory el
acompanante.

Dependiendo del tipo de impacto, en un
primer analisis visual se puede apreciar si
los danos son locales o, por el contrario,
afectan a la estructura de la cabina. Para
ello, el control debe ser mas exhaustivo,
con el fin de ubicar todas las
deformaciones y determinar su alcance,
para su posterior reparacion.

En un principio, sera preciso retirar las
piezas amovibles de la zona del impacto,
para localizar los danos que puedan
estar ocultos y que, con la primera
inspeccion visual, no hubieran sido
descubiertos.

CESVIMAP se ha especializado en la
reparacion de estos grandes vehiculos,
desarrollando numerosos cursos sobre la
reparacion y peritacion de cabinas,
remolques y semirremolques.

Deformaciones estructurales
Los danos que pueden afectar a las
cabinas son diversos:
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Desalineacion en el piso

Se produce al perderse el paralelismo
entre los largueros. Han de medirse
longitudes, anchuras y diagonales. Se
debe comprobar la torsion con dos reglas,
una en cada punta, viendo la
desalineacion entre ellas, o empleando
cualquiera de los sistemas de control de
las bancadas especificas de reparacion de
cabinas.

Es conveniente retirar las alfombras del
piso para detectar posibles arrugas, que
pudieran estar ocultas, bien en el piso o
bien en el tunel del motor, segun la
fabricacion de la cabina.

Los golpes estructurales que se presenten
en la plataforma de la cabina pueden
afectar al normal funcionamiento de cierre
y apertura en las operaciones de elevacion
de la cabina, puesto que todo el conjunto
va soportado sobre estos cuatro puntos, y
unido con los largueros del chasis por
medio de amortiguadores mecanicos
(muelles helicoidales) o neumaticos
(fuelles).

Deformacion en el marco de luna

Se efectuard una medicién comprobando las
diagonales entre si'y el ancho del marco. Los
fabricantes optan por montar lunas calzadas
0 pegadas; en este Ultimo caso la luna se
considera elemento estructural y no se debe
retirar hasta después de los estirajes.



Deformacién en el hueco de puerta

Se tomaran medidas aleatorias en
distintas partes del hueco de la puerta
deformada, comprobandolas con las
obtenidas en el hueco de la otra sin
deformar. A la vez, se verificaran los
ajustes del cierre.

Estos dos huecos son los que menos
resistencia ofrecen a la deformacion,
puesto que son de gran tamano y no
presentan ningun tipo de armadura que los
proteja de los impactos.

El panel trasero también puede dar una
idea del alcance del golpe si se observa en
él alguna deformacidn.

Una vez concluido todo este proceso, se
debe plantear la reparacion, bien

sobre el propio chasis, bien ayudandonos
de una bancada, cuando los danos en la
plataforma de la cabina afecten
estructuralmente a su geometria. Este
sistema es el mas fiable para devolver la
estructura inferior a sus cotas originales.
Hay en el mercado distintos fabricantes
de bancadas disefadas para la reparacion
de cabinas de vehiculos industriales;
también suministran los Utiles de
reparacion, junto con la ficha del modelo a
reparar.

Reparacion

La reparacion de la plataforma comienza
ubicando los Utiles sobre la bancada,
siguiendo la ficha, para después unir la
cabina a todo el conjunto. Podremos
observar con mas precision las
deformaciones existentes al inicio de los
estirajes.

A continuacion, se recupera la torsion, si la
hubiera, fijando la estructura por medio de
fiadores, una vez que ésta esté reparada.
Se recupera la longitud y el ancho de los
largueros, asi como la altura con respecto
a la bancada; después, se fijara con los
fiadores, quedando asi la base de la cabina
con las medidas originales.

Una vez terminado este proceso, podran
realizarse todos los tiros que se necesiten
en las partes mas altas de la cabina.

Se sustituyen las piezas que no se puedan
recuperary se reparan las que
técnicamente sea posible. El
procedimiento de montaje de piezas
deberd seguir el mismo proceso empleado
en la fabricacidn, por puntos de resistencia
o soldadura MIG.

En algunos casos, en piezas concretas,
podremos practicar sustituciones

VEHICULOS INDUSTRIALES

a5

CESVIMAP sE HA
ESPECIALIZADO EN LA
REPARACION DE

D Empleo de la bancada de cabinas CABINAS,

. . .. REMOLQUES Y
parciales. Conlleva menor intervencion en

la estructura de la cabina, ausencia de
oxidacion y ahorro de tiempo. Todo este
proceso ha de ser realizado por personal
cualificado, y siguiendo las pautas
marcadas por el fabricante del vehiculo =

SEMIRREMOLQUES
DE VEHICULOS

INDUSTRIALES

Area de Vehiculos Industriales
vindustriales@cesvimap.com

Cesviteca, biblioteca
multimedia de CESVIMAP
WWW. cesvimap.com

Www.revistacesvimap.com

D Cabina reparada y elementos sustituidos
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' i ' ‘ Para mas informacion visita el video en

www.astraballero.com

AHORA CON microBENCH, TUS REPARACIONES MAS ECONOMICAS

Pregunta a quien ya tiene una, o solicita una demostracion

Bancada-elevador con sistema AirTechnology® - c ot 8
MORMALITACION
M[ﬂﬂln

Dimensiones: 185 x 94 cm

Elevacion: 125 cm
e o @ST@@

Fuerza de Tiro: 8 Tn

Brazo de Tiro: Autoblocante, con giro de 90° y reclinable

hasta talonera a 54
Acabado: Pintura en plovo, secado a 200° www.astraballero.com
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EN MUCHAS OCASIONES, RESULTA DIFICIL IDENTIFICAR CORRECTAMENTE UNA MOTOCICLETA, DEBIDO A LA
ESCASA VARIACION DE SUS ELEMENTOS EXTERIORES EN MODELOS DE SIMILARES CARACTERISTICAS

La identificacion correcta de una
motocicleta permite obtener una serie de
datos objetivos que la singularizan,
proporcionando informacidn acerca de sus
caracteristicas mecdnicas y de disefo.
Una adecuada identificacion proporciona
datos significativos relativos a su antiguedad,
fecha de matriculacion y demas informacion
que, por ley, debe figurar en la ficha de
caracteristicas técnicas de toda motocicleta
matriculada.

Es necesario identificar correctamente la
moto, desde el punto de vista legal; es
decir, contrastando los datos que figuran
en el permiso de circulacion y ficha técnica
de caracteristicas, con los que se
encuentran en la propia motocicleta.
Sobre la moto, se comprueban, como datos
fundamentales, los que figuran en su placa
de matriculay en su nimero VIN, troquelado
en su estructura o chasis, y se comparan
con los referenciados en su documentacion.
La ficha de caracteristicas técnicas, o ficha
[TV, muestra, ademas, como datos
contrastables, las dimensiones de la moto, el
numero y las dimensiones de los neumaticos
que puede montar, y la lista de posibles
opciones contempladas en la homologacion
de tipo de la moto.

Se puede reconocer igualmente una
motocicleta mediante la denominada
identificacion comercial, que el propio
fabricante de la moto hace figurar sobre su
carroceria.

Este tipo de identificacion consta
habitualmente de la marca del fabricante, a
la que se puede anadir el logotipo del
modelo y el de su variante.

Los fabricantes utilizan nomenclaturas
diferentes para identificar el modelo,

algunos lo identifican por su cilindrada en
centimetros cubicos, otros en litros, etc.
Ademds, a la hora de identificar la variante,
cada uno utiliza su denominacion propia,
como, por ejemplo, GS (trail de BMW), RR
(super sport de Hondal, R Corse (derivada
de carreras de Ducati], EXC (enduro de
KTM), etc.

{ag
=)
- .mn Por Jorge Garrandés Asprén

HONDA CBR 600 RR

Marca
Modelo (cilindrada)
Variante: Super sport

Area de Motocicletas
motos@cesvimap.com

Considerando las variadas formas de
identificar una motocicleta y recopilando al
maximo sus datos identificativos, se tendra
un conocimiento, lo mas completo posible,
de la motocicleta con la que se va a
trabajar m

Cesviteca, biblioteca multimedia de
CESVIMAP
Www.cesvimap.com

www.revistacesvimap.com

CESVIMAP 71
29



Por Teresa Majeroni

Centro Superior
de Educacion Vial de la DGT

1959-2009. LA DGT HA CUMPLIDO 50 ANOS FOMENTANDO LA SEGURIDAD VIAL A TRAVES DE DIVERSOS CANALES.
UNO DE ELLOS FUE LA CREACION EN 1987 DE UNA ENTIDAD PARA INVESTIGAR, DISENAR PROGRAMAS
DIDACTICOS Y FORMAR, EL CENTRO SUPERIOR DE EDUCACION VIAL, EN SALAMANCA. MAS DE DOS DECADAS
DESPUES, ESTE CENTRO HA CREADO Y DIFUNDIDO UN AMPLIO MATERIAL DIDACTICO SOBRE EDUCACION VIAL

Educacicn vial va mas alla de la formacién en
seguridad vial: persigue la formacion del
comportamiento del ciudadano como usuario
de las vias publicas y de los medios de
transporte: sea peaton, conductor o viajero,
en las diversas etapas de su vida, desde la
infancia, la juventud, la tercera edad...

El factor humano genera unos valores y
actitudes de respeto hacia los demas que se
reflejardn en comportamientos adecuados en
las vias publicas.

El Centro Superior de Educacidn Vial
elabora materiales formativos para todos
los colectivos, apoyandose en la
educacion vial como mediacidn social.
Pero, antes, realiza una tarea de
investigacion previa y durante la
aplicacion, para validar qué les interesa a
los ciudadanos.
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Siya el Cddigo de Circulacion de 1934
establecia la necesidad de ensenar las
normas de circulacion a los escolares, las
modificaciones posteriores anadieron
contenido a estos cimientos para su
desarrollo en el aula. La LOGSE ya diferencié
educacion de formacidn vial contemplandola
como un eje transversal del curriculum. Con
la LOE, los contenidos de educacidn vial son
un valor esencial del mismo a lo largo de
todo el sistema educativo.

Asi, los profesionales del Centro
Superior de Educacion Vial investigan,
disenan y desarrollan programas
didacticos; adaptan los contenidos y
estudian el trafico no sélo desde un
conocimiento transversal, sino también
como un objetivo especifico para,
fomentando la educacion vial y el



D Eugenio Ocio, director del Centro Superior de

Educacion Vial de Salamanca

respeto, prevenir los accidentes de
trafico.

Dosieres sobre la implantacion de la
educacion vial en Espana, el uso de la
bicicleta o el ciclomotor, la educacion vial
y su relacion con los ayuntamientos, la
utilizacidon de sistemas de retencion
infantiles en el automovil, los mayores y
la seguridad vial..., son varios los
informes desarrollados para profesores y
alumnos -desde educacion infantil a
universitaria-, policia local y guardia
civil, concejales de trafico, profesionales
de la salud, familias, organismos
privados, y, en general, cualquier
persona.

Formacién

El Centro organiza cursos para
concienciar a los profesores de la
necesidad de impartir educacion vial o de
implementarla en las asignaturas que
dan. Asi, pueden incorporar, dentro de
Conocimiento del medio, el ensanche de
las vias, las obras publicas y su relacion
con la economia y la sociedad; en Historia,
la evolucidn de los vehiculos, en Fisica, la
percepcion visual o la distancia de
frenado... El objetivo es que el profesor
comprenda la necesidad de impartir su
asignatura desde el punto de vista de la
educacion vial, y, ademas, facilitarle los
recursos.

Imparten formacion también a colectivos
como academias de policias, monitores de
tiempo libre o cualquier interesado en el
tema, por diversos paises. ;Los objetivos?
la reinsercion de los sancionados por
delitos de trafico, una conduccién segura y
eficiente, etc.

Desarrollo de recursos didacticos

A los medios tradicionales de la escuela,
folletos, pdsters, cuadernos de colorear,
se incorporan juegos en 3D, videos, CD e
imagenes. Recursos didacticos y muy
practicos para su desarrollo en el aula.

Investigacion

En colaboracidn con diferentes
universidades o desarrollados por el
propio Centro Superior de Educacidn Vial
de la DGT, se han elaborado
investigaciones que posteriormente
pueden ser difundidas.

El analisis del vocabulario que tienen los
menores sobre educacion vial, o sobre las
senales que conocen, las actitudes en
esta materia de padres, profesoresy
alumnos, el estudio de la accidentalidad
infantil o de los roles viarios en personas
mayores y los efectos de la exposicion
prolongada a niveles sonoros elevados en
vehiculos son algunos de los temas
abordados.

Un equipo de diez personas de diferentes
perfiles -psicélogos, pedagogos o
documentalistas- investiga y difunde la
educacidn vial de forma dinamica a todos
los sectores m

D Aula de formacién
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SEGURIDAD VIAL

~

EDUCACION VIAL VA
MAS ALLA DE
SEGURIDAD VIAL.:
FORMA AL CIUDADANO
COMO USUARIO DE LAS
VIAS PUBLICAS Y DE
LOS MEDIOS DE

TRANSPORTE
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Mas de 110 participantes en la 22 jornada del | Ciclo de Conferencias CESVIMAP

Gestion del taller de automocion:
constitucion, personas y tecnologia

LA SEGUNDA JORNADA DEL | CICLO DE CONFERENCIAS CESVIMAP FUE UN EXITO, LLENANDO EL AFORO DEL
PALACIO LOS SERRANO, EN AVILA. EL SEMINARIO SOBRE LA GESTION EN UN TALLER DE AUTOMOCION ESTA
INCLUIDO DENTRO DE LA CATEDRA CESVIMAP, CONSTITUIDA EN COLABORACION CON LA UNIVERSIDAD
CATOLICA DE AVILA, Y FORMA PARTE DEL TiTULO UNIVERSITARIO ESPECIALISTA EN POSVENTA DE AUTOMOCION

La jornada comenzd con una conferencia
sobre “Tramites para constituir una
empresa y lineas de ayuda y
subvenciones. Concesionarios, talleres,
recambios y otros servicios postventa”,
impartida por el Presidente de la CAmara
de Comercio de Avila, José Angel
Dominguez, quién, ademas, cuenta con
experiencia propia en la gestion de una
empresa de postventa.

Dominguez recalco que el 98% del tejido
empresarial espanol lo conforman
pequenos empresarios, asi que son ellos

quienes mueven econdmicamente el pais.

Asimismo, record6 que Espana es una
potencia internacional en fabricacion de
automdviles, y particularmente Castillay
Ledn, ya que fabrica vehiculos y
componentes de automocion.

Ana Rodriguez Diaz, perteneciente a la
Direccion de Desarrollo y Recursos
Humanos de MAPFRE, explicé los
requisitos necesarios para efectuar una
correcta seleccion de personal. Senalé

diversas caracteristicas que se pueden
buscar en el candidato: formacion,
historial profesional, personalidad,
aptitud... Comentd formas de clasificar los
curricula y de analizar los diferentes
perfiles.

Vicente Enciso de Yzaguirre, gerente de la
Universidad Catélica de Avila, explicé de
forma practica la fiscalidad aplicada a las
pymes de automocion. Diferencio los
impuestos sobre actividades de aquellos
que cargan el resultado e hizo especial
hincapié en el impuesto sobre sociedades
y los seguros sociales.

El director general de Lidera
Soluciones, Ramon Lago, fue el Ultimo
ponente de la manana, explicando en
detalle el Programa de gestion de
talleres Spiga +. Este programa es un
sistema de gestion para concesionarios
y talleres multimarca, que cuenta con el
saber hacer de CESVIMAP y la
experiencia de Ibericar en la parte
comercial.
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Spiga + interactua en las diferentes areas:
vehiculo nuevo, vehiculo de ocasidn,
recambios y taller. El apartado de taller
tiene que efectuar valoraciones, controlar
las horas del personal productivo, pedir los
m recambios, facturar, emitir informes de
productividad, resultado financiero del

ESTE CICLO DE taller... El apartado de recambios, mas
enfocado a concesionarios, debe controlar

CONFERENCIAS SE qué se vende habitualmente para
aprovisionarse de esas piezas y registrar

ENMARCA EN LA las obsoletas, de forma que se puedan

] efectuar campanas especiales de oferta. El
CATEDRA CESVIMAP apartado de vehiculo nuevo, debe tener

control de todas las documentaciones,

U gestionar objetivos y rappeles. Y, por
ultimo, la parte de vehiculo de ocasidn, que
mejora los resultados de los
concesionarios, debe gestionar no sélo las
compras y las ofertas a clientes, sino
también su reacondicionamiento,
rentabilidad y control de inventario. Todo
ello integrado en los moédulos de gestiony
contabilidad.

Julio Manuel Arias de la Calle, responsable
de formacion de la Direccidon General

Territorial Noroeste de MAPFRE, hablé universitario Especialista en Posventa de
sobre motivacién y liderazgo. “En la gestion  automocién. Se celebraran dos jornadas
de las personas no hay atajos, hay que mas: “Influencias en el taller de

invertir tiempo”. Asi, explico la figura de un  automocion: el avance tecnolégico y el
lider, en su comportamiento e influencia, cliente” los préximos dias 14y 15 de abril,

pero también en su capacidad de empatiay  y “"Mirando al futuro de la posventa de
motivacion, con una mision que debe estar automocion” el 22 de junio de 2010.
compartida por sus seguidores. La creacion
de un buen ambiente de trabajo, entonces,
pasa por recompensar de forma justa,
manifestar el reconocimiento, fijar
objetivos y, sobre todo, tratar a cada
persona como a un individuo exclusivo.
David Gomez Gdmez, jefe de investigacion y
desarrollo comercial de Caja de Avila,
expuso su punto de vista sobre financiacion,
apartado fundamental
en la creaciony la
Ll : estion de empresas.
3M '—.‘.,%' anfac mewcamw "Rt El altimo ponente de
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Catedra CESVIMAP

CESVIMAP
WWW.CEsvimap.com

En palabras de...

“Si no hay servicio de postventa no me atreveria a comprar el producto. Somos necesarios, y ser profesionales
supone hacer el trabajo bien a la primera”

José Angel Dominguez, presidente de la Camara de Comercio de Avila, sefialé que para reparar con calidad hay
que estar técnicamente avanzados.

“La adecuacién de la persona al puesto es fundamental, para lo cual hay que buscar, captary, lo que es més
importante, saber retener al capital humano”

Ana Rodriguez Diaz, Direccion de desarrollo y recursos humanos de MAPFRE, explicd la importancia del equipo
humano en las empresas.

“Los impuestos suponen un tercio del rendimiento financiero de la sociedad, la mitad del PIB".
Vicente Enciso de Yzaguirre, gerente de la Universidad Catdlica de Avila, afirmo la importancia de las estrategias
fiscales para incrementar el beneficio econdmico de las PYMES.

“Un buen software es aquel que se ha desarrollado a partir de un conocimiento profundo del negocio”

Ramon Lago, director general de Lidera Soluciones, ademas de explicar las oportunidades de negocio de
concesionarios y talleres multimarca, explicé como debe realizarse el sistema de gestion de estas empresas y su
relacion con las companias aseguradoras.

“Con la motivacién gana la empresa, por el efecto contagio, pero también los superiores, el equipo, el entorno y
uno mismo”

Julio Manuel Arias de la Calle, responsable de formacidon de la Direccion General Territorial de MAPFRE, comento
que la motivacion consigue objetivos, explicando que puede ser intrinseca o extrinseca, y que en ambos sentidos
se puede trabajar.

“La entidad financiera analizara el proyecto, la modalidad, el plazo de devolucidn y las garantias para conceder
una financiacion”

David Gémez Gémez, jefe de investigacion y desarrollo comercial de Caja de Avila, comentd que la financiacién de
inversiones podia realizarse para crear empresas, modernizar equipamiento o también para expandirse.
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Algunos pintores
encuentran los colores
facilmente. '

Encontrar el color exacto es mucho mas facil de lo que se imagina. Con el espectrofotometro
ColorDialog y el programa CRplus localizar la formula correcta es cuestion de segundos.
Una gran herramienta imprescindible para su taller.

SPIES &
Spies Hecker - mas cerca HECKER

Sples Heoler - Aveds Orgwvilla 14 - 28041 Madid - Tel 915155444 - Fax 916158687 - www spieahechores /


http://www.spieshecker.es

EN EL TALLER

Alineador
Geoliner 670
de HOFMANN

LA GEOMETRIA DE LA DIRECCION AFECTA A LA SEGURIDAD Y AL CONFORT EN LA CONDUCCION. SI ALGUNO DE
LOS ANGULOS ESTA FUERA DE COTAS, EL AUTOMOVIL PODRA VIBRAR Y PERDER SU ESTABILIDAD; ADEMAS, LOS
NEUMATICOS SUFRIRAN UN DESGASTE ANOMALO. DURANTE UNA INTERVENCION EN UNO O VARIOS
ELEMENTOS QUE AFECTEN A LA GEOMETRIA, O ANTE UN IMPACTO CONSIDERABLE, EL TALLER DEBE CONTAR
CON UN EQUIPO DE MEDICION DE ANGULOS QUE GARANTICE LA FIABILIDAD DE LA REPARACION, COMO EL
ALINEADOR ELECTRONICO GEOLINER 670, DE HOFMANN

Publicado en: Cesviteca
Www.cesvimap.com

Descripcion del equipo y aplicaciones

El alineador Geoliner 670, de Hofmann, se
compone de un sistema de procesamiento
y tratamiento de datos, del equipo de
medida y de otros accesorios, necesarios
para realizar la alineacion.

El software del alineador trabaja con
Windows XP y dispone de una base de datos
con la mayoria de vehiculos del mercado.
La caracteristica principal del equipo reside
en la viga de medicion. Esta, al ser movil,
es capaz de desplazarse en altura a lo largo
de una columna. Esto elimina la necesidad
de una altura de trabajo predeterminada.
Incorpora cuatro captadores 6pticos y dos
camaras de lectura colocadas en los
extremos de la viga.

Con el alineador Geoliner 670 se pueden
llevar a cabo las mediciones siguientes:
Caida, avance, convergencia, salida,
angulo incluido, divergencia en giros,
empuje, giro maximo, altura de la
carroceria en la parte delantera, altura de
la carroceria en la parte traseray
diferencia de ancho de via.

1.- Columna de soporte 6.- Ordenador

2y 3 .- Camaras de lectura 7.- Teclado y ratén

4.- Viga movil 8.- Impresora

5.- Monitor 9y 10 .- Captadores opticos
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EN EL TALLER

Instrucciones de uso

El manejo del alineador Geoliner 670 es
sencillo. Unicamente han de seguirse las
instrucciones que el programa va
mostrando en la pantalla. El proceso de
alineacion comienza con la seleccidén del
vehiculo.

Una vez seleccionado, el programa
muestra las especificaciones de los
angulos de la geometria de la direccion
del vehiculo, asi como las condiciones de
la medicion, distribucion del peso en el
vehiculo, condiciones de llenado del
depdsito de combustible, etc.
Seguidamente, habra que precisar los
datos del cliente, bastidor, matriculay
tipo de intervencion.

El vehiculo ha de situarse en el
pantégrafo con los cuatro captadores, los
dos grandes para las ruedas traserasy
los dos pequenos para las ruedas
delanteras.

El programa indica, en todo momento, el
angulo y el sentido de giro que el técnico
ha de realizar para la medicion.
Mostrara, después, las medidas de los
angulos de convergencia, caidas y
empuje. Si las mediciones se encuentran
dentro de las especificaciones del
fabricante, se mostraran en color verde.
Si estan fuera de tolerancias apareceran
en rojo y, en amarillo, para cualquier
otra advertencia.

Es posible consultar el procedimiento de
ajuste y, en ocasiones, acceder a
fotografias y animaciones que muestran
el proceso de ajuste concreto para el
vehiculo seleccionado =

D Control de alabeo

w706 8 o
| R )

1

o

.l oo &)
/T
B s e e

I e Y 9 T T @

D Pantalla de medicién D Texto, fotografias y videos D Pantalla de medicién para ajustes

de ayuda para realizar la reparacion
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WWW:evistacesvimapicom

Sea en 2010 un suscriptor digital de Revista Cesvimap

En www.revistacesvimap.com podra ver y descargar gratuitamente los contenidos de la
revista actual y de las anteriores.

Suscribase a la revista en internet, en www.revistacesvimap.com, y recibira en su correo
electronico un aviso de la aparicion de cada nuevo numero y de los contenidos basicos de la
revista.

Asi, ademas de disfrutar de la version digital completa, ayudard a CESVIMAP en su
compromiso medioambiental.


http://www.revistacesvimap.com
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No hay color

Audatex es la herramienta mas completa del mercado

Desplece Eje Tranamisidn Desplece Caja de Cambios Deaphece Altarnadar

Despboce interno Blogue/Culatafinyeccidn Dasplece Motor de Arrangue Desplace Kit de Distribucién

Mecanica de profundidad, piezas
de colision, maxima cobertura.

AudaPlus también ofrece la profundidad mecanica que necesitan las companias aseguradoras, de renting, de
garantias mecanicas y los talleres,
Y no solo en turismos. También en todo terrenos, vehiculos comerciales y camiones.

Mazda 6 Wagon, Peugeot 3008, V. Polo VI, Hyundai iX55, Kia Picanto |l, Chevrolet Cruze, Seat Altea, Toyota
Auris..., son sélo algunos ejemplos de los modelos documentados.

En Audatex invertimos y trabajamos a diario para documentar con la méxima profundidad todos los modelos
que salen al mercado, sin soluciones parciales y con actualizacion automatica.

Porque cubrimos todas las necesidades del mercado: amplitud de base de datos, profundidad, rapidez...

« Precio es lo que pagas, valor es lo que obtienes. y

902 101 497 www.audatex.es
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Equipo de
reparacion de

lunas laminadas

G3 Fusion, de
GlasWeld

EL TALL

LAS LUNAS LAMINADAS SON UN ELEMENTO DE SEGURIDAD TANTO ACTIVA COMO PASIVA DE PRIMER ORDEN. LA
REPARACION DE ESTOS ELEMENTOS SE ESTA IMPONIENDO COMO UNA PRACTICA HABITUAL EN LOS TALLERES. EL
EQUIPO G3 FUSION AUTO GLASS REPAIR SYSTEM, DE GLASWELD, COMPLETA ESTAS OPERACIONES CON UNA

CALIDAD Y GARANTIA OPTIMAS

Publicado en: Cesviteca
Www.cesvimap.com

Aplicaciones

Este equipo puede usarse para todo tipo
de reparaciones, siempre que cumplan las
diferentes legislaciones en cuanto a area
critica de vision y tamano del dafo;
también en cuanto a su ndmero.

El equipo viene provisto de una guia de
inspeccion de lunas, que puede ayudar a
determinar si es o no reparable, por su
ubicacion y caracteristicas.

Instrucciones de uso

® Con la misma presion que se ejerce al
escribir, y usando el punzdn adecuado, se
eliminan de la superficie del dano los
posibles restos. Seguidamente, se
colocara el espejo con el que el equipo
viene provisto, en la cara opuesta al dano.

® Usando de nuevo este punzon, se
presiona alrededor del dano, ejerciendo
mas fuerza a fin de evaluar posibles
grietas o danos adyacentes.

1. Maletin del equipo

2. Taladro

3. Evaporador de humedad
4. Golpeador

5. Espejo

6. Productos de acabado

7. Rascador

8. Juntas inyector

CESVIMAP 71
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Equipo G3 Fusion Auto Glass Repair System

9. Bloqueador de lluvia

10. Bloqueador de rayos UV

11. Productos de mantenimiento del equipo
12. Miscelanea

13. Resinas ProCur

14. Lamparas UV

15. Inyector bases

16 Diferentes bases para inyector



EN

EL

TALLER

D Eliminacién de restos

B Medir la temperatura del dano con el
termdmetro de rayos infrarrojos, ya que
para realizar estas operaciones
conviene que la luna se encuentre entre
15y 30 °C.

® Una correcta limpieza de la zona danada
es fundamental para lograr una buena
reparacion. No se aplica este producto
directamente sobre el dano ni tampoco
en exceso.

B Existen varios tipos de resinas que, en
funcién su viscosidad, son adecuadas,
dependiendo del tipo de dano. Una
eleccidn correcta de este elemento es
fundamental para llevar a cabo un buen
trabajo.

B A continuacidn, hay que colocar la base
del cilindro contra la luna, mediante las
ventosas (incluidas en el equipo). Se
debe procurar que el centro de la base
quede enfrentado al centro del dano
para facilitar la accidn posterior del
inyector.

B Para un curado adecuado de la resina
puede optarse en este momento por
colocar, antes del propio inyector, la
pantalla bloqueadora de rayos UV e,
incluso, la placa antilluvia, de ser
necesario.

® Una vez que el inyector esta
correctamente montado, se introduce
girando por su base hasta tocar el
cristal; en ese punto, se gira 45° masy
asi se asegura su union con la luna. Se
ajusta posteriormente el cierre de
seguridad y es entoc es cuando empieza
propiamente la reparacion.

B Para eliminar el aire y la humedad del
dano, asi como de la cdmara superior
del piston, se mantiene una mano en el
cuerpo del inyector y se gira en el
sentido de las agujas del reloj, hasta
conseguir el vacio.

CESVIMAP 71
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D Empleo de la ldmpara de curado ProCur

B Para eliminar totalmente el exceso de
humedad que hay entre las capas de
vidrio y la de PVB, se aplicara calor con
el evaporador incorporado al equipo.
No se aplica directamente sobre la
cara interna del dafo, sino en circulos
concéntricos, a una temperatura de
entre 48 y 50 °C. Es importante
permitir que el area de trabajo se
enfrie hasta temperatura ambiente,
antes de que empiece el ciclo de
inyeccion.

B Posteriormente, se introduce la resina
a través del pistdn, girando en sentido
horario, hasta que la junta blanca se
expande y comienza a salir el aire del
dano. Una vez se comprueba que en la
parte superior del piston se forme la
burbuja que permite saber que el aire
ha salido, existe suficiente presion
para continuar inyectando resina en el
dafo, manteniendo presion unos 2
minutos. Se puede repartir el ciclo de
inyeccion 2 ¢ tres veces, de ser
necesario, hasta conseguir el resultado
adecuado.

m Una vez relleno el dano, hay que colocar
la ldmpara de curado ProCur alrededor
del inyector, hasta que la resina se
seque.

m Sj en el proceso quedan restos puede
usarse una cuchilla, ejerciendo una
presidon suave a 45°.

B A continuacidon, conviene aplicar resina
de acabado sobre la reparacion,
cubriéndola con un film transparente y
volviendo a usar la ldmpara de curado
ProCur. Una vez retirado el film, conviene
volver a realizar un lijado suave, esta vez
a 90° con respecto a la superficie del
parabrisas.

B Termina el proceso con un pulido y
limpieza, con los productos adecuados =
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No hay color

¢ Como identificas tus vehiculos?

&

0 con \ﬁndecndeﬁie otra compania

- Ford Mondeo 4p/Sp/Break (07- ).
- 5§ puertas.
- Rango de fechas 01;12)%

F9 - Parabrizas con sensor de luvia [CFFAC)
G1 - Clerre ceniralizado con mando a distancia [CBAAJ]

02 - 1957¢c¢ (2.0 Lir) 140CVNOSHY [ENGX]
08 - Fitro de parficulas diézel [DGACY]
P4 - B velocidades [TRVT/TRYS]

| Q Impartar

Con Audatex no hay posibilidad de error en la identificacion de piezas

Soélo con AudaPlus puedes obtener la maxima informacion del vehiculo a través del bastidor

del vehiculo.

El acceso a la identificacion exacta por bastidor de AudaVin te proporciona:

B La informacion mas completa y precisa.

B Una importante reduccion en los tiempos de identificacion.
B La maxima exactitud en la valoracion de los dafios.

902 101 497

A udatex, mas servicios para el mercado.”

www.audatex.es


http://www.audatex.es

Standox Consulting
Convertimos las oportunidades en negocio.

. -

Ahora mas que nunca
somos proveedores de soluciones
para los talleres de chapa y pintura

=

NO ESPERE MAS,
i DEJENOS AYUDARLE !

Mas informacion en:
www.standox.es/consulting

Standox — Avda. Diagonal, 561 08029 Barcelona - tf.93 227 61 63
www.standox.es/consulting— marketing@esp.standox.es


http://www.standox.es/consulting

Redes informaticas en vehiculos ¥ e

LOS SISTEMAS ELECTRONICOS HAN ELEVADO ESPECTACULARMENTE LAS PRESTACIONES EN CONFORT,
SEGURIDAD ACTIVA'Y PASIVA, ENTRETENIMIENTO, MULTIMEDIA Y RENDIMIENTO DEL MOTOR. LA DEMANDA
DE LOS USUARIOS, LAS NORMAS ANTICONTAMINANTES Y LA GRAN COMPETENCIA ENTRE LOS CONSTRUCTORES
DE AUTOMOVILES HAN HECHO IMPRESCINDIBLE LAS REDES INFORMATICAS “MULTIPLEXADAS”. SON CAPACES
DE CONECTAR TODAS LAS UNIDADES ELECTRONICAS ENTRE SI Y COMPARTIR LA INFORMACION DE LOS
DIFERENTES SENSORES, REDUCIENDO LOS REDUNDANTES, LA LONGITUD Y COMPLEJIDAD DE LA INSTALACION
ELECTRICAY EL NUMERO DE CONECTORES. ASi, SE AUMENTA LA FIABILIDAD Y SE ENRIQUECEN LAS FUNCIONES

El multiplexado es una técnica que permite Evolucién de la longitud (en metros)
la transmision de informacidn digital entre de los cables de un vehiculo
las diferentes unidades de control de un

vehiculo a través de dos cables -uno solo 2500

en algunos casos, en funcidn de la

tecnologia aplicada-. 000 2000

En la actualidad, existen diferentes

tecnologias multiplexadas, que se 1500

diferencian en velocidad, naturaleza del

protocolo y estructura. 1000

Las principales tecnologias son: 500

B VAN (Vehicle Area Network).

® CAN (Controller Area Network). 0

® LIN (Local Interconnect Network).
m MOST (Media Oriented System
Transport).

m FLEXRAY .[Red de Ultima generaciony Nota: Magnitud orientativa, previa al multiplexado (antes del afio 2000) y
alta velocidad). después (con mayor ndmero de equipamiento).

H 1970 B 1980 B 1990 H 2000
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ELECTROMECANICA

EL MULTIPLEXADO

PERMITE LA TRANSMISION Algunos fabricantes tienen su propio tipo

de protocolo multiplexado:

DE INFORMACION DIGITAL ®ACP (Ford).

A TRAVES DE DOS
CABLES (UNO, EN

OCASIONES)

m AVC-LAN (Toyota).
® Bean (Toyotal.
® CCD (Chrysler).

® J1850 (Chrysler, GM, Ford).

Red de comunicacidn

Es el conjunto de dispositivos electrdnicos
(unidades de control) equipados con un
interfase, con electrdnica estandarizada,
que permite el intercambio
multidireccional de informaciones a través
de un BUS. Las informaciones numéricas
transitan de un calculador a otro gracias al
BUS de comunicacion. Puede ser cable de
cobre, fibra optica, senales de radio-
frecuencia o infrarrojos. El mas utilizado
por los constructores de automaviles
presenta dos cables de cobre trenzados o
blindados para evitar influencias o
perturbaciones radioeléctricas que puedan
falsear la transmision de datos.

Lo que diferencia a unas redes de otras
(VAN, CAN, etc.] es el protocolo de
comunicacion y su velocidad de
transmision. La informacion transmitida se
denomina trama y esta constituida por una
senal digital con unos niveles de tensidn

D Evolucién de la tecnologia multiplexada en el Renault Laguna

Inicio

Identificador

De comando

Datos

Senala el inicio del mensaje

Control

Indica el destinatario y la importancia ~ ACK

de la informacién (prioridad)

Demanda de pago. Indica la naturaleza Fin
de la trama (si es pregunta, respuesta

o difusién de parametros)

Contiene las informaciones. Campo de

datos a transmitir
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Controla la exactitud de la trama

Campo de aviso de recibo

Asegura las funciones de
sincronizacion
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D La gran cantidad de equipamiento de ocio se beneficia de la tecnologia multiplexada

definidos. Las unidades de control
interpretan esos niveles de tensiony los
traducen a un codigo hexadecimal.
Pudiéramos decir que la trama es como un
servicio de correos: la carta, con su
contenido y su sobre, es la trama, y el
cartero, con su transporte, puede
asemejarse a la red (BUS).

Todas las unidades de control instaladas en
el vehiculo y conectadas al sistema
multiplexado pueden emitir y recibir, al
mismo tiempo, datos o mensajes. Es en su
programacion donde se establece el orden
de los datos, por importanciay prioridad. Las
unidades de control que utilizan el mismo
protocolo de comunicacion estan conectadas
a un mismo BUS. Sin embargo, todas las
unidades de control del vehiculo no utilizan
el mismo protocolo de comunicacion; ya que
los vehiculos estan constituidos por varios
BUSES y, en consecuencia, por varias redes,
y son diferentes los protocolos utilizados por
cada red.

Por ello, dos unidades de control
pertenecientes a dos redes distintas sélo
pueden comunicarse por medio de un
traductor: “unidad de control central”. A
esta unidad van conectados todos los
BUSESYy, a través de ellos, todas las
unidades de control del vehiculo de todos
los sistemas: motor, confort, seguridad, etc.
Los datos en un BUS se transmiten
mediante una senal digital formada por

ELECTROMECANICA

impulsos. Estos impulsos pueden tomar
dos posibles estados logicos: 0 6 1, donde O
es considerado una validacion superiory 1
tiene una validacion inferior. Cada impulso
es 1 bit, unidad minima de informacion.
Como varias unidades de control pueden
transmitir simultaneamente su mensaje
de datos (trama) es necesario establecer
prioridades. Asi, los datos de la unidad de
control del ABS son, por seguridad, mas
importantes que los de la unidad de
cierre de puertas y se transmiten
primero.

No todos los datos o tramas emitidos son
utilizados por todas las unidades de
control, sino so6lo por aquéllas que pueden
estar interesadas en esa informacion. La
unidad central procesa las informaciones
recibidas y envia exclusivamente
mensajes, de forma binaria, a los mddulos
concernientes. Esta unidad central se
hace necesaria por las diferentes
velocidades de transmision y los distintos
protocolos de las varias redes que forman
un vehiculo. También sirve para
diagnosticar todas las unidades de control
conectadas a ella.

EL MULTIPLEXADO
EVITA LA INSTALACION
REDUNDANTE DE
SENSORES, AL
COMPARTIR DIFERENTES
CENTRALITAS UNA

MISMA INFORMACION

\_/

RED CAN (Control Area Network)

CAN es un protocolo estandarizado de
comunicacion, desarrollado por Bosch. La
red estad formada por dos secciones, una
de alta velocidad, o CAN H/S, con una
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a

EL MULTIPLEXADO
INCREMENTA LA
FIABILIDAD DEL SISTEMA
Y EL NUMERO DE

FUNCIONES

_/

velocidad de transmision que oscila entre
250y 500 Kbits por segundo y destinada a
unidades de control situadas,
generalmente, en el compartimento motor
(inyeccion, ABS, ESP, etc.). La otra, de baja
velocidad, o CAN L/S, cuya velocidad de
transmision oscila entre 100y 125 Kbits/s,
destinada a unidades de confort, seguridad
pasiva, audio, etc.

En la CAN H/S todas las unidades de
control pueden emitir tramas por su propia
iniciativa (multi-maestros) y su longitud es
de 8 bytes. Esta red no tolera averias
producidas en el bus de comunicacién por
seguridad.

En el caso de la CAN L/S la configuracion de
la red es multi-maestro y la longitud de los
mensajes es de 8 bytes y si tolera averias en
el bus de comunicacién. La unidad de
control central es la encargada de unir
ambas redes de alta y baja velocidad y la
toma de diagnosis para la verificacion de las
anomalias de los diferentes calculadores,
via la DIAG-on-CAN, con una velocidad de
transmision de 500 Kbits/s.

RED VAN (Vehicle Area Network]

VAN es un protocolo estandarizado de
comunicacion, desarrollado por el grupo
PSA.

La red esta formada por dos secciones.
Una se denomina VAN CONFORT, con una
velocidad de transmision de 125 Kbits/s,
destinada a unidades de confort (pantalla
multifuncion, climatizacion,
multimedia/navegacion). La configuracion
de la red es multi-maestro y la longitud de
los mensajes es de 28 bytes maximo.

La otra se llama VAN CARROCERIA y
alcanza una velocidad de transmision de
62,5 Kbits/s. Esta dividida en dos partes:
VAN CARROCERIA 1y 2, orientadas a la
seguridad: airbag, luces, puertas,
elevalunas, etc.

La configuracion de la red es maestro-
esclavo, menos sofisticada y costosa, y si
tolera averias en el BUS de comunicacion.
La unidad de control central, denominada
BSI (caja de servicio inteligente) es la
encargada de unir ambas redes (VAN
CONFORT y VAN CARROCERIA 1y 2),
debido a la diferencia de velocidad de cada
una; también asume la funcion de
diagnosis.

Red LIN (Local Interconnect Network]
LIN es un protocolo estandarizado de
comunicacion, creado por Motorolay
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desarrollado en conjunto por un
consorcio LIN, formado por Motorola,
fabricantes de vehiculos y proveedores
de sistemas electronicos para el
automovil.

La red LIN se emplea para la comunicacién
entre unidades de control de la red CAN y
algunos sensores y/o actuadores del
sistema gestionado por esas unidades:
climatizacion, luces, cierres centralizados,
etc. La configuracion de la red es maestro-
multiesclavo, con una velocidad de
transmision que oscila entre 1y 20 Kbits/s
y la longitud de los mensajes oscila entre 2
y 8 bytes.

RED MOST (Media Oriented Systems
Transport)

MOST es una red de comunicacion de fibra
Optica de gran velocidad y destinada a las
aplicaciones multimedia y de navegacion.
En el BUS, la trama circula como senales
luminosas. Este BUS es unidireccionaly en
forma de anillo.

Cada unidad de control conectada al bus
tiene como mision transmitir la trama a la
unidad de control siguiente, hasta que
efectlda una vuelta completa. Una unidad
de control toma en cuenta una trama sélo
si ésta le esta destinada. La fibra dptica
permite crear BUSES de varias decenas de
metros de longitud.

El protocolo MOST tiene una velocidad de
transmisién de hasta 24 Mbits/s y la
longitud total de una trama es de 64 bits,
de los cuales 60 bits estan dedicados a los
datos. En caso de averia en el bus, la red
queda fuera de servicio m

Area de Electromecanica
electromecanica@cesvimap.com

Electronica Auto Volt
Revista técnica de electromecanica

Robert Bosch Espaiia
www.robert-bosch-espana.es

Cesviteca, biblioteca multimedia de
CESVIMAP
Www.cesvimap.com

www.revistacesvimap.com
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EL precio de los _
neumaticos sustituidos

Por Carlos Hernandez Diaz

LOS NEUMATICOS, COMO TODOS LOS PRODUCTOS DE VENTA FINAL AL CONSUMIDOR, ESTAN SUJETOS A LA LEY DE
LA OFERTA'Y LA DEMANDA, POR TANTO, A LA FLUCTUACION DE PRECIOS. LA NOVEDAD ES QUE ACTUALMENTE LA
DIFERENCIA DE PRECIOS ENTRE UN PROVEEDOR Y OTRO PUEDE SER IMPORTANTE, DETERMINADA POR DIVERSOS
FACTORES. ADEMAS Y, FRUTO DEL REAL DECRETO SOBRE LA GESTION DE LOS NEUMATICOS FUERA DE USO, SE
COBRA UNA TASA DE DESCONTAMINACION POR CADA NEUMATICO SUSTITUIDO

En el mercado actual del neumatico, los
fabricantes no presentan una tarifa de
precios al publico o PVP. Son los propios
distribuidores quienes fijan los precios del
neumatico en funcién de diversas
variables, como la cantidad de neumaticos
que se solicitan al fabricante, el stock del
distribuidor, la campana que el fabricante
promocione puntualmente, el tipo de

cliente al que se destine el neumatico, etc.

No obstante, el fabricante facilita al
distribuidor lo que se denomina (en
Michelin, por ejemplo), el baremo de
facturacion, que son los precios a los que
el fabricante vende al distribuidor,
teniendo a su vez descuento por unidades
compradas, por rapeles, etc. Partiendo de
este baremo, y de las variables anteriores,
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el distribuidor genera sus precios de venta
al publico siendo, obviamente, diferentes
de unos distribuidores a otros. En este
mismo sentido se comportan las grandes
superficies.

Por lo tanto, el perito, al valorar un
neumatico, tiene que poner el precio
manualmente, después de informarse de
cual ha sido el precio final pagado por el
neumatico, previa peticion del albaran de
compra como justificacion.

Coste de recogida de neumaticos

El Real Decreto 1619/2005 sobre la gestion
de los neumaticos fuera de uso incorpora
el principio de responsabilidad del
productor, de modo que “quien contamine,
pague”. Por este motivo, los principales



fabricantes de neumaticos se han
agrupado en Signus Ecovalor, que es el
Sistema Integrado de Gestion de
Neumaticos Usados; por otra parte, la
Asociacion Nacional de Importadores de
Neumaticos ha creado la sociedad
Tratamiento Neumaticos Usados S.L.
(TNU). En estas dos sociedades se agrupan
los principales importadores, fabricantes-
importadores y distribuidores de
neumaticos para la recogida de los
neumaticos usados.

Los fabricantes e importadores aplicaran
un incremento en el precio del neumatico,
segun el segmento al que pertenezca el
vehiculo (aparecera desglosado en la
factura). Esta cantidad se destinara a la
gestion y reciclado de los neumaticos fuera
de uso.

Precio del neumético en Signus Ecovalor (desde 1 de enero de 2010)

D Planta de reciclaje de neumaticos
Foto: Signus Ecovalor

PERITOS

CAT DESCRIPCION

A Moto, scooter y derivados
B Turismo
Camioneta

4x4 todo terreno

Neumatico de manutencion pequeno < 12"y macizo < 12", incluidos bandajes

C
Agricola<16" 0= 21" siancho=<7,5"
Camion

- Agricola >16"y < 21"

Obra Publica < 16,5"

Neumatico de manutencion ligera > 12 "y < 15"

Agricola > 21"y < 30" + estrechos (*)

E Obra publica > 16.5" y < 24" (*)

Manutencién > 15" y < 24" y macizo de 15"

Agricola > 30" (*)

F Obra publica 25" y ancho < 17,5 - 25" (*)

Macizo > 15" y < 24"

€/Unidad
1,01
1,57

3,27

10,62

19,5

34,8

Se debe comprobar que en la factura figura detallado dicho coste bajo el concepto: S.I. Gestién de NFU (RD 1619/2005),
categoria (la que corresponda) y coste de gestion (el que correspondal).

(*] Excluidos los neumaticos de mas de 1.400 mm
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PERITOS

~

LA DIFERENCIA DE
PRECIOS ENTRE
DISTRIBUIDORES PUEDE

SER IMPORTANTE

U

TARIFA DE PRECIOS TNU 2010
Costes aplicables a la gestion de neumaticos fuera de uso,
al amparo del Real Decreto 1619/2005

AT MOTO, SCOOTER Y DERIVADOS =5 0,95
BT TURISMO — 1,44

CAMIONETA
4x4 TODO TERRENO ) ;
NEUMATICOS DE MANUTENCION _
CT - p . " : . - 2,88
Pequeno < 12" y macizo < 12" incluidos v
bandajes

Agricola < 16" 0 <21" siancho < 7,5"

CAMION
AGRICOLA > 16"y < 21"

T oBRA PUBLICA< 16,5 7l
N. MANUTENCION LIGERA > 12"y < 15
AGRI'COITA > 21"y =< 30" + Estrechos (*)

gy OBRAPUBLICA > 165"y < 24" (*) 16,53

N. MANUTENCION LIGERA > 15" y < 24"
y macizo de 15"

AGRICOLA >30" y < 38" (*] o)
FT  OBRAPUBLICA 25"y ancho < 17,5 - 25 (*) | 29,35
Macizo > 15" y < 24" o)~

NEUMATICOS RENOVADOS

ot PRODUCCION NACIONAL

* Aquellos neumaticos de la categoria E, F, superiores o igual a 1.400 mm quedan excluidos de la tasa.
* Aquellos neumaticos que tienen un diametro exterior superior o igual a 1.400 mm quedan
excluidos de la tasa.

La ley en vigor obliga a los productores de
neumaticos a responsabilizarse de las
cubiertas usadas desde el 1 de enero de 2007.
Asimismo, desde julio de 2005 se ha prohibido
enviar neumaticos usados a los vertederos,
por lo que la empresa Signus realiza la
recogida de cubiertas m

D Foto: Signus Ecovalor

PARA SABER MAS
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SEGURO DE AUTOMOVILES MAPFRE

EL MEJOR SERVICIO CON
TOTAL SEGURIDAD

En MAPFRE cuentas con la calidad del lider y con un gran equipo humano para gue cuando td
nos necesites, nosotros estemos. Independientemente de la formula que escojas para asegurar
tu automaovil, puedes estar seguro de que cuentas con el mejor servicio al mejor precio.

Inférmate en nuestras oficinas,
en el 302 03 02 03 o en www.mapfre.com

EL PRECIO QUE NO TE CREIAS, ESTA EN MAPFRE

barcelona MAPFRE

Wworia race


http://www.mapfre.com

‘,

Por Gustavo Gil Ruiz

ATMOSFERA EXPLOSIVA ES LA MEZCLA CON EL AIRE, EN CONDICIONES
ATMOSFERICAS, DE SUSTANCIAS INFLAMABLES EN FORMA DE GASES, VAPORES,
NIEBLAS 0 POLVOS, EN LA QUE, TRAS UNA IGNICION, LA COMBUSTION SE PROPAGA A
LA TOTALIDAD DE LA MEZCLA NO QUEMADA. ESTAS ATMOSFERAS PUEDEN FORMARSE
EN MULTITUD DE ACTIVIDADES Y DEPENDENCIAS, ENTRE LAS QUE ESTAN LOS
TALLERES DE REPARACION DE VEHICULOS Y, ESPECIALMENTE, SU AREA DE PINTURA.
PARA EVITAR O REDUCIR LOS RIESGOS DE UNA POSIBLE EXPLOSION, EXISTE UN
DESARROLLO REGLAMENTARIO DEL QUE INTRODUCIREMOS SUS ASPECTOS MAS

RELEVANTES

Desde el 1 de julio de 2003 hay en vigor
dos normas juridicas destinadas a regular
el disefo, la fabricacion y el uso de
aparatos destinados a ser empleados en
atmosferas explosivas -también conocidas
como ATEX-, asi como a garantizar la
proteccion de los trabajadores contra sus
riesgos.

Aparatos
ELR. D. 400/1996 es la aplicacion de la
Directiva europea 94/9/CE, relativa a los
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aparatos y sistemas de proteccion para
uso en atmdsferas potencialmente
explosivas. Establece la siguiente
clasificacidn de los aparatos en gruposy
categorias.

Grupo I: Formado por aquellos aparatos
destinados a trabajos en industrias mineras,
estableciendo dos categorias: M1y M2.
Grupo Il: Compuesto por aquellos aparatos
destinados al uso en otros lugares en los
que puede haber peligro de formacion de
atmosferas explosivas.



Fija tres categorias:

= Categoria 1. Aparatos con un nivel de
proteccion muy alto, previstos para
utilizarse en un medio ambiente en el
que se produzcan, de forma constante,
duradera o frecuente, atmdsferas
explosivas.

= Categoria 2. Aparatos con un alto nivel
de proteccion, destinados a emplearse
en un medio ambiente donde sea
probable la formacién de atmdsferas
explosivas.

= Categoria 3. Aquellos con un nivel
normal de proteccion, previstos para su
utilizaciéon en un medio ambiente en el
que sea poco probable la formacion de
atmosferas explosivas, tanto por su baja
frecuencia como por su corta duracion.

En sus anexos, el Real Decreto establece
los requisitos esenciales sobre seguridad y
salud relativos al diseno y fabricacion de
aparatos y sistemas de proteccion para
uso en atmosferas potencialmente
explosivas, en funcién del grupo y la
categoria a los que pertenezcan.
Asimismo, determina los procedimientos
de evaluacion de la conformidad de los
aparatos (examen CE de tipo, garantia de
calidad en la produccidn, verificacion de
los productos, control interno de
fabricacion, etc.).

La responsabilidad del usuario de estos
equipos es exigir a su fabricante que

INGENIERIA

suministre los aparatos con el nivel de
proteccidn apropiado, de acuerdo a la
clasificacion de zona ATEX existente en el
area donde vayan a ser empleados.

Proteccion de los trabajadores

ELR. D. 681/2003 es la transposicion de la

Directiva europea 1999/92/CE, para la

mejora de la proteccion de la salud y la

seguridad de los trabajadores expuestos a

los riesgos derivados de atmdsferas

explosivas.

Las obligaciones del empresario segln

este Real Decretoson:

m Disponer medidas de caracter técnico
y/u organizativo para impedir la
formacion de atmodsferas explosivas o, si
no es posible, evitar su igniciony atenuar ;A DONDE VAN A SER
los efectos perjudiciales de una
explosion.

m Evaluar los riesgos especificos derivados
de las atmdsferas explosivas,
considerando la probabilidad de su
formacion, la presencia de focos de
ignicion, las instalaciones, sustancias y
procesos industriales empleados.

u Clasificar las areas por zonas.

u Sefalizar los accesos a las areas
clasificadas.

u Elaborar y mantener actualizado el
documento de proteccion contra
explosiones. Este deber incluir:
evaluacion de los riesgos de explosion,
medidas para lograr los objetivos del

~

LOSs EQUIPOS SE HAN DE
SELECCIONAR SEGUN LA

CLASIFICACION DE LA

UTILIZADOS

\_/

 CEWY R dodd
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~

EL AREA DE PINTURA
DE UN TALLER ES LA
MAS PROCLIVE A LA
FORMACION DE
ATMOSFERAS

EXPLOSIVAS

\_/

D Indicativo de zona con riesgo de explosién

Real Decreto, clasificacion de las dreas 'y
la verificacion de la utilizacion y
mantenimiento adecuados de los
equipos de trabajo y sistemas de alerta.

1 Seleccionar y hacer utilizar en todas las
areas clasificadas aparatos y sistemas
de proteccion con arreglo a las
categorias fijadas en el R. D. 400/1996.
Los equipos de trabajo utilizados con
anterioridad al 30 de junio de 2003 no
estaran obligados, pero si a cumplir las
disposiciones recogidas en el apartado A
del anexo Il del R. D. 681/2003.

Areas de riesgo

Las areas de riesgo se clasifican en funcion
de la frecuencia con que se produzcan
atmoésferas explosivas y su duracion,
clasificacion que regulara el alcance de las
medidas que deban adoptarse.

Clase |

Comprende los emplazamientos en los

que hay o puede haber gases, vapores o

nieblas y producir atmoésferas explosivas o

inflamables. Dentro de esta clase, se

distinguen tres zonas:

u Zona 0. Emplazamiento en el que la
atmosfera explosiva esta presente de
modo permanente, o por un espacio de
tiempo prolongado, o con frecuencia.

mZona 1. Emplazamiento en el que cabe
contar, en condiciones normales de
funcionamiento, con la formacion
ocasional de atmosfera explosiva.

u Zona 2. Emplazamiento en el que no
cabe contar, en condiciones normales de
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funcionamiento, con la formacidn de
atmosfera explosiva o en el que, en caso
de formarse, dicha atmdsfera explosiva
s6lo subsiste por espacios de tiempo
muy breves.

Clase ll

Comprende los emplazamientos en los
que hay o puede haber polvo inflamable.
Existen también tres zonas:

mZona 20

mZona 21

mZona 22

analogas a las zonas 0,1y 2,
respectivamente, de la clase I.

Dada la complejidad de la intervencion en
las atmdsferas explosivas, las actividades
preventivas que se realicen han de ser
encomendadas a personal formado, que
habitualmente pertenecera al servicio de
prevencion propio o ajeno.

En el taller

La normativa ATEX afecta de manera
directa a la zona de pintura, tanto en el
area de preparacion como en la cabina de
pintado. Otros espacios sensibles en el
taller son el cuarto de baterias y el
almacén de productos de pintura. Todas
estas zonas han de estar claramente
marcadas con un triangulo homologado con
fondo amarillo y las siglas Ex en su interior.
En efecto, dentro de las dreas ATEX han
de estar clasificadas las zonas y con ello
las categorias de los equipos a emplear.
(En qué afecta al pintor? En el hecho de



Criterios para la seleccién de los aparatos y sistemas de proteccion

Clasificacion de la zona donde se va a Categorias admisibles del equipo
instalar o utilizar el equipo

Zona 0/ Zona 20 Categoria 1
Zona 1/ Zona 21 Categoria 1/ Categoria 2
Zona 2/ Zona 22 Categoria 1/ Categoria 2 / Categoria 3

que los utiles que emplee (como, por
ejemplo, las lijadoras o las pistolas
aerograficas) deberan estar
homologados especificamente para cada
una de las zonas en las que haya que
emplearlos, por lo que no podra trabajar
con cualquier herramienta, sino con la
exigida en cada caso. Ademas, por lo que
se refiere al resto de maquinaria,
igualmente deberan reflejar una marca
concreta, particular para el area en el
que deba desempenar su funcion. Este
marcaje tiene forma de hexagono, con
las siglas Ex en su interior (este icono,
ademas, vendra identificado con
distintos codigos sobre el modo de
protecciéon, temperatura superficial
maxima, etc.).

En el proximo numero de la revista
abundaremos en estos aspectos,
concretando las implicaciones de la
normativa ATEX en el area de pintura =

D Equipos de proteccién individual en la zona de pintura

Area de Prevencion, Calidad y Medio
Ambiente
calidad@cesvimap.com

Manual de Prevencion de riesgos en
talleres de automoviles. CESVIMAP,
2003

RD 400/1996. Aparatos para uso en
atmosferas explosivas

RD 681/2003. Proteccion de los
trabajadores en atmosferas explosivas

ITC-BT-29. Prescripciones particulares
para las instalaciones eléctricas de los
locales con riesgo de incendio o
explosion

Guia Técnica ATEX. Instituto Nacional
de Seguridad e Higiene en el trabajo
www.insht.es

Cesviteca, biblioteca multimedia de
CESVIMAP. www.cesvimap.com

www.revistacesvimap.com
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BAREMOS

CESVIMAP elabora un nuevo baremo
para el pintado de camiones

EL baremo se hapresentado al Foro de Reparacion

CESVIMAP HA ELABORADO UN NUEVO BAREMO DE TIEMPOS DE REPARACION Y MATERIALES PARA EL PINTADO
DE CABINAS DE CAMIONES. EL BAREMO SE HA PRESENTADO EN LA SEDE DE AUDATEX EN MADRID, ANTE EL
FORO DE REPARACION DE AUTOMOCION -INTEGRADO POR CETRAA, CONEPA, FACONAUTO Y GANVAM-.
TAMBIEN ASISTIERON AL EVENTO REPRESENTANTES DE LA ASOCIACION PROFESIONAL DE PERITOS DE

SEGUROQS (APCAS)

L Jh
19 d

Por Teresa Majeroni

El nuevo baremo de pintado de cabinas
de camion surge por la necesidad de
valorar los trabajos de pintado en este
tipo de vehiculos, dada su diferencia de
tamano con respecto a los turismos. Se
hacia necesario un método de
valoracion universal, con base en la
magnitud de la superficie a pintar de
cada elemento.

CESVIMAP ha desarrollado un baremo
para el pintado de cabinas de camiones,
conservando la base tedrica del baremo
de pintado de carrocerias de automaviles,
con cinco niveles de pintado, incluido el
de pintado superficial.

Tras anos investigando en golpes reales
en todo tipo de vehiculos, el andlisis de
los datos obtenidos puso de manifiesto la
relacion directa existente entre los
materiales y tiempos de pintado y el
estado de la pieza danada.
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Asi, de la extension del dano depende, de
forma directa, el consumo de materiales de
pintura de preparacion o de fondo (masillas,
imprimaciones, aparejos, etc.) y también los
tiempos de preparacion de la superficie
previamente reparada (enmasillado,
imprimado, aparejado, lijados, etc.).
Ademas del tamano, otros condicionantes
conllevan a tratar de forma diferenciada
la carroceria de las cabinas de camiones,
por las herramientas de trabajo
especificas que se requieren, para
ahorrar tiempo en las operaciones del
proceso de pintado, o por la gran variedad
de sustratos utilizados en la construccion
de un mismo vehiculo.

Todos estos aspectos condujeron a
CESVIMAP a determinar, en 2009, la
necesidad de un método propio para la
valoracidon de los trabajos de pintura para
las cabinas de camiones.



El baremo de pintado de cabinas de
camiones CESVIMAP proporciona una
estimacion de los tiempos y de los
productos de pintura necesarios para
realizar los trabajos de pintado en estos
vehiculos.

También, por la diferencia de tamano que
existe entre los distintos elementos de la
carroceria de las cabinas de camiones y con
respecto a otro tipo de vehiculos, para
evaluar los trabajos de pintado se ha
utilizado un sistema de valoracion universal,
cuya base es la magnitud de la superficie a
pintar de cada elemento en cuestion.

Segun el gerente de CESVIMAP, Ignacio
Judrez, “desde que en 1996 comenzamos la
investigacion en la reparacion y pintado de
vehiculos industriales hemos invertido mas

Presentacion ante el Foro de Reparacion y APCAS

de 13.000 horas de trabajo en el estudio del
baremo de pintura de estos vehiculos
pesados, reparado cerca de 200 camiones y
pintado mas de 2.000 piezas. Ademas,
disponemos en nuestras instalaciones de
un area especifica para la investigacion
sobre vehiculo industrial. Podemos afirmar,
pues, que este baremo aporta al mercado
una nueva referencia, neutral y fiable en el
tratamiento de los trabajos de reparacion y
pintado de camiones”.

En la actualidad, el parque de camionesy
furgonetas asciende a casi 5,2 millones de
vehiculos. De esta forma, este nuevo
baremo para camiones -integrado hasta el
momento por 44 modelos, que
representan el 100% del mercado-
completa el tradicional baremo de pintura
de CESVIMAP, con el que se obtiene toda
la informacion relativa a operaciones de
pintado de turismos, vehiculos industriales
ligeros, monovolimenes, todoterrenos y
motocicletas.

Este sistema de tiempos y materiales
especifico para camiones esta compuesto
por cinco niveles de pintado, clasificados
segun el dano a reparar -leve, medio y
fuerte-, e incluye también el pintado
superficial de paneles exteriores o el
pintado de nuevas piezas como las
sustituidas por completo (aletas, paneles
de puertas, etc.). Asi, los cinco niveles
engloban casi todos los casos que se
pueden presentar.
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BAREMOS
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EL NUEVO BAREMO
INTEGRA EL 100% DE
LOS MODELOS DE
VEHICULOS
INDUSTRIALES DEL

MERCADO

_/

También en AudaPlus

Dentro de su estrategia de actuacion,
Audatex Espana, especializada en
soluciones y servicios de valoracion de
siniestros y la Unica que suministra
informacion sobre camiones, acaba de
incorporar a su sistema de valoracion de
danos AudaPlus el baremo para el pintado
de cabinas de camiones desarrollado por
CESVIMAP.

Con la integracion de este baremo,
aseguradoras, talleres y peritos obtendran
informacion precisa y actualizada sobre
las operaciones de pintura, tiempos y
materiales que se requieren en la
peritacion y/o reparacion de cabinas de
camiones.

Javier Velasco, director general de
Audatex Espafa, afirmd: “con esta
informacion sobre tiempos y materiales de
pintado en camiones queremos ayudar a
todos los agentes de la postventa,
aseguradoras y peritos a optimizar sus
procesos, siendo AudaPlus para todos
ellos la herramienta de didlogo con la que
puedan extraer el maximo ahorroy
rentabilidad de su actividad”.

Este baremo fue presentado el pasado 12
de enero al Foro del Sector de Reparacion
de Automocidn, que representa el 100% de
las empresas y profesionales de la
reparacion de automaviles. También
asistieron representantes de la Asociacion
Profesional de Peritos de Seguros (APCAS).
El sector de la reparacion agrupa a mas
de 50.000 talleres de reparacion, en su
practica totalidad, pequenas y medianas
empresas, que prestan servicios a 25
millones de usuarios automovilistas y
profesionales, generan 210.000 empleos
directos y una cifra de negocio de 12.000
millones de euros, un 1,6% del PIB
espanol m

PARA SABER IVIAS

Instalaciones de CESVIMAP especificas para vehiculos industriales

= 9000 m? de taller.

= 1 bancada de columnas con hasta 150 Tm de fuerza de estiraje simultdneamente.
= 1 bancada de railes en superficie de taller, dotada también con columnas para
reparacion en altura de cabinas y carrocerias.

= 1 bancada de railes con foso de taller.

= 1 bancada de reparacion de cabinas, con torres para zonas de elevada altura.

1 Puente-grua con longitud entre apoyos de 30 m y capacidad de elevaciéon de 5 Tm
(permite realizar a un solo operario trabajos en vehiculos industriales).

u Sistemas de medicion mecanicos, dpticos y dpticos con laser.

1 Sistemas de control dimensional de ejes delanteros y puentes traseros de

camiones.

u Prensas de reparacion, fijas y mdviles, de 100, 40, 30, 20y 10 Tm.
u Zona de preparacion de vehiculos industriales para el acondicionamiento de los

trabajos de pintura.

1 1 cabina-horno disefada para vehiculos unitarios o conjuntos articulados, permite
trabajar de forma independiente con dos vehiculos distintos.
1 Box con lineas especificas para pintura para vehiculos industriales de diversos

fabricantes.
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... secure your place today!

IBIS brings together collision repair leaders and influencers
from all sectors of the industry and around the world to discuss
issues, exchange ideas and share information on a global stage.

To celebrate the tenth anniversary IBIS 2010 comes to London,
taking place on g - 11th June at the Park Plaza Westminster
Bridge Hotel.

To book your place call Lynette Waite on +44 (0)20 8123 7676 or

email lynette@ibisworldwide.com.
Visit www.ibisworldwide.com for more details.

Sponsored by
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Colaboracion entre Hella y CESVIMAP

Se ha realizado un acuerdo de colaboracion entre
Hella y CESVIMAP, en la linea de entendimiento que
existe entre MAPFRE y esta empresa. Por el mismo,
intercambiaremos informacion y formacion entre
ambas marcas.

Asi, el pasado mes de diciembre formamos a
personal de Hella sobre la reparacion de patillas de
faros, mientras que, por su parte, la marca de
climatizacion e iluminacion nos ha facilitado diversas
tipologias de faros para su analisis e investigacion y
la posterior imparticion de cursos.

De igual modo, Hella esta formando, entre los meses
de febrero a julio, a los departamentos de Carroceria,
Peritos y Electromecanica de nuestra empresa en
sistemas eléctricos del automovil. Los cursos versan
principalmente sobre las materias de iluminacion,
fundamentos de electronica,
avanzado de electronica,
fundamentos de
termocontrol, avanzado de
termocontrol y climatizacion
electronica.

MIRASOL MOTOR obtiene la Cualificacion de
Talleres TQ Oro de CESVIMAP

MIRASOL MOTOR, concesionario Opel en Talavera de
la Reina y comarca, ha obtenido la Cualificacion de
Talleres TQ, nivel Oro, que otorga CESVIMAP.

En esta clasificacidon, basada en
una evaluacion exhaustiva del
taller, se analizan todos los
aspectos relacionados con las
instalaciones, equipos,
herramientas y productos,
procesos de trabajo, capacitacion
del personal y sistemas de
gestion y atencion al cliente.

El nivel anterior alcanzado por MIRASOL MOTOR fue
Plata, sin embargo, el disefo e implantacién de un
plan de accion especifico, disefado por CESVIMAP, ha
posibilitado a MIRASOL MOTOR realizar actuaciones
para mejorar el servicio ofrecido por el taller.

Fruto de estas mejoras ha sido el ascenso del nivel en
la Cualificacion de Talleres TQ. Oro, en cuanto a
instalaciones y equipos, estructura de personal y
cualificacion técnica y procedimientos de trabajo y de
organizacion del taller.

Premio al mejor proyecto fin de carrera de la Universidad Catélica de Avila
Contindan las lineas de accion de la Catedra CESVIMAP en la

Universidad Catélica de Avila. A la imparticién de asignaturas por
parte del profesorado de CESVIMAP en la titulacion de Ingenieria
Técnica Industrial, se suman la direccion de proyectos fin de carreray
el desarrollo de practicas profesionales en nuestra empresa.
Asimismo, CESVIMAP patrocina el premio al mejor proyecto de
Ingenieria Técnica Industrial, concedido el 28 de enero al exalumno
José M2 Gonzalez de Juan, por su “Estudio técnico-econémico de
estacion de servicio de gas natural comprimido para la flota de
autobuses urbanos”. Entregd el premio el gerente adjunto de

CESVIMAP Rubén Aparicio-Mourelo.

En el marco de esta Catedra se ha desarrollado con especial
relevancia el titulo universitario Especialista en Posventa de

Automocion.

Mas de 1.000 alumnos en 2009 han visitado CESVIMAP

Durante 2009, han visitado CESVIMAP 1.099 alumnos procedentes de 28 centros de educacion de toda Espana.
Estos jovenes estudian asignaturas relacionadas con el Transporte y Mantenimiento de Vehiculos con nuestros
libros de texto, por lo que han querido conocer las instalaciones de CESVIMAP y el

taller de experimentacion, donde realizamos la gran mayoria de los procesos de

reparacion publicados.

El programa de visitas guiadas tiene un caracter educativo dirigido a colegios,
institutos y escuelas profesionales interesados en conocer el taller, las aulas taller de
carroceria y pintura, la zona de Electromecanica y Diagnosis, el area de bancadas, el
platé Multimedia, el laboratorio, etc. La zona de crash test, origen de la investigacion
de CESVIMAP, es, sin duda, uno de los principales atractivos de las visitas guiadas.
Los alumnos que quieran conocer CESVIMAP durante 2010 pueden solicitarlo en el

teléfono 920.206.300.
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Sin cimientos

Titulo: La economia edificada
sobre arena

Causas y soluciones de la crisis
econdémica

Autores: Alvaro Anchuelo Crego y
Miguel Angel Garcia Diez

ESIC, 2009

El enfoque de este libro, dicen los
autores, es ayudar a comprender a
los lectores como es posible que, re-
pentinamente, nuestras perspecti-
vas econdmicas hayan pasado de la
euforia al mas negro pesimismo.
Quiere ser una “guia para perplejos”.
No pretenden tanto narrar lo suce-
dido como hacer que se entienda; de
ahi el poco peso de las cifras o las fe-
chas en el texto. La obra presenta la
crisis como un acicate para reaccio-
nar, mejorar y salir fortalecidos, ya
que es hora de estar a la altura de
las circunstancias y realizar los cam-
bios (econdmicos, institucionales,
politicos...) que no supimos afrontar
mientras estabamos adormecidos
por una falsa prosperidad.

El deporte, promocion de
los valores
Titulo: Nadal, pasion y coraje

Autora: Helena Lopez-Casares
LID, 2009

Las actitudes y capacidades que han
llevado a este tenista espanol a re-
basar sus propios niveles de creci-
miento personal son el nucleo de
este libro. Presenta a esta figura del
deporte espanol como ejemplo de
posicionamiento en la cima por su
propio esfuerzo, y manteniendo un
elevado rendimiento, basado en la
motivacion y el positivismo. Una tra-
yectoria extrapolable a cualquier
campo, siempre que reinen las com-
petencias que la autora del libro se-
nala como determinantes: humildad,
serenidad, fuerza mental, supera-
cion, sacrificio, combatividad, con-
fianza, espiritu positivo, pasion y
coraje.

Por Concha Barbero de Dompablo

Accesibilidad universal
Titulo: Conduccion y seguridad vial
de vehiculos adaptados

Autor: Juan F. Dols Ruiz
ETRASA, 2009

Un compendio de informacion muy
Gtil para usuarios de este tipo de ve-
hiculos, pero también para las enti-
dades publicas y privadas interesadas
en la adaptacion de vehiculos auto-
moviles a personas con algun tipo de
discapacidad fisica. El libro incluye un
analisis de los principios de seguridad
activay pasiva aplicados a este tipo de
conduccion, y la presentacion de un
codigo de buenas practicas que per-
mita su cumplimiento. Se completa
con un estudio integral de los aspec-
tos legales relacionados, basandose
en la normativa espanola y comunita-
ria, aunque haciéndose extensivo a la
aplicada en otros paises de nuestro
entorno socioeconémico.

El vademécum de la carroceria de CESVIMAP,
Reparacion de carrocerias de automoviles da
cuenta de lo mas significativo en este campo, rela-
cionado con nuevos disenos, estructuras y mate-
riales de union; siempre considerando las
exigencias estéticas, funcionales y de seguridad de
los vehiculos. Completamente actualizado, y tras
sucesivas y exitosas ediciones, en sus mas de 700 paginas a color, despliega el resultado de un profundo y detallado tra-
bajo de investigacion sobre el mundo de la carroceria, con lo que implican los variados materiales que pueden conformarla:
acero, aluminio, magnesio, materiales compuestos... Un esfuerzo de sintesis que permitird, a cualquier persona intere-
sada en ello, resolver dudas, afianzar conocimientos y ponerse al dia con fiabilidad.

El libro de la Carroceria
Titulo: Reparacion de carrocerias de
automoviles

Autor: Francisco Javier Alfonso Pena
CESVIMAP, 2010
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3M Reparacion del Automovil
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Burlete de enmascarar PLUS 50421 de 3M » Disefio tubular patentado
Las mejoras de disefio fras un extenso desarrollo y pruebas por parte de 3M han logrado  Vilido para un amplio rango de
una nueva version avanzada del Burlete de Enmascarar de 3M. El inteligente disefio aberturas de los coches actuales

tubular permite enmascarar facilmente aberturas tanto anchas como estrechas en una

simple accion antes de pintar, minimizando las deficientes lineas de pintura debidas al

adhesivo expuesto o al exceso de contacto con el burlete. « Encaja en los cierres estrechos de los
paneles de coches modemos

e (frece una mejor linea de pintura

900 210 584 (llamada gratuita)
www.3mreparacionautomovil.com

¥YOU AND 3M — EXPERTS EVERY STEP OF THE WY
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