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Editorial

El dltimo dato facilitado por el Estudio General de Medios
(EGM) revela que el 52,3% de espafioles mayores de 14 afios
leen revistas, el 90% en papely el resto on line.

La Asociacion de Revistas de Informacion (ARI) no ceja en su em-
pefio de argumentar que las revistas son un medio con una gran
eficacia publicitaria. Indica que el lector recuerda mas la publici-
dad vista en revistas y que incrementa su intencién de compra.
Entonces ;qué esta pasando con los anunciantes que reducen
paulatinamente su presencia en gran parte de la prensa téc-
nica del sector? ;Estan perdiendo la confianza en este medio
tan presente en nuestras lecturas cotidianas?

En Revista CESVIMAP apostamos por contenidos técnicos fia-
blesy dtiles, basados en los estudios y trabajos realizados por
personal especializado del Centro de Investigacién que MAP-
FRE tiene en Avila. Fue nuestro compromiso editorial, aplica-
ble tanto a la version en papel como digital.

Ademds, mantenemos una auditoria externa para medir y exa-
minar la produccién, distribucion y difusién. Informaciény Con-
trol de Publicaciones (mds conocida como 0JD) fue nuestra
primera eleccion, y que conservamos 18 afios después. Enviamos
los informes que nos solicita 0JD y aportamos copia de las fac-
turas que emite la empresa que maqueta la revista, la delimpre-
sor, la de quien embolsa la revista, el justificante de entrega de
revistas en Correos y las facturas de las dos compantias de trans-
porte que intervienen.

También queda reflejado el ndmero de ejemplares que se reti-
ran para entregar en mano a los alumnos y visitas profesiona-
les que recibimos en el centro abulense.

Revista CESVIMAP nacié con un claro objetivo: debfa ser una
ayuda para hacer llegar contenidos profesionales para profe-
sionales, tanto técnicos en forma de articulos como visuales
en forma de publicidad. Por eso pedimos que los anuncios se
ajusten a la linea editorial de la propia revista.

El compromiso de Revista CESVIMAP contintia con esa voca-
cién altruista, incluso aunque disminuyera el apoyo que su-
pone la publicidad, porque es la apuesta institucional de
MAPFRE y CESVIMAP para el colectivo reparadory valorador de
dafios en vehiculos.

Javier Hernandez
Dpto. de Marketing
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tamos la experiencia en Color al F

En el negocio de las pinturas y acabados, los lideres se identifican por su experiencia en la E %
tecnologia y reproduccion del color, PPG, lider en acabados para automocian, utiliza sus amplios o
conocimientos en beneficio de sus clientes de repintado. ey

Esta demostrado que la estrecha relacion entre los negocios OEM y refinish de PPG aporta
considerables beneficios a los talleres de carmoceria. Muestra expenencia en la produccion de
colores OE v las constantes comparaciones con vehiculos presentes en mercados mundiales nos
permite identificar las varantes mucho antes que ofros fabricantes de pintura. Esta actualizacion
a tiempo real nos asegura que los clientes de repintado de PPG tienen a su disposicion estas
variantas con mayor antelacion.

Maximizar las sinergias de estos dos negocios ayuda a mantener nuestra oferta de colores
actualizada, cerciorandonos de que nuestros clientes son capaces de reproducir el color de ] .
cualquier coche que antre an-su taller.

Para més informacién marketingiberica@ppg.com Lo hacemos posible. Con PPG


http://www.ppg.com

3M presenta su Centro de Entrenamiento La FAEC y Motor 16, con Aesleme
Movil para la reparacidn

3M ha presentado el 3M “ON THE ROAD"
centro de entrenamiento

movil 3M on the road.
Durante el mes de mayo,
un vehiculo equipado
con todas las soluciones
de su marca para la re-
paracion del automovil
ha viajado por Espana, mostrando in situ a los talleres
de carroceria su oferta de productos. Entre otros, ha
explicado su sistema dindmico de mezcla (DMS) para
aplicar masilla de poliéster, su pistola para imprima-
ciones Accuspray HG09 o el sistema de enmascarado
de cabinas de pintura Dirt Trap.

Este proyecto apoya el compromiso de 3M con los
talleres de Espana y Portugal.

La Fundacion de la Asociacion
Espanola de la Carretera, FAEC,
y la revista Motor 16 han edi-
tado un libro con fines benéfi-
cos “Relatos de Carretera” para
colaborar con la Asociacion
para el Estudio de la Lesion
Medular Espinal, AESLEME. El
libro, compuesto por varios re-
latos sobre la carretera, alna
diferentes visiones de periodis-
tas, escritores, ingenieros, politicos, cientificos...
Todos los autores lo han hecho de forma desintere-
sada. El objetivo de la FAEC con este proyecto ha
sido valorar las infraestructuras viarias y como influ-
yen en el dia a dia de los ciudadanos, y difundirlo
gracias a Motor 16.

Panda Raid, aventura solidaria en Marruecos

Las playas de Essaouira (Marruecos) han acogido el final de la aventura
Panda Raid 2011. Tras ocho dias, los 31 equipos han cubierto su itinerario por
Marruecos, teniendo como base un recorrido marcado por la organizacion, un
kilometraje y diferentes controles de paso, avanzando etapa tras etapa sobre
‘ diferentes terrenos, que han puesto a
prueba la resistencia de participantesy
sus fieles cacharros, siempre Panda.
A la aventura se une la ayuda a la esco-
L F - _ larizacion, donando 15 kg de material
' escolar por equipo. Los aventureros

son también los responsables de conseguir el material, transportarlo en sus
Pandas y donarlo en el raid, para una escuela al sur de Marruecos.

Land Rover apoya a Cruz Roja en la asistencia a inmigrantes cuztonER il

PSRRI -
Land Rover se solidariza con Cruz Roja y el programa que esta desarrollando de
emergencia social para inmigrantes. Asi, ha donado un todoterreno Defender
110 SW para las labores de asistencia en Huelva.

Cruz Roja Espafiola en esa provincia realiza mas de 40.000 intervenciones al afho
en 36 asentamientos. Alli, principalmente inmigrantes subsaharianos se han
agrupado en chabolas, levantadas en terrenos arenosos y apartados, entre fron-
dosa vegetacion, por lo que los vehiculos todoterreno son imprescindibles para
llegar hasta ellos. Con el vehiculo se refuerzan las labores de reparto de agua,
alimentos y asistencia.
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SOLUCIONES INNOVADORAS PARA LA REPARACION
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TALLERES DE CARROCERIA EFICIENTES GRACIAS A:

OPTIMIZACION DE PROCESOS

Los principales talleres de carroceria del mundo aprecian la constante

dedicacion de Nexa Autocolor a mejorar la optimizacién de procesos. Ahorro de

Estos talleres saben que varias décadas de estudio y experiencia en la industria del repintado permiten energia

a Mexa Autocolor ofrecer una verdadera excelencia en procescs de reparacion.

Nusstros procesos mas productivos suponen para un taller de carmocera un auténtico ahormo en i : Efectividad

costes de energia y mano de obra, aumentando asi la productividad y a rentabilidad. Vital para el éxito ek nocies

del negocio.

Nexa Autocolor. Lideres en procesos de reparacidn eficientes. @ Optimizacion
' ~ de procesos

Para mas informacion | www.nexaautocolor.com

Nexa Autocolor s una marca registrada PPG Industries. ©2011 PPG Industries, todos los derechos resen/ados.


http://www.nexaautocolor.com

Llevé mi Renault Clio a la ITV y me lo rechazaron por los faros.
Segun el técnico, han perdido transparencia. Se observa una capa
amarillenta por la parte exterior. ; Esto tiene alguna solucion?

Fernando Rojas / e-mail

Respuesta: Con el paso del tiempo, la capa de barniz que protege la
tulipa transparente del faro se deteriora por la accion de los rayos
ultravioleta del sol, lo que hace que pierda la transparencia. La
solucion consiste en eliminar la capa deteriorada por medio de un
lijado progresivo con diferentes granos de lija y aplicar una nueva
capa de barniz, recuperandose la transparencia perdida.

Tengo que pintar el depdsito de una motocicleta y he comprobado que el acabado que presenta es
totalmente mate, aunque se detectan unas pequenas particulas de colores en la pintura. ; Qué tipo de
color puede ser? ;Como puedo pintarlo?

JesUs M. Vera / e-mail

Respuesta: El color que presenta el depdsito de la motocicleta es un acabado metalizado o perladoy,
ademas, lleva aplicado un barniz mate. Con estas terminaciones mates, las particulas o laminillas de efecto
se aprecian con menor intensidad que si el barniz fuera brillante.

Una vez localizada la formula del color de la motocicleta, se obtiene la informacion sobre el color de fondo y
el barniz, en este caso mate, que se debe aplicar para finalizar el trabajo. Si no lo marca el fabricante, se
aplica el color base bicapa como si se tratase de cualquier otra pieza, aplicandose el barniz mate de la
marca de pintura correspondiente o un barniz brillante, mezclado con un 100% de aditivo mateante.

Si desea enviar cualquier comentario o sugerencia, remitalo a Cesvimap, Ctra. Valladolid, km 1 05004 Avila o
cesvimap(@cesvimap.com. La redaccion se reserva el derecho a editar la carta.
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Un lenguaje universal

Identificacion de los gases a presion empleados en soldadura

CARROCERIA

LOS GASES INDUSTRIALES ESTAN ENVASADOS A ALTA PRESION Y ENTRANAN CIERTOS PELIGROS EN CONCENTRACIONES
ALTAS. EL ENVASADO DE ESTOS PRODUCTOS ESTA REGULADO POR DIFERENTES NORMATIVAS MUNDIALES PARA EVITAR
PROBLEMAS DURANTE SU TRANSPORTE, MANIPULACION Y UTILIZACION. LA IDENTIFICACION DEL ENVASE DEBE
CUMPLIR LOS REQUISITOS QUE DICTAN ESTAS NORMATIVAS QUE, POR FIN, SE UNIFICAN A NIVEL MUNDIAL

Tomando como referencia los principales
sistemas de clasificado y etiquetado de
productos quimicos existentes en el mundo,
surge el sistema global armonizado de
clasificacion y de etiquetado de los
productos quimicos Global Harmonized
System (GHS). Es una iniciativa de la ONU
para tener una referencia comun y unificar
el sistema de clasificacion y etiquetado de
los productos quimicos.

ELl GHS es un compendio de
recomendaciones que definen las clases de
riesgos de los productos quimicos y los
criterios para su clasificacion (fisicos,
quimicos y medioambientales). También
dota de uniformidad a la manera de
comunicar los peligros a través del sistema
de etiquetado y con la informacién que
aparece en la ficha de datos de seguridad.
La herramienta legal que adopta el GHS en
Europa es el reglamento (CE) n° 1272/2008
CLP (Classification, Labelling and
Packaging) sobre clasificacion, etiquetado y

envasado de sustancias y mezclas para la
clasificacion y etiquetado de productos
quimicos (SGA) de Naciones Unidas. El
reglamento CLP cuenta con varias fases de
implementacion: el 1 de diciembre de 2010
se hizo valido para los envases con una
sola sustanciay el 1 de junio de 2015
entrara en vigor para las mezclas.

Identificacion de las botellas

Los gases de los talleres de reparacion de
vehiculos se emplean, principalmente, para
la soldadura; los mas utilizados son argén,
helio, oxigeno, acetileno y diéxido de carbono.
Para adaptarse al reglamento CLP surge la
norma europea UNE-EN 1089.3 2004, de
obligado cumplimiento para los miembros
del CEN (Comité Europeo de
Normalizacién). Son 29 de toda Europa,
entre los que se incluye Espana. Contempla
la identificacion de las botellas de gases a
presion, afectando al marcado, etiquetado
de precaucion y al codigo de colores.

CESVIMAP 76
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Por Federico Carrera
Salvador



CARROCERIA

Informacion sobre recipientes a presion peligrosa de cada clase, siguiendo el orden
La nueva informacidon sobre los recipientes  de prioridad. Se aplicara por maodulos en

a presion para los gases es: los diferentes sectores de transporte,
Palabras de advertencia. Indican el nivel trabajadores y consumidores.

de gravedad en dos niveles. El concepto Los pictogramas de peligro son nuevos
“peligro” hace referencia a las categorias simbolos, en forma de rombo; en su

de los peligros mas graves; “atencion” interior, un simbolo negro sobre fondo
advierte de peligros mas leves. blanco con marco rojo. Se afadiran a las
Indicaciones de peligro. Describen la etiquetas de transporte.

naturaleza de los peligros mediante las
frases H. Equivalen a las antiguas frases R.

Consejos de precaucion o de prudencia. Simbolos CLP
Recogen las medidas recomendadas para . »
minimizar o evitar los efectos secundarios SGA 04 Gas bajo presion. Se

aplicara en casos de ausencia de

ue resultan de la exposicion a productos
q P P la etiqueta de transporte 2.2.

peligrosos. Equivalen a las antiguas frases S.

SGA 08 Sensibilizacion
El etiquetado transmite la informacion respiratoria, carcinogénesis,

especifica sobre el peligro de cada gas'y mutagénesis, toxicidad para la

alerta al usuario de su existencia. La etiqueta L ‘ funcion reproductora y toxicidad
estandar es la denominada bananay recoge: para funcion organica especifica.
m Informacion que exigen las normativas

de toransporte. 4, irritacion cutanea, irritacion
m N° ONU y nombre del transporte ocular, sensibilizacién cutanea e

m correspondiente. irritacion del tracto respiratorio.
m Etiquetas de transporte.

m Etiquetas CLP adicionales.
m Informacion adicional.

SGA 07 Toxicidad aguda categoria

LOS GASES MAS

m Declaraciones de precaucién para la Etiquetas de transporte
HABITUALES EN prevencidn y respuesta ante incidentes, Medio ambiente: Marcado de
) almacenamiento de los productos y sustancias para el medio
REPARACION SON proceso de eliminacion, después del uso. ambiente destinado a gases
. m Informacion complementaria para el clasificados por toxicidad
ARGON, HELIO, proveedor. acuatica aguda o cronica.

OXIGENO, ACETILENO N©° 8, Sustancia corrosiva:

Se coloca en la ojiva de la botella, para ser | Complementa La etiqueta 2.3

Y DIOXIDO perfectamente legible y visible. ‘ para gases toxicos y Corrosivos.
El GHS define 28 clases de peligro,
DE CARBONO divididas en tres tipos: 16 clases de peligro /ﬁ%
fisico-quimico, 10 clases de peligro para la N° 2.3, Gas toxico.
salud humanay 2 para el medio ambiente. \j,‘
U No es necesario indicar todas las clases o 9
categorias. Como minimo, la mas N° 2.2, Gases no inflamables,

no toxicos.

D Etiqueta nueva, arriba, y antigua debajo

ACETILENO N° 2.1, Gases inflamables.

N° 5.1, Sustancia oxidante:
Complementa la etiqueta 2.2 0
la 2.3 para gases oxidantes.

_x \ Estos pictogramas de transporte ya
3 existian, a excepcion del de sustancia
peligrosa para el medio ambiente.

CESVIMAP 76



CARROCERIA

UN 1072 - OXiIGENO COMPRIMIDO

PELIGRO RESPUESTA
Contiene gas a presion; En caso de incendio, detener
peligro de explosion en caso la fuga, si no hay peligro en

de calentamiento. hacerlo.
Puede provocar o agravar un
incendio; oxidante. ALMACENAMIENTO

Almacenarlo en un lugar
PREVENCION bien ventilado.
Mantener alejado de

materiales combustibles.

INFORMACION

Mantener las valvulas y N° CE: 231-956-9 COMPLEMENTARIA
accesorios limpios de aceite Cerrar la valvula después de
y grasa. cada uso.

UN 1046 - HELIO COMPRIMIDO

ADVERTENCIA

Contiene gas a presion;
peligro de explosion en caso
de calentamiento.
Asfixiante en
concentraciones elevadas.

ALMACENAMIENTO
Almacenarlo en un lugar
bien ventilado.

INFORMACION
COMPLEMENTARIA

Cerrar la valvula después de
cada uso.

N° CE: 231-168-5

D Ejemplos de marcado

Nuevos codigos de color

EL CLP establece un nuevo sistema de
interpretacion de los riesgos asociados al
producto envasado en la botella (tdxico o
corrosivo, inflamable, oxidante, inerte) por
codigos de colores.

El color se incorpora en la ojiva de la
botella. Es una informacion
complementaria sobre las propiedades del
gas, identificando los peligros asociados al
producto. El método para la identificacion
primaria del contenido de la botella es la
comprobacidon de la etiqueta banana.

D Transporte de ojivas

IDENTIFICACION SEGUN PROPIEDADES

m ANTIGUO CODIGO |NUEVO CODIGO

Téxico/corrosivo  Verde u otro Amarillo zinc (RAL 1018)
Inerte Amarillo Verde amarillento (RAL6018)
Inflamable Rojo u otro Rojo fuego (RAL 3000)
Oxidante Blanco u otro Azul claro (RAL 5012)

(o)

[ L

Inerte Oxidante  Toéxico Inflamable Oxigeno

CESVIMAP 76



CARROCERIA

[

LOS PICTOGRAMAS
DE PELIGRO SON

NUEVOS SIMBOLOS
QUE SE ANADEN A
LAS ETIQUETAS DE

TRANSPORTE

U

IDENTIFICACION DE LAS MEZCLAS INDUSTRIALES

MEZCLA coDIGO COLOR

Téxico/corrosivo

Inflamable

Oxidante

Amarillo zinc (RAL 1018)
Inerte Verde intenso (RAL6001)
Rojo fuego (RAL 3000]
Azul claro (RAL 5012)

IDENTIFICACION DE GASES ESPECIFICOS

Acetileno
Oxigeno

Dioxido de Carbono

Si un gas tiene asociadas dos
propiedades de riesgo, la ojiva llevara el

color correspondiente al riesgo primario;

el secundario puede marcarse con
bandas o cuarterones, pero no es
obligatorio.

Las ojivas de las botellas con los nuevos
colores tienen marcadas dos letras “N”
(nueva) en lugares contrapuestos, con un
color diferente al de la ojiva.

D Botella actual

CESVIMAP 76

Rojo 6xido (RAL 3009)
Blanco puro (RAL 9010)
Gris polvo (RAL 7037)
Helio Marrén oliva (RAL 8008)

El color del cuerpo de la botella es de libre
asignacion, con la condicién de no generar
confusion con los colores de riesgo.

Los gases de soldadura que no cambian de
color son: oxigeno, diéxido de carbono y helio.
Toda la informacion existente sobre los
productos, en relacion con el CLP, estan
disponibles en las hojas de datos de
seguridad, que estaran siempre
disponibles en el proveedor del gas =

D Comprobacién de la informacién de la etiqueta

Area de Carroceria
carroceria@cesvimap.com

Cesviteca, biblioteca multimedia de CESVIMAP
WwWw.Cesvimap.com

Elementos Fijos. CESVIMAP. 2011

Www.revistacesvimap.com
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WOrid race

hasta el 31 de agosto de 2011,

Carolina Vallejo
Agente de MAPFRE

N "L % \ A Hasta un
Seguro de Automoviles MAPFRE 45%

de descuento

Y AR, EL SEGURO PARA JOVENES QUE
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Operacion de desgaste

Particularidades de las operaci___oﬁes de lijagd;_;___
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EL PROCESO DE LIJADO ES LA OPERACION QUE DEMANDA MAYOR DEDICACION EN EL PINTADO DE UN VEHICULO.
CON ESTE PROCESO SE ELIMINAN ESAS PEQUENAS ONDULACIONES O PROTUBERANCIAS QUE APARECEN TRAS
UNA REPARACION. LOS LIJADOS TIENEN UN DOBLE OBJETIVO: DOTAR DE UNIFORMIDAD A LA SUPERFICIE
REPARADA Y PROPORCIONAR, POR EFECTO DE LA ABRASION, ADHERENCIA A LOS PRODUCTOS QUE SE APLIQUEN
POSTERIORMENTE. LA IMPORTANCIA DE ESTE PROCESO SE REFLEJA EN EL ACABADO FINAL

Con independencia del tipo de abrasivo
que se utilice, el lijado es un proceso que
el pintor debe dominar y conocer a la
perfeccion; de ello va depender la calidad
de su trabajo. Los abrasivos actuan
eliminando el material de la superficie a
través de la friccion. Para ello se usa un
material duro, en este caso el mineral
abrasivo, sobre una superficie que debe
presentar una menor dureza. La diferente
forma de aplicar esta abrasion, manual o a
maquina, junto con la velocidad de trabajo
y la presidn, ocasionaran un desbaste o
eliminacion del material de la superficie,
modelandola y originando marcas en
forma de surcos y aranazos.

Propiedades
Algunas de las propiedades fisicas de estos 1
materiales nos ayudaran a conocer un poco
mas el mundo de los abrasivos:

m Dureza: Es la resistencia de un mineral a
ser penetrado por otro material. Se suele
medir en la Escala de Mohs, en un intervalo
de 1 a 10, donde el valor més elevado
corresponde al diamante. Los minerales
que se usan como elementos de abrasion
en las lijas son el 6xido de aluminio o el
carburo de silicio, que comparten el mismo
grado de dureza: 9,4 en la Escala de Mohs.
u Friabilidad: Se refiere a la capacidad de
un material para generar nuevas aristas
cuando se rompe en el proceso de friccion.

Por Angel Gonzalez-Tablas Sastre
Fotégrafo: Francisco Javier Garcia Rufes
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PINTURA

Distintos abrasivos

Tenacidad: Es la capacidad que tienen los
materiales de resistirse a la deformaciény
la rotura. Su valor viene indicado por la
cantidad de energia que puede absorber un
mineral antes de romperse.

Capacidad de corte: En el proceso de
friccion, se denomina capacidad de corte a
las rayas que ocasiona el mineral sobre la
superficie a lijar. Va a depender de lo
afiladas que sean las aristas del mineral.
El abrasivo, como consecuencia de la
friccion, también se deteriora por otros
motivos ajenos a la propia construcciény
al uso. El empleo de una herramienta
adecuada, la presion que se ejerzay la
velocidad de giro van a ser factores que
aumenten o disminuyan la vida media del
abrasivo.

Embazado: Es el mayor problema que
aparece en las lijas y se produce cuando
la distancia entre los granos del abrasivo
se rellena de polvo y suciedad, creando
una capa que impide que el abrasivo actue
con normalidad. De ahi que los
fabricantes incorporen una serie de lijas
con distintos agujeros para la aspiracidn,
desde 6 orificios hasta la lija
multiperforada, que garantiza una mayor
aspiracion y reduce, en gran medida, el
embazamiento.

Arromamiento: Es producido por la
propia friccion del mineral con la superficie
de contacto. Consiste en la reduccion de la
capacidad de corte debido al redondeo de
las aristas del mineral, es la causa mas
frecuente de deterioro de un abrasivo.

Pérdida de grano de mineral: Es
consecuencia de que la capa de adhesivo
sobre la que se coloca el mineral no esta
bien aplicada o curada, ocasionando la
pérdida de grano abrasivo. De esta manera
se reduce la actividad del disco.
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Rotura del soporte del disco: Es otra de
las causas de deterioro mas acusada,
debido a la rotura del soporte donde va
adherido el material. En la actualidad, los
fabricantes estan incorporando materiales
que reducen esta contingencia. Asi,
ademas del papel, hay soportes de tela,
fibra, plastico, espuma y malla. Cada uno
estd destinado a un proceso especificoy a
un modo de trabajo concreto.

Vidriado: Aparece cuando los granos se
desgastan de tal forma que se obtiene una
superficie completamente lisa, similar a la
de un cristal, perdiendo todo su poder de
corte.

La clasificacion de los abrasivos se rige
por la normativa que establece la FEPA
(Federacion Europea de Fabricantes de
Productos Abrasivos). Aparte de cumplir
con los requisitos en cuanto a
granulometria, cada fabricante disefay
fabrica sus productos, con sus propios
métodos y estandares de calidad.
Pardmetros como el poder de abrasidn, la
durabilidad o el acabado superficial no
estan controlados por ningln organismoy
pueden presentar pequenas variaciones
entre los granos de diversos fabricantes.
La granulometria viene indicada por una
numeracion, que nos indica el tamano del
grano que se sitla sobre el soporte. Esta
numeracién es inversamente proporcional
al tamano del grano; asi, los de menor
numeracion corresponden a los de mayor
tamano de grano y, en consecuencia,
mayor profundidad de rayado.

La forma de obtener este tamano de grano
es, en el caso de los macroabrasivos
(granos P-12 a P-220), mediante su
separacion a través de un juego de tamices.
Este sistema de filtros discrimina los
tamano de grano de mayor a menor. En los
granos mas finos o microabrasivos (granos
de P-240 a P-2500]) la obtencidn se realiza
mediante ensayos de sedimentacidn, con
un sistema de decantacion, utilizando un
liguido mas o menos viscoso. El mineral se
deposita en el fondo a distinta velocidad en
funcién de su tamano.

En la correcta seleccidn de los distintos
granos radica gran parte de la rentabilidad
de los procesos de pintado, siendo, a su
vez, garantia de calidad. El profesional
debe adaptarse a la tipologia del dafo que
tiene que reparar, empleando el granoy la
orbita de la lijadora adecuados.



PINTURA

D Elempleo de la érbita apropiada a cada fase garantiza el ahorro de tiempo

Pero el lijado no soélo afecta a los procesos
de pintado, sino también al chapista,
puesto que durante la reparacion utiliza
abrasivos para eliminar las capas de
pintura. Que no trabaje con granos muy
bajos, como un P-36, ayudara al pintor
cuando se enfrente al lijado de bordes;
también cuando deba subsanar las marcas
de los distintos lijados.

¢Qué lija es la mas adecuada?

Existe una gran variedad de tipos de lija,
desde aquéllas que carecen de agujeros a las
multiperforadas. ;Cual es la mas apropiada?
Si la inquietud es tan sdlo econdmica, la

D Segun la fase del proceso, se elegira una
determinada dureza de los platos de las lijadoras

seleccionada sera la mas barata; si preocupa
la productividad, la elegida sera aquélla mas
rentable en el tiempo pues, en definitiva, el
taller lo que factura son horas de trabajo.

Al seleccionar la lija, se debe tener en
cuenta el tipo de soporte sobre el que se
fija. La union del disco al soporte se
realiza mediante adhesivo o mediante el
sistema de ganchos, conocido
popularmente como Velcro (marca de la
empresa que comenzo su
comercializacién).

Desde el punto de vista practico, las lijas
multiperforadas o rejillas ofrecen ventajas
sobre el resto: una mejor aspiracion, una
perfecta adherencia sobre el soporte, la
reduccion del riesgo de cristalizacion y
una reduccion del embazado.

~

MucHos
FABRICANTES
INCORPORAN
INTERFACES BLANDOS
ENTRE EL PLATO

Y LA LIJA PARA NO
INTERCAMBIAR LOS

PLATOS

¢Qué importancia tiene la orbita?

Es uno de los apartados de las lijadoras
mas desconocidos; de hecho, hay talleres
que soélo disponen de una lijadora, por lo
que el profesional sélo varia el grano para
el afinado de las distintas etapas de
lijado.

Los fabricantes recomiendan un proceso
de lijado que consiste en tres fases,
basadas fundamentalmente en distintas
orbitas de la lijadora: un lijado basto para
la recién aplicada masilla, un afinado de
este lijado inicial, que denominaremos
intermedio y, por Ultimo, un lijado de
afinado. De manera frecuente, el
profesional no tiene en cuenta que, al
realizar los distintos trabajos de lijado
(basto, intermedio y fino) con un Unico
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Orbita: es el
movimiento
excéntrico del plato
con respecto al eje
radial.

aparato, renuncia al elevado rendimiento
de arranque de material de una orbita
mayor. Esto significa que se va a incurrir
en unos tiempos de lijado mayores y en
unos costes del proceso mas elevados.
Para el lijado basto se recomienda siempre
la mayor drbita disponible, de 7 mm o
superior; las marcas de lijado son
mayores, lo que refleja su mayor poder de
abrasion. En el afinado de la masilla se
recomienda una o6rbita de 5 mm. Una vez
aplicado el aparejo el lijado se completara
con una orbitade 36 2,5 mm.

Segun estudios realizados por los
fabricantes de abrasivos, el empleo de las
orbitas apropiadas proporcionan un ahorro
de tiempo de hasta un 53%, con una
calidad de superficie 6ptima.

Es determinante conocer la dureza de los
platos que incorporan las lijadoras. Las
maquinas lijadoras excéntrico-rotativas
presentan platos de distinta durezay
flexibilidad, dependiendo del proceso y del
producto que se vaya a trabajar.

Los mas utilizados sobre superficies
planas son los platos duros o rigidos; su
poder de abrasion se transmite por igual
en toda la superficie del plato; los
semirrigidos se ajustan a superficies
ligeramente redondeadas y al afinado de
lijados mas agresivos; los blandos
admiten lijados mas finos, amortiguando
el poder de abrasidon de la lija.

Muchos fabricantes incorporan interfaces
blandos entre el plato y la propia lija para
asi no tener que intercambiar los platos y
adaptarse al proceso requerido.

El grano ha de ajustarse a la magnitud del
dano y al tipo de producto que se emplee.
Para comenzar, pensemos en una
superficie reparada por el chapista de,
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aproximadamente, el 10% de la superficie
total de la pieza. En este caso se
comenzara con un lijado de bordes,
utilizando granos P-80 ¢ P-100, con el fin
de rebajar el escaldn existente entre la
pintura y la chapa viva. Con posterioridad,
se aplicara una masilla de relleno para
igualar la superficie. Este tipo de masilla
puede ser de poliéster convencional o de
aquéllas denominadas ligeras. El
tratamiento de lijado que se le proporciona
a una o a otra varia, en funcidon de su
dureza.

En el primer caso, el de la masilla
convencional, se comenzaréa con P-80, se
rematara con P-150y, por ultimo, se
afinara con P-240, dejando lista la
superficie para la posterior aplicacién de
aparejo. El lijado del aparejo se
completara con P-320 o superior,
dependiendo del color, asi como el del
resto de la pieza, dejandola lista para la
aplicacion del color. En el segundo de los
casos, las masillas ligeras se
caracterizan por ser mas faciles de lijar,
al ser mas blandas, lo que equivale a
una combinacién de granos mas
equilibrada
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S OBRE RUEDAS

EL PEUGEOT 3008 ES UN VEHICULO DE CINCO PLAZAS CON CIERTO AIRE DE MONOVOLUMEN, PERO QUE, POR SU
AMPLITUD Y FUNCIONALIDAD, ES MAS PARECIDO A UN TURISMO. SE TRATA DE UN CROSSOVER COMPACTO CON
INFLUENCIA DE LOS SUV, LOS MONOVOLUMENES COMPACTOS Y LAS BERLINAS

Identificacion
La identificacion del Peugeot 3008 se

Por Noé Rodriguez encuentra en el nimero de bastidor, que

Gomez va troquelado en la torreta de la

suspension derecha, asi como en la placa
del fabricante, situada en el pilar B
derecho. También se indica en una placa
ubicada en la parte inferior de la luna
parabrisas.

D Situacion de las placas de
identificacion del vehiculo
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D Cotas de la estructura

Carroceria

Estructuralmente, el Peugeot 3008 esta
basado en el 308, aunque exteriormente
no comparten ningln rasgo. Sus
dimensiones son 4,36 m de longitud,

1,84 m de anchuray 1,64 m de altura.
Algunas zonas de la carroceria estan unidas
mediante soldadura laser, que funde el
metal de forma localizada y continua,
evitando alteraciones en el material de las
zonas adyacentes. Este tipo de soldadura
permite disminuir la superficie de
solapamiento entre las hojas de chapa,
reduciendo el peso. La mayor ventaja de ello
es la obtencion de mayor resistencia y un
acabado mucho mas estético.

Peugeot ha incorporado un nuevo diseno
de traviesa delantera, con el fin de facilitar
las reparaciones en caso de impacto
frontal. Esta formada por absorbedores
conicos situados entre el larguero y la
traviesa delantera, que, en caso impacto,
se deforman de manera programada sin
afectar al compartimento del motor.
Ademas, el Peugeot 3008 lleva un deflector
inferior que hace las veces de traviesa de
proteccion de peatones, evitando que las
piernas del peatén queden atrapadas entre
el vehiculo y la calzada, proyectandolo
sobre el cap6 y minimizando asi los

danos.

Esta traviesa de plastico va acompanada
de dos amortiguadores de choque,
también de plastico, que son capaces de
absorber bastante energia, colaborando
asi a minimizar los danos.

D Traviesa delantera tras el impacto

SOBRE RUEDAS

D Deflector inferior

El cap¢ esta fabricado en aluminio y las
aletas delanteras en plastico. Unido a la
utilizacion de aceros de alta y ultra alta
resistencia (12,5 % del peso total), supone
una interesante reduccion del peso del
vehiculo. Esto ayuda a conseguir
consumos moderados, a pesar de ser un
vehiculo con gran volumen y altura.

Uno de los equipamientos mas novedosos
es su maletero, ya que el porton dispone
de una parte inferior abatible que facilita
enormemente la carga de objetos pesados,
y que sirve incluso para sentarse, ya que
aguanta hasta 200 kg.

Ademas, hay una bandeja que se puede
colocar a tres alturas diferentes:

B En la mas baja, estd al mismo nivel que
la parte mas profunda del maletero, donde
obtenemos el maximo espacio de carga.

B En la posicion intermedia queda
enrasada con el borde de carga del
maletero y aguanta 50 kg.

B En la tercera posicion, la plancha divide
el maletero en dos mitades practicamente
del mismo volumen y queda casi al mismo
nivel que la parte inferior del porton
cuando se encuentra cerrado, soportando,
como maximo, 25 kg. De esta forma, no se

a) Traviesa de paragolpes.

b) Cono de absorcion.

c) Placa de acoplamiento al larguero.
d) Unidn con el cono interior.
e) Larguero.
f) Vastago.
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ESTRUCTURALMENTE,
EL PEuGceoT 3008
ESTA BASADO EN EL
308, AUNQUE
EXTERIORMENTE NO
COMPARTEN NINGUN

RASGO

)




SOBRE RUEDAS

EL sISTEMA PEUGEOT
URGENCE CONTACTA
CON EL SERVICIO DE
EMERGENCIA Y PERMITE
LOCALIZAR EL VEHICULO

MEDIANTE GPS

D Distance Alert

D Portén con trampilla de carga

ven los objetos que hay guardados bajo el
piso al abrir el porton.

El freno de estacionamiento es eléctricoy
se activa de forma automatica al sacar la
llave del contacto. Al iniciar el movimiento,
el freno se libera por si solo.

Seguridad y confort

El equipamiento de serie del 3008 incluye
airbags laterales y de cortina, reguladory
limitador de velocidad, control de estabilidad
ESP, aire acondicionado con salida en la
parte trasera, radio CD con mandos bajo el
volante, 6 altavoces, antena corta de techo,
toma auxiliar RCA, luz de iluminacion diurna
y volante de cuero de tres brazos. Todos
estos elementos contribuyen a una
conduccion segura y confortable; prueba de
ello son las 5 estrellas que el Peugeot 3008
obtuvo en los test Euro NCAP.

Ademas, Peugeot ofrece, opcionalmente,
varios elementos de equipamiento muy
interesantes:

— M
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En las versiones de gasolina y diésel mas
potentes encontramos el mando Grip
Control, que actua sobre el
funcionamiento del control de tracciony el
de estabilidad, para conseguir una buena
traccion sobre superficies deslizantes.

El Grip Control tiene cinco modos de
funcionamiento: normal, nieve, todo
camino (barro, tierra o hierba hiimeda),
arena (para arena suelta) y ESP
desconectado. Estos programas se eligen
mediante un mando, colocado entre los
asientos delanteros.

El control de la distancia de seguridad con
el vehiculo precedente, Distance Alert,
actla mediante un radar situado en la
parte delantera, el cual emite una senal de
alerta si la distancia entre nuestro vehiculo
y el precedente se reduce.

Un dispositivo de proyeccion de
informacion Head Up Display muestra
parametros relacionados con la
conduccion sobre una lamina que hay
detras del cuadro de instrumentos.

Una suspensidn adaptativa controla el
balanceo de la carroceria: Dynamic Rolling
Control. Se trata de un dispositivo
hidraulico que conecta los dos
amortiguadores traseros mediante un
piston flotante y un depodsito de
compensacion. De esta forma, se consigue
limitar el balanceo de la carroceria en las
curvas, mejorando el agarre del vehiculo.
Faros bixendn direccionales mejoran la
visibilidad sobre todo en curva, evitando que
el haz de luz se pierda fuera de la carretera.
El sistema Peugeot Urgence establece
contacto con el servicio de emergencia
mediante una llamada telefénica. Se
puede accionar de forma voluntaria o
cuando se activa algun airbag o los
pretensores del cinturén de seguridad,
localizando la posicidn el vehiculo
mediante el GPS.



Motorizaciones

El Peugeot 3008 esta disponible en tres
motorizaciones diésel, dos de gasolinay
un motor hibrido:

Los motores de gasolina estan
desarrollados en colaboracion con BMW y
presentes en diferentes modelos de BMW
y del grupo PSA (Citroén y Peugeot).

Las versiones con el motor diésel de

112 CV pueden elegirse, ademas de con un
cambio manual, con un cambio pilotado
“CMP" de seis velocidades, que es el
mismo que monta la versidn hibrida.
Dentro de las motorizaciones, cabe
destacar la ultima innovacidn de Peugeot,
el 3008 HYbrid4, primer vehiculo hibrido
del Grupo PSA 'y también primer hibrido
que combina un motor eléctrico y uno
diésel, en vez del habitual de gasolina. El
motor hibrido proporciona 200 CV gracias
al motor de gasoil y al eléctrico.

El motor diésel (2.0 HDi de 163 CV) se
encarga de mover las ruedas delanteras y
el eléctrico (de 37 CV] las traseras.

El esquema que ha utilizado Peugeot
permite que el 3008 HYbrid4 tenga un
sistema de traccion total sin un eje de
transmision que una las ruedas delanteras y
traseras, evitando un aumento de peso que
incrementaria el consumo.

Crash Test RCAR en CESVIMAP

Tras los ensayos realizados a velocidad
controlada, tanto delantero como trasero,
que se han realizado en CESVIMAP, y el
posterior estudio de la reparabilidad, se
puede concluir que los resultados han sido
satisfactorios, tanto en materia de seguridad
como en el apartado de reparabilidad.

En ambos impactos los elementos de
deformacidn programada, como las
traviesas de paragolpes y los absorbedores,
han trabajado correctamente, absorbiendo
la energia del choque y evitando que se
transmita a la estructura del vehiculo. Se
consigue asi preservar la seguridad del
habitaculo y minimizar los danos de cara a
la reparacion.

SOBRE

D Dynamic Rolling Control

Ademas, Peugeot comercializa paneles de
puerta de forma independiente y kits de
reparacion de patillas de faro, que evitan la
sustitucion del faro completo en aquellas
situaciones en las que la tulipa se encuentra
en buen estado y sdlo es necesario reparar
los puntos de anclaje. Esto facilita la
reparacion y reduce su coste m

D Cinco estrellas Euro NCAP

Peugeat 3008
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D Crash test en CESVIMAP

Motorizaciones del Peugeot 3008

bese | lowoma | Wm0 |

1.6 HDi 6 vel./ Aut. CMP 6 112 CV
2.0 HDi 6 vel. 150 CV
2.0 HDi Aut. 6 vel. 163 CV

1.6 VTI 5 vel.
1.6 THP 6 vel./ Aut. 6 vel.

120 CV
156 CV

HYbrid4 200 CV
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Un gran equipo de scooters

DISENADA A MEDIADOS DEL SIGLO XX COMO UN VEHICULO URBANO, ECONOMICO, DE FACIL CpNDUCCI()N Y
REDUCIDO MANTENIMIENTO, LA MOTOCICLETA SCOOTER HA EVOLUCIONADO HASTA NUESTROS DIAS DE FORMA
PARALELA AL RESTO DE VEHICULOS DE DOS RUEDAS, PERO SIN ABANDONAR NUNCA SU PARTICULAR DISENO

A diferencia del resto de las motocicletas y
los ciclomotores, en los que el piloto va
montado sobre ellos, la configuracion de
un scooter permite que el conductor se
introduzca en todo o en parte “dentro” del
vehiculo, adoptando una posicion
ergonéomicamente correcta y natural de
miembros, columna y cabeza, aunque
penalizando la aerodindmica del conjunto
scooter-piloto.

Para que esta compenetracion
biomecanica resulte 6ptima, los scooters
tienen una serie de elementos, tanto
estructurales como de carroceria exterior,
que se diferencian de los de otros tipos de
motocicletas de carretera.

Su estructura interior o chasis dispone de
un diseno en forma de U con tres zonas
claramente diferenciadas: la delantera,
formada por la pipa o columna de la
direccion, la central, mas baja, y la
trasera, nuevamente mas elevada, y donde
se ubica la cola del chasis.

Para que resulte sencillo el acceso al
vehiculo, dispone de ruedas de dimensiones
reducidas (normalmente entre 10y

15 pulgadas). Esto, junto con la

configuracion de su chasis, obliga a
disponer de una horquilla delantera con una
columna de direccion larga, con la
particularidad de encontrar horquillas
delanteras que sélo disponen de tija inferior.
Esta zona delantera esta cubierta por
elementos fabricados con termoplasticos,
embutiendo la dptica del faro delantero en el
propio escudo delantero de la motocicleta.
Interiormente, esta recubierto por un
contraescudo, que habitualmente dispone de
guanteras y alojamientos
portaobjetos.

En la zona trasera se

sitUa el asiento de dos
plazas, de generosas
dimensiones, que

permite su abatimiento,
dejando al descubierto

el hueco portacascos o
portaobjetos interior. Se
separa de la zona

central, en la que
descansan los pies del
conductor. Dispone de
tapas de recubrimiento del
chasis en su parte inferior.

CESVIMAP 76

N

Por Jorge Garrandés
Aspron

D Chasis de scooter




MOTOCICLETAS

D Asiento abatido

Una caracteristica comun de todos los
scooters es que disponen de cambio
automatico; por tanto, al no tener
accionamiento manual del embrague, se
reservan las manetas situadas en el
manillar para accionar los frenos.

El frenado puede ser con accionamiento
independiente del freno delantero y del
freno trasero con ambas manetas, o bien,
sobre todo en los scooters de mayor
cilindrada, tener un accionamiento para el
freno delantero y otro que combina el
delantero con el trasero. Asi, existe un
frenado integral de ambos ejes
simultdneamente con una Unica maneta.

D Scooter de tres ruedas, megascooter y scooter de rueda alta

yy

PARA SABER IVIAS

Dependiendo de la cilindrada y diseno del
scooter, ademas del scooter tradicional de
tamano y cilindradas medios, se pueden
diferenciar varios tipos mas:

m Cicloscooter: Se trata del de menor
cilindrada, en él se combinan las
caracteristicas mecanicas de un
ciclomotor (cilindrada de 50 cc de su
motor) con el disefio de un scooter.

® Megascooter: Es aquél de cilindrada
media y alta (desde 125 hasta 800 cc). Su
diseno exterior se caracteriza por
elementos que le dan mayor tamano y
volumen.

Tiene un equipamiento de mayor nivel, ya
que sobre todo los equipados con los
motores de mayores cilindradas permiten
un desplazamiento para largos trayectos y
viajes.

B Scooter de rueda alta: Sin abandonar
las caracteristicas fundamentales de los
scooters, disponen de ruedas de 16 6

17 pulgadas de diametro, variando
notablemente la altura y diseno exterior
del vehiculo.

El desarrollo técnico de la motocicleta ha
introducido mejoras en los scooters:
incorporacion de la electrénica (gestion
electrdonica del motor, accionamientos y
servicios en la moto), chasis mas ligeros
(aluminio y aceros aleados) y motores
optimizados para conseguir bajos
consumos con un minimo nivel de
emisiones contaminantes. También, se
han unido algunos ejercicios de estilo
derivados de los scooters y
materializados en vehiculos urbanos,
como los MP3 de Piaggio y Gilera Fuoco
(dos ruedas delanteras y una traseral,
PGO TR3 (una rueda delantera y dos
traseras) o con techo, como los BMW C1
y ADIVAAD =

Cursos Suzuki en CESVIMAP

Suzuki, como en ocasiones anteriores, ha vuelto a confiar en CESVIMAP para su
formacion. Asi, la marca japonesa, a través de su fabrica situada en Asturias, ha
congregado en nuestras instalaciones de Avila, a todos sus concesionarios. EL
objetivo ha sido conocer las nuevas motocicletas

modelos de 2011, fundamentalmente las GSXR 650,

GSXR 750 y la novisima GSR 750.

Las exposiciones de los especialistas se han
centrado en las caracteristicas técnicas de las
nuevas motos, y en la gran variedad de cambios y
modificaciones realizadas en sus diferentes

motocicletas de carretera y off road.
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Yes, we change!

es la masilla para carroceria que gracias a su compacto envase de 2 componentes y a
la boquilla mezcladora, representara un giro radical en el sector de la reparacion del automovil.

Proceso rapido y sencillo
Aplicacion precisa y eficiente
Ahorro en materiales y mano de obra

Mayor calidad final

Mas seguro, limpio y ecologico

Y ahora también en version FAST y SLOW

ROBERLO S.A.

Cira. N-0, km 7065 - 17457 RIUDELLOTS DE LA SELVA |Girona|

SPAIN - TEL +34 972 4TB D80 - FAX +34 972 477 334 - E-MAIL mio@Er obedo.com


http://www.roberlo.com
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Otras mercancias peligrosas

LA INMENSA MAYORIA DE LAS SUSTANCIAS Y MERCANCIAS SE TRANSPORTAN POR CARRETERA O POR LAS VIiAS
PUBLICAS DE NUESTRO PAIS. EN MUCHOS CASOS, ESA ACTIVIDAD ESTA REGULADA CON MEDIDAS DE PREVENCION
Y CONTROL PARA EVITAR EFECTOS ADVERSOS SOBRE LA SALUD DE LAS PERSONAS E IMPACTOS NEGATIVOS AL
AMBIENTE. NO OBSTANTE, EXISTEN GRAN CANTIDAD DE TRANSPORTES SIN UNA REGLAMENTACION ESPECIFICA,
SIN EMBARGO, LOS TRANSPORTISTAS, CARROCEROS O FABRICANTES ADOPTAN MEJORAS PARA INCREMENTAR LA
SEGURIDAD EN EL DESPLAZAMIENTO DE CUALQUIER TIPO DE MERCANCIA

Por Agustin Cubria Pérez

El reglamento ADR de transporte de
mercancias peligrosas es una referencia
obligada que han de cumplir éstas, para
proteger el medio ambiente y la salud de
las personas. Sin embargo, no es
obligatorio para otro tipo de cargas que, sin
estar catalogadas como peligrosas, pueden
presentar graves inconvenientes al
trasladarlas.

Con independencia de la peligrosidad
intrinseca de la sustancia o mercancia
transportada existe una serie de medidas
para los propios conductores, propietarios
de los vehiculos y quienes realizan la carga
y descarga. El objetivo es que ésta llegue a
su destino en el mejor estado posible a
pesar del recorrido, las horas de viaje, etc.

Responsabilidad

Para la adecuada gestion en el manejoy
transporte de cargas es fundamental
definir la responsabilidad de todas las
personas involucradas. Su puesta en
practica contribuird a prevenir o minimizar
el accidente. La responsabilidad ha de estar
claramente definida, documentada y
comunicada a todo el personal, asegurando
que, antes de manipular y transportar
cualquier mercancia potencialmente
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peligrosa, se conoce el alcance de las
responsabilidades de cada cargoy su
interaccidn con las demas labores.

Los principales actores en el transporte son:
® Propietario.

B Remitente y destinatario.

B Empresa transportadora.

® Conductor del vehiculo.

B Propietario o tenedor del vehiculo.
Ante las posibles situaciones de
emergencia, ya sean por accidente u otro
improvisto, ha de existir un plan de
actuacion genérico del conductor con
recomendaciones fijadas.

¢Qué entendemos por “mercancia
peligrosa”?

Son todas aquellas sustancias, productos,
cargas o elementos que al circular por
carretera pueden representar un riesgo para
la seguridad vial y la movilidad del vehiculo
que realiza el transporte o de otros
presentes en la via; y ocasionen peligro,
molestias o perjuicio a personas y bienes
colindantes.

La gran diversidad de transportes existente,
sean o no peligrosos, obliga a establecer
unos grupos que engloben cargas similares,
con riesgo y peligro potencialmente



semejante. Por ejemplo, los transportes de
mercancias peligrosas de productos
quimicos y sustancias toxicas se agrupan en
un mismo apartado; o los vehiculos de
mercancias que sobrepasan los limites
establecidos para masas y dimensiones,
etc. a pesar de que la legislacion les exige
responsabilidades, limitaciones en el
nimero de transportes y autorizaciones
especiales, rigurosas y muy definidas.
Aparte de estas mercancias peligrosas
mencionadas, también lo son las que
transportan los vehiculos de emergencia,
de obras, autocaravanas, etc.

Tipos de vehiculos

Vehiculos de emergencia

Los riesgos principales que conllevan
estan relacionados con la seguridad de la
persona que transportan. Exigen, pues,
conductores profesionales que conozcany
se formen en técnicas de conduccidn que
aumenten la seguridad, se adecuen al
estado de los pacientes y al equipo médico
(personal y accesorios) que realiza el
trabajo durante el trayecto.

Los riesgos que pueden presentar estos
vehiculos son las situaciones derivadas de
estar trabajando con heridos -dermatitis por
usar excesivamente agentes de desinfeccion,
fluidos corporales, como sangre o vomitos,
exposicion a enfermedades contagiosas o a
niveles de ruido elevados por la sirena de
emergencia, estrés psicoldgico, caida de
material sanitario desordenado en la
ambulancia, molestias lumbares,
musculares y dseas por esfuerzos o malas
posturas, golpes contra el carrozado, etc.

Vehiculos de obras

En general, al trabajar en un entorno de
obras, estos vehiculos se exponen a firmes
poco consistentes y desiguales. Esto
torsiona el chasis del vehiculo, pudiendo
provocar un comportamiento inadecuado

D Camion cisterna

VEHICULOS INDUSTRIALES

D Vehiculos de obras

al circular -afecta a la direccion, los frenos
o la suspensidn-. También, la atmosfera
pulverulenta, el ruido, las vibraciones y el
desprendimiento de materiales crean
estrés en el conductor.

[

, . LA GESTION EN EL
Vehiculos cubas, cisternasy

contenedores con masas desplazables
Este tipo de vehiculos también puede volcar
o salirse de la via, por desplazamiento de la
carga, o perder su material, por valvulas mal
ajustadas o estacionamientos prolongados.
Sin embargo, es mayor el riesgo de danos a
la salud por la exposicidn a agentes
quimicos: gases, fluidos, etc., o de caida de
personas desde su parte superior

TRANSPORTE DE
CARGAS EXIGE
DEFINIR LA
RESPONSABILIDAD
DE TODOS LOS

INVOLUCRADOS

L

Vehiculos ADR

Ya transporten materiales explosivos o
sustancias quimicas, estos vehiculos
tienen el riesgo de emisidn de vapores
durante las operaciones de carga y
descarga, explosion, incendio, reaccion
quimica, contactos térmicos y/o eléctricos,
pérdida de material por fugas, embalaje
deficiente o valvulas defectuosas. El
material transportado se puede deteriorar
durante el recorrido, o volcar, si hay
desplazamiento de la carga.

Para las personas, suponen el riesgo de
exposicion a agentes quimicos -gases,

CESVIMAP 76
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ANTE LAS POSIBLES
SITUACIONES DE

EMERGENCIA, HA DE
EXISTIR UN PLAN DE

ACTUACION GENERICO

fluidos-,
ruidos y

vibraciones, caidas
desde el vehiculo, contacto con la
mercancia o agentes detergentes,

Vehiculos gruas (cualquier tipo y
plataforma)

Estos vehiculos pueden resultar peligrosos
si vuelcan al manipular la carga o
desplazarse el centro de gravedad.
También existe el riesgo de choques con
elementos fijos de la obra, caida de rayos
sobre la grua, golpes contra objetos
inmoviles y/o moviles del entorno,
contactos térmicos y/o eléctricos...

Las personas corren el riesgo de caerse, o
de que se les caigan objetos al manipularlos,
o por desprendimiento. Esto también afecta
a posibles golpes, por contacto con

CON RECOMENDACIONES elementos maviles o inmdviles de la grua.

FIJADAS

W,

D Sefalizacién de transporte

peligroso

Camiones portavehiculos

Al transportar otros vehiculos, estos
grandes camiones pueden volcar por
desplazamiento de la carga, chocar contra
elementos fijos de la carga o descarga, o
golpear contra ellos, la carga también
puede ser danada, etc.

Vehiculos de transportes especiales por
masas y dimensiones

La peligrosidad de ese transporte radica
en la envergadura de la mercancia que
traslada. La carga presenta un grado de
amarre y estabilidad muy considerable,
pero la dificultad de conducirlo o circular a
demasiada velocidad puede llevar a
salidas de la via.

Existen también los riesgos de choques
con elementos fijos de la ruta,
atrapamiento entre objetos o por
descontrol del vehiculo, caida o pérdida de
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parte del material transportado, contactos
térmicos y eléctricos...

Las personas pueden golpearse contra
objetos inmadviles y/o maéviles del vehiculo
0 su carga, o sufrir atropellos, golpes'y
choques con vehiculos que estan en el
area de trabajo.

Vehiculos transportes de animales vivos
Los vehiculos ganaderos son peligrosos
por la inestabilidad de la carga, ya que los
animales estan vivos y pueden moverse.
Estos -si los consideramos carga- pueden
ser danados durante el transporte.

Las personas pueden sufrir enfermedades
contagiosas entre los animales, lesiones,
al manipularlos, resbalones, tropiezos y
caidas en escaleras, rampas de acceso o
pisos; dermatitis, por utilizacion excesiva
de agentes de limpieza y desinfeccion; o
molestias lumbares y trastornos
musculares y 6seos debidos a esfuerzos
excesivos al mover a los animales.

El vehiculo, asimismo, puede ser inmovilizado
por transmision de enfermedades.

Vehiculos semirremolques tipo
plataforma o gondola

Las plataformas y géndolas estan
expuestas a incendios y explosiones,
vuelco —por desplazamiento de la carga-,
el material transportado puede caerse al
circular, o dafarse ante obstaculos de
altura o calzadas estrechas en el trayecto
de ruta, o al cargarse y descargarse. Las
personas pueden caerse, en operaciones
de carga y descarga, atrapamientos entre
objetos, atropellos, golpes y choques con
otros vehiculos...

Vehiculos autocaravanas

Estos vehiculos estan expuestos a vuelcos,
por desplazamiento de su equipamiento
interno o viento, atrapamiento, al circular
por centros urbanos, o incendios.

Como se ve, el riesgo que implica
transportar mercancias peligrosas en
muchas ocasiones se extiende a la
calzada, las personas que la manejan vy los
otros vehiculos de lavia m

Area de Vehiculos Industriales
vindustriales@cesvimap.com

www.revistacesvimap.com
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LA EVOLUCION DE LA ETAPA FINAL MEJOR RESULTADD = MEJOR CALIDAD

En 6 meses los resultados, SOBRESALEN

OBTENEMOS;

ol 15 % de shorro en pintura
e Menos consumo de Gasoll / Gas
i Mano de obra, méas rentable, gracias & su ripldo secado
i Bajo consumo de electricidad
FUNCION;
Introduce el aire:

ELIMINA= IMPUERZAS + HUMEDAD
APUCACION= CARBON ACTIVO
CALIENTA EL AIRE - VISCOSIDAD ETAPA FINAL
=
RESULTADO;

Su sxpanskin mojorada nos da un resultsdo EXCELENTE. donda no obitenamos
texturns comao la “piel de namnja® o la mezeln de impurezas.

La densidad de salida del producto es mejorada igulendo una tempematura do
159 a 22°, Gracias al TDA y su aplicacion de calor se estiende on una fina capa.
SECADO;

Mas fluido - pintura al agus

Sln altarar las carscteristicas del producto, color, textura
PRIELNE QU g &s |a idoal parn proceder 20° v

Ellrrllnl sambras

Expansién excebonte

Mujor aplicacidn consscusncia del producto:

ESTABILIDAD DENSIDAD W
ENAPLICACION * PRODUCTO IDONEA = 20
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Everyday Impraving
*Mas Rapida

= 3
*Mas ergonémica

RUPES

www.bossauto.com

Destrbuidor esciusin - de-productos WAL COM en Espana

Skorpio 3/6/9/12
*Mas ligera
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Wﬂﬁﬂm' TD3 Ventajas
La revolucion en el tratamiento

del aire comprimido calefactado | Lacomodidad decambiar
Elnuevo T icionador Multi T s un oroducto Griko de temperatura sin tener

Para mas informacion lemar al teléfono 802 1006867

del mercado que le permitira: que salir de la cabina.
S i Mos facilitara el trabajo
mw?a ks mm s wnﬁu y f e a la hora del procedimiento

de aplicacion.
* Gracias o airg caento podni aplicar de  * Filtraciin da aire al 100% gracias a
forma kel y sencilla |la capa de barniz. foa 3 filtros de aire, aceite y silice,

71 = Pintura acuosa 40°

« Ahorre hasta un 40% de anargls, * Aagenerar aulomatcements T3 i
con un secado mas rapddu ragp-ucm da slica slgel o Barniz 50°
los sistemnas tradicionales, : [RY- Secado 702
* Eliminar la humadad y todo tipo da

Impurezas.
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Kits de

restauracion de
tulipas de faros
y pilotos, de 3M

LOS FAROS DEL AUTOMOVIL SE HAN CONVERTIDO EN PIEZAS COMPLEJAS Y DE ELEVADO VALOR, DEBIDO A LA
APARICION DE LA TECNOLOGIA XENON, DIODOS LED, FAROS AUTODIRECCIONABLES, ETC. POR ELLO, LABUSQUEDA
DE ALTERNATIVAS A LA SUSTITUCION, EN EL CASO DE PEQUENQS DANOS, HA CULMINADO CON LA APLICACION
DE NUEVAS TECNICAS DE REPARACION

Publicado en: Cesviteca La pantalla de dispersion de los faros, de un rechazo inmediato en la inspeccidn. El
www.cesvimap.com

policarbonato, presenta un recubrimiento nivel de iluminacidn se ha convertido en
de barniz resistente al rayado, a los un punto cada vez mas critico y todos los
productos quimicos, al calor y a los rayos defectos que influyen en el haz de luz
ultravioleta. Pese a ello, pueden deben ser eliminados. Por todo esto, los
presentarse pequenos danos, rayas, kits de restauracion de faros emergen
aranazos, coloraciones amarillentas o por como una solucién rapida y menos
la aparicion de opacidades. Para la costosa, evitando la sustitucion de los

eliminacion de estos danos, 3M ha
desarrollado un kit de renovacioén
completa de faros y pilotos. En lugar de D Kit 3M 50663
reemplazar la unidad optica, este método
permite la renovacion completa de las
tulipas exteriores en caso de aparicion de
alguno de los defectos citados.

Descripcion del equipo

Los kits de restauracion 3M 50663y 39073,
de faros dpticos y pilotos de 3M, estan
compuestos por diversos equipos y
materiales que proporcionan a los
profesionales una herramienta completa,
adecuada para la realizacion de mdultiples
reparaciones.

Estos kits de reparacion de faros han
surgido debido a:

B | as inspecciones técnicas: una optica
con falta de transparenciay, por lo tanto,
un rayo luminoso disminuido, es objeto de
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D Kit 3M 50663

faros o, al menos, alargando su vida 'y
mejorando la seguridad en la conduccion.
® L3 evolucidn de los faros, con la
aparicion del policarbonato como sustituto
del vidrio, ya que se trata de un material
mas ligero y comun mayor indice de
refraccion. La desventaja, y aqui es donde
entra en escena el kit de restauracion, es
que se arana con mas facilidad y amarillea
mas rapidamente. Afortunadamente, su
renovacion es muy facil, utilizando los
productos adecuados.

Metodologia

Primero se eliminan las rayas con disco
3M P500 (si el dafo es menor, se puede
disminuir la granularidad), alternando los
discos P800, P1000 y P3000 para dejar la
superficie lo mas transparente posible.
Los dos ultimos pasos son el pulido y
acabado, con el uso de dos nuevos
productos:

D Kit compacto 3M 39073

m 3M 59015,un pulimento liquido abrasivo
para la eliminacion de araiazos en el
lijado de policarbonato durante las
operaciones de restauracion. Debe
utilizarse con una espuma de pulido 3M
Verde 50499 sobre pulidora rotatoria
(1.500-2.000 rpm).

m 3M 59016, liquido abrillantador disefado
para restablecer la claridad y las
superficies transparentes de la tulipa
durante las operaciones de restauracion.
Debe utilizarse con una boina de color
amarillo 3M50536 sobre pulidora rotatoria
(alrededor de 2.000 rpm). Finalmente, se
eliminaran los restos de producto
abrillantador con una bayeta de
microfibras.

En el caso del kit de restauracién 39073,
se deberd utilizar un taladro
convencional, y controlar las revoluciones
de éste para trabajar dentro del rango
que 3M aconseja (1.200-1.600 rpm) =

£

CESVIMAP 76

EN EL TALLER

D Disco trizact 3M P3000 al agua
Restaurador de plastico
Acabado final
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Pistola
aerografica
SuperNova
WS400, de
Anest lwata

EL FABRICANTE DE EQUIPOS AEROGRAFICOS ANEST IWATA PRESENTA LAS PISTOLAS DE GRAVEDAD
SUPERNOVA WS400. ESTE NUEVO EQUIPO NACE DELA UNION DEL DESARROLLO TECNOLOGICO DE ANEST
IWATA CON EL DISENO CAUTIVADOR DE LOS PROFESIONALES DE PININFARINA, FAMOSOS POR SUS GRANDES
PROYECTOS EN CARROCERIAS DE AUTOMOVILES. SUPERNOVA WS400 HACE MAS GRANDE LA YA RECONOCIDA
SERIE W DE IWATA. ESTA NUEVA PISTOLA CONSIGUE ESPECTACULARES ATOMIZACIONES DE TODOS LOS
PRODUCTOS DESTINADOS AL REPINTADO DE AUTOMOVILES

Descripcion del equipo

El equipo aerografico SuperNova WS400 es
muy versatil; proporciona una atomizacion
fina y uniforme en todos los acabados que
actualmente se emplean en el repintado de
automoviles. Esta pistola esta disponible en
dos versiones: Base y Clear.

Los acabados bicapa se aplicaran con el
pico especifico denominado Base, en
versiones 1.3 6 1.4. Con este picoy el
novedoso casquillo de aire WS-400-01 se
consiguen perfectos acabados con todas las
bases acuosas.

El cuerpo de la pistola o empunadura esta
disenado para mejorarla ergonomia durante
el trabajo, distribuyendo correctamente su
peso y equilibrio en la muneca del pintor,

.- Depésito
.- Casquillo
.- Pico

.- Aguja

g N W N =

.- Cuerpo
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Version Clear

evitando posibles danos por los esfuerzos
repetidos. Otro aspecto de mejora
ergonomica es el angulo de acople de la taza
convencional de gravedad o, en su defecto,
de cualquiera de los sistemas de
preparacion de pintura desechables, aspecto
que proporciona al pintor un equilibrio
optimo, incluso utilizando vasos desechables
de gran tamano. Un mejorado gatillo, de
mayor sensibilidad, garantiza una perfectay
comoda aplicacion. Con un mayor control
sobre el gatillo, las de difuminados de base
bicapa se realizan con mayor facilidad y,
durante la aplicacion de los barnices, se
evitan sobrecargas del producto que puedan
ocasionar defectos en el acabado final.

Diseno Pininfarina

EN EL TALLER

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Modelo  Pico Presion (bar) Consumo l/min  Casquillo Peso
1.2 2 bar 356 WS-400-01 643 gr con depodsito
1.4 2 bar 356
1.3 BASE 2 bar 356

WS-400 1.3CLEAR  2bar 356 423 gr sin deposito
1.4 BASE 2 bar 356
1.4 CLEAR  2bar 356

Picos de fluido Clear y Base

Los reguladores se colocan en el cuerpo
de la pistola, de la siguiente manera:

El regulador de producto se posiciona en
la parte trasera del cuerpo de la pistola,
empujando la aguja.

El controlador de abanico se ubica justo
por encima del regulador de producto.
Este regulador es muy preciso, con el fin
de controlar la pulverizacion.

El ultimo regulador es el de presion. Se
sitUa en la parte inferior de la empunadura
de la pistola. Regula el paso del aire, sin
necesidad de modificar el manémetro dela
cabina.

Estos reguladores tienen unos casquillos
embellecedores de distinto color, que
forman parte de las diferenciaciones entre
las dos pistolas (Base-Clear).

Para su correcta regulacion es necesario que
todos los controladores estén abiertos
completamente. Es aconsejable realizar
distintos ensayos o patrones de pulverizacion
para alcanzar un perfecto ajuste de todos los
controladores. Estos patrones se pueden
realizar sobre cartulina, para observar la
forma del abanico, su reparto y el tamano de
la particula atomizada
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Mitsubishi i-MiEV@examen

CESVIMAP, PIONERO EN EL ESTUDIO DEL VEHICULO ELECTRICO EN LO REFERENTE A SEGURIDAD,
REPARABILIDAD Y MANTENIMIENTO, ESTA INMERSO EN EL ANALISIS DEL MITSUBISHI i-MiEV, PRIMOGENITO DE
LA ALIANZA SURGIDA ENTRE PSA Y MITSUBISHI. ESTE BINOMIO, COMERCIALIZARA, ADEMAS, EL PEUGEOT ION Y
EL CITROEN C-ZERO, CON LOS QUE COMPARTE GRAN PARTE DE LA ESTRUCTURA Y EL SISTEMA DE PROPULSION

El proceso de estudio del Mitsubishi i-MiEV

atravesara varias fases: Conocimiento,

analisis de la carroceria, crash test,

baremacion, reparacion, electricidad y -
electrénica, entorno del vehiculo eléctrico y & For ﬂh,,eénkﬂozr,'}:::home,
uso. Tras su adquisicion, se ha ' '

personalizado el vehiculo pintandolo y

cubriéndolo con vinilos. Durante al menos

tres anos el i-MIiEV permanecera en

CESVIMAP.
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D Par motor del i-MIEV

Alto
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La fase actual de estudio del vehiculo
eléctrico centra sus pruebas en su motor,
generador, bateria y sistemas de carga,
con especial hincapié en una de las
principales preocupaciones del
consumidor: la autonomia, por su
demanda de movilidad.

En un futuro préximo, el i-MiEV sera
sometido a los ensayos de crash test
segun normativa RCAR, Research Council
for Automobile Repairs, para evaluar la
seguridad, danabilidad y reparabilidad de
este tipo de vehiculos.

Descripcion del vehiculo

Para la propulsion trasera, el i-MIEV tiene
un motor eléctrico sincrono de imanes
permanentes que otorga 49 KW (67 CV),
entre 2.500-8.000 rpm, con un par maximo
de 180 Nm desde 0-2.000 rpm. La velocidad
maxima que alcanza es de 130 km/h.

La peculiaridad de estos motores es que
entregan el par maximo desde el primer
instante y de forma lineal (hasta las

2.000 rpm en este caso). Un vehiculo del

i MIEV
180N-m

Yehiculos con motor
térmico del segmento
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mismo segmento con motor térmico, por
ejemplo, entrega 68 CV a 6.000 rpm y un
par de 93 Nm a 3.600 rpm, usando un
motor de 1000 cc gasolina de 3 cilindros.
El coche se alimenta por baterias de alta
densidad de idn-Llitio compuestas por 88
células, montadas vertical o
transversalmente bajo el piso del vehiculo.
El voltaje total es de 330V, con una
capacidad de 48 Ah (16 kWh) y un peso total
de 230 kg (el 20 % del peso del vehiculo).
En conduccidon econdmica, el vehiculo
puede recorrer una distancia de 150 km.
Cuando no se pisa el acelerador, el motor
actua como freno regenerativo, recargando
las baterias.

La caja de cambios automatica del i-MiEV,
similar a la de un coche automatico, anade
las posiciones confort (C) y regeneracién
(B) a la palanca selectora. La posicién B
permite una mayor regeneracion de
energia en retenciones (descenso de
pendientes pronunciadas) y, por tanto, una
recarga superior de la bateria en estas
circunstancias, alargando la autonomia.
Para una conduccidn en carretera, la
posicion C disminuye el freno motor,
facilitando una respuesta mas suave en
conduccion y mejorando el confort.

La recarga del i-MiEV se realiza:

m Sistema de carga lenta: Durade 6a 8
horas, para recargas en casa o en una
plaza de parking. Se conecta en la parte
derecha del vehiculo y a la red eléctrica
con un enchufe convencional (220V, 16 A).
m Carga rapida: Es otra posibilidad
planteada, mediante sistema de carga
trifdsica que reducira, significativamente,
el tiempo de carga. Este tipo de recarga
requiere una instalacion especial cuya
homologacion esta aln pendiente. Se
realizard a través de la toma situada en el
lado izquierdo.

En los vehiculos convencionales, se
aprovecha para la calefaccion la
temperatura que desprende el motor
“térmico”. En el i-MIEV, el sistema de
climatizacion se compone de un compresor
eléctrico para el aire acondicionado y para
la calefaccion de un calentador, también
eléctrico, que hace circular agua caliente.

Pruebas dinamicas

Durante las pruebas efectuadas en
CESVIMAP, destaca la total ausencia de
ruido y vibraciones, su buena agilidad
circulando y una respuesta al acelerador



mayor que cualquier vehiculo homologo de
su segmento. El habitaculo de este coche
eléctrico tiene un panel de instrumentos
carente de indicaciones analdgicas para
las revoluciones o velocidad. Han sido
sustituidas, en parte, por los diferentes
modos de conduccion.

El indicador central senala el consumo de
energia, a la izquierda, el estado de carga de
la bateria y la posicion del selector de modo
de funcionamiento; a la derecha, un display
muestra la autonomia restante en funcion
de las condiciones de circulacion de los 25
uUltimos kilémetros.

Nuestro vehiculo esta preparado para la
marcha por el simbolo “ready” en el cuadro
de instrumentos. A partir de ahi, se inicia
un cambio importante en la mentalidad de
conduccidn tradicional, con un par de 180
Nm disponible desde 0 rpm, con la
ausencia total de ruido o vibraciones.

Para comprobar su autonomia, hemos
realizado en CESVIMAP diferentes recorridos:
m Un solo ocupante por carretera nacional
[limitada a 100 km/h) y sin aire
acondicionado, A/C, manteniendo
velocidades legales y ascendiendo un puerto
de montana con una altitud de 1.416 m, se
lograron recorrer 93 km con temperatura
ambiente comprendida entre 9y 12 °C,
restando una autonomia del 12,5%.

m Cuatro ocupantes por autovia (limitada a
110 km/h] y sin A/C manteniendo una
velocidad media de crucero de 90 km/h,
con una variacion de altitud en torno a los
300 metros. Se logré recorrer 112 km, a
una temperatura ambiente de 19 °C.

Conclusiones

ELi-MiEV tiene una autonomia suficiente
para hacer aproximadamente 100 km por
autovia a la velocidad permitida, y muchos
mas por ciudad. La calefacciony el A/C
reducen sensiblemente la autonomia, ya
que la eficiencia de este vehiculo hace que
el uso de estos elementos suponga un gasto
importante respecto al consumo del motor.
Por ejemplo: Circulando por carreteray
con 100 km de autonomia, al conectar la

D Preparado para conducir: ready

calefaccion la autonomia bajé a 85 km y, al
seleccionar la posicién de maxima
temperatura, hasta 74 km.

Al circular manteniendo un ritmo de
crucero semejante a los demas vehiculos
de la via es normal ver el indicador del
cuadro de instrumentos en modo “eco”.
Tan soélo pierde su estado actuando con
severidad sobre el acelerador, ya sea
demandando una mayor velocidad (modo
“power’] o soltando directamente el pedal
(modo “charge”).

Gracias a la respuesta de su motory a la
economia de uso es en la ciudad donde el
i-MiEV ofrece mas ventajas respecto a los
automoviles convencionales.

Cuando el ordenador marca que ya no hay
autonomia, se enciende un testigo que
simula la silueta de una “tortuga”. En
este caso, el vehiculo limita las
prestaciones de par y potencia para
consumir menos energia. Cuando esto
ocurre, el i-MiEV puede conducirse aun
con total seguridad, pues el
comportamiento del vehiculo no varia
demasiado. Esta reduccién de
prestaciones es progresiva en funcion de
la carga restante de la bateria, llegando a
limitar practicamente el acelerador en los
Ultimos instantes, antes de agotarse por
completo (aproximadamente, 10 km).

Las siguientes pruebas evaluaran su
danabilidad, reparabilidad, baremacion de
sustitucién, reparacion y pintado, estudios
de su propulsidon eléctrica, postes de
recarga y mantenimiento y amortizacion m
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LA CALEFACCION Y
EL A/C REDUCEN
SENSIBLEMENTE SU

AUTONOMIA
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Todos los estudios y conclusiones que
se obtengan en este proyecto puedes
encontrarlos ademas en nuestra Web

(www.cesvimap.com), Facebook,
Twitter, Revista online
(www.revistacesvimap.com) y
proximamente también en Linked in




PERITOS

Convenios entre
entidades aseguradoras

Por José Antonio Maurenza Roman
y M? Lourdes Familiar Martin

LA IMPLANTACION, EN 1988, DEL CONVENIO DE INDEMNIZACION DIRECTA, MAS CONOCIDO COMO CIDE Y SU
POSTERIOR ACUERDO SUPLEMENTARIO, ASCIDE, DEL ANO 1990, PERMITIO PROMOVER LA RAPIDA INDEMNIZACION
DE LOS ASEGURADOS NO RESPONSABLES. DE ESTA FORMA, SE LOGRO UNA MEJORA EN LA CALIDAD DEL SERVICIO
PRESTADO Y EN LA IMAGEN DEL SECTOR ASEGURADOR.
ESTO, UNIDO A LA CREACION DEL CENTRO INFORMATICO DE COMPENSACION DE SINIESTROS (CICOS) MEJORO
LA COMUNICACION ENTRE ENTIDADES, QUEDANDO EL SISTEMA DE SINIESTROS DE DANOS MATERIALES (SDM)
PARA AQUELLOS CASOS FUERA DE CONVENIO

Convenio para la indemnizacion directa
de danos materiales a vehiculos (CIDE)
El convenio CIDE nacié como
complemento a la implantacion y
utilizacion de la declaraciéon amistosa de
accidente del automovil. De esta forma,
se garantizaba la indemnizacion directa a
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los asegurados no responsables en los
accidentes de circulacién.

La aplicacién del convenio CIDE queda
restringida a determinados casos, de forma
que se establecen los supuestos de aplicacion
para garantizar asi el cumplimiento de los
objetivos para el que fue creado.
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La aplicacion del convenio queda
restringida a los casos en que se
produzca siniestro entre dos vehiculos,
cuya colision sea directa, cualquiera que
sea el uso que se le dé al vehiculo y su
clase, y siguiendo los principios de
responsabilidad que establece el
convenio.

Se excluyen en la aplicacion del
convenio aquellos casos en que la
colision no sea directa, cuando en el
accidente intervengan mas de dos
vehiculos o los danos materiales ajenos
a los propios vehiculos o perjuicios
originados en el accidente. Los danos
corporales tampoco seran objeto del
convenio.

El convenio sélo sera de aplicacion en
aquéllos casos en los que los vehiculos, al
menos, estén cubiertos por el seguro de
responsabilidad civil de suscripcidn
obligatoria. Evidentemente, para su
aplicacion la entidad debe estar adherida
al mismo.

3
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A través del convenio CIDE, se persiguen los siguientes
objetivos:

Utilizacion generalizada del parte europeo de accidente.
Automatizacion de la tramitacion, liquidacion y pago de los
siniestros, directamente al asegurado no responsable del
accidente.

Evitar reclamaciones entre entidades.

Compensacion automatica, por la entidad obligada al pago de
los siniestros satisfechos en su nombre por la otra.
Resolucion por la comision de vigilancia y arbitraje de las
posibles discrepancias sobre siniestros comunes.

Determinacion de la responsabilidad

La determinacion de la responsabilidad
del accidente esta basada en los datos
recogidos en la declaracidén amistosa,
debidamente cumplimentada y firmada
por ambos conductores.

La culpabilidad de uno u otro conductor
sera determinada segun las tablas de
culpabilidad recogidas en el convenio.
Cuando las circunstancias en que se
produce el suceso no estén recogidas en el
convenio, se recurrird a lo establecido en
el cédigo de circulacion.

Valoracion de los dafhos

La valoracidn de los danos la realiza el
perito de la compania del conductor
perjudicado, denominada en el convenio
entidad acreedora. El limite de valor para
la aplicacion del convenio es el establecido
en cada momento. Actualmente estd fijado
en el mismo valor que el seguro
obligatorio (15 millones de euros). Si la
valoracion supera este valor, el siniestro
quedara fuera del convenio, y lo mismo
ocurrira en los casos de pérdida total.

En este sentido, cuando se sospeche que
en la valoracion se pueden dar alguno de
los supuestos anteriores de exclusion, el
convenio expresa la posibilidad de
peritacion por parte de la compahia del
conductor responsable (deudora).

El denominado Acuerdo suplementario del
convenio de indemnizacion directa espanol,
mas conocido por ASCIDE, nace como
complemento al CIDE, al producirse la
despenalizacion de ciertas conductas en la
circulacion viaria y, por lo tanto, variar el tipo
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de siniestros que se generan. De esta forma,
la agilidad en la tramitacion pretendida por
el CIDE se podia ver alterada, siendo el
nuevo convenio el encargado de proteger los
intereses de los asegurados, para ofrecer asi
un servicio agil en la atribucion de
responsabilidades a uno u otro conductor.
Ademas, se logran disminuir los gastos de
gestion de las entidades aseguradoras.

El acuerdo es de aplicacion en aquellos
siniestros que escapen del ambito del
convenio de indemnizacion,
fundamentalmente por no haberse
cumplimentado la declaracidon amistosa de
accidente o no ser valida por carecer de
algunos de los requisitos de aplicacion.

Objeto del acuerdo

El acuerdo se refiere exclusivamente a los
vehiculos, en aquellos accidentes en se
produzca una colisidn directa entre dos de
ellos, cualesquiera que sea la clase y uso.
EL ASCIDE se aplica al no existir declaracion
amistosa de accidente o no ser valida, de tal
forma que los principios establecidos en el
CIDE se completan con todos aquellos
elementos objetivos que se dispongan
(informe de la autoridad, tipo de via, ...).
Para ello, siguen siempre los principios
establecidos en el cddigo de circulacion y
demas disposiciones sobre esta materia.

Se excluyen del acuerdo aquellos danos
materiales producidos cuando no existe
colision directa, cuando en el accidente
intervienen mas de dos vehiculos o todos
aquellos danos materiales ajenos a los
sufridos por los vehiculos y los perjuicios
originados en el accidente. Evidentemente,
quedan excluidos del acuerdo los danos
corporales, siendo el limite de aplicacidn
el mismo que el CIDE.

Los principios basicos que rigen el acuerdo ASCIDE son:

1

2.

o1

. Lograr el maximo automatismo en la tramitacion, liquidacion y

pago del siniestro al asegurado no responsable.

La valoracion de los danos correspondera siempre a la
entidad que asegure al vehiculo del asegurado no
responsable (acreedora).

. Compensacion automatica por la entidad del responsable.
. Resolucion en base a criterios complementarios

preestablecidos en el acuerdo, cuando haya disparidad de
versiones. En cualquier caso, no se pierde el derecho de
acudir a la via judicial.

. Fomento de las transacciones amistosas.
. Intervencion y seguimiento de la comision de vigilancia y

arbitraje, respecto a las normas del acuerdo y del
cumplimiento de las entidades adheridas.
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Valoracion de los dafhos

La valoracidn de los dahos se realizara
siguiendo los criterios basicos
establecidos en el CIDE. Es decir, la
aseguradora del conductor perjudicados
es la encargada de peritar los danos
materiales del vehiculo de su asegurado.
La entidad deudora (responsable) debera
contestar en un plazo de 15 dias,
procediéndose al abono en caso de
respuesta afirmativa o contestacion si se
esta fuera de plazo.

Es la cantidad fija a abonar por cada
siniestro en el marco del CICOS, Centro
Informatico de Compensacion de Siniestros.
Se establece, como formula de liquidacion
entre las entidades adheridas, un modulo
de compensacion denominado Coste Medio
Sectorial (CMS). EL CMS se obtiene de la
informacion facilitada por las entidades que
participan en los convenios, aplicando
factores actualizados del IPC. El dato
resultante debe ser aprobado por Unespa.

Sistema de siniestros de danos
materiales (SDM)

Para la tramitacion de los siniestros de
danos materiales no contemplados en los
convenios CIDE y ASCIDE de indemnizacion
directa, para aumentar aiin mas la eficacia,
la simplicidad en el tramite de siniestrosy
resolver la compensacion econdmica, se
cred, en 2002, el sistema de siniestros
materiales (SDM).

Objeto de aplicacion

El sistema de siniestros de danos
materiales surge para aquellos casos en los
que los acuerdos de indemnizacion directa
no tienen aplicacion. Por lo tanto, de su
aplicacion quedan excluidos los dafhos
corporales y los resueltos por CIDE/ASCIDE.
Para los siniestros ocurridos a partir del 9
de mayo de 2011 se ha establecido un nuevo
acuerdo: Modular SDM. Recoge los
supuestos donde intervienen mas de dos
vehiculos, con una operativa parecida al
CIDE/ASCIDE en cuanto que la acreedora
atiende a su asegurado y cobra, en este
caso, un modulo o dos dependiendo de si
hay lanzamiento o no en el siniestro.

Valoracion de los dafhos

La tramitacion de un SDM comienza con la
reclamacion de la entidad no culpable a la
del vehiculo supuestamente culpable. Una



vez que se inicia la reclamacion, la entidad
deudora podra rehusar o aceptar la
reclamacion, siempre a través de la
plataforma Multientorno y comunicacion
entre ambas mediante el uso de la
correspondiente codificacion de mensajes.
Una vez aceptada la reclamacion o no
contestada en los plazos establecidos, se
pasa a la fase de reclamacion de
importes. El importe de la reclamaciony
los plazos de respuesta son
fundamentales para la aceptacion de los
importes.

Cada una de las fases de tramitacion y
valoracion ird apoyada con la
correspondiente documentacion, estando
contempladas determinadas
penalizaciones segun el caso.

La valoracion de los dafos del
considerado no responsable del
accidente se hara mediante la actuacion
del perito de la compania del
responsable del accidente. Unicamente
cuando haya cobertura de danos propios,
se haya peritado o tramitado

anteriormente como CICOS-CIDE/ASCIDE

o cuando se ceda la facultad de peritar,
la valoracion serd realizada por la
compania contratada por el implicado no
responsable del siniestro

PERITOS

El sistema de siniestros de danos materiales, SDM, surge
para estos casos:

1.
2.
3.

Intervencion de mas de dos vehiculos.

Cuando no hay una colisidn directa entre vehiculos.
Danos materiales causados por las cargas desprendidas
aseguradas mediante poliza de responsabilidad civil
general.

. Danos materiales ajenos a los propios vehiculos o

perjuicios (paralizaciones, objetos personales).

. Intervencion de dos vehiculos cuyos dafios superen el

limite del seguro de responsabilidad civil de suscripcion
obligatoria.

. Siniestros resueltos por CIDE/ASCIDE susceptibles de

reclamacion posterior por la entidad que ha resultado
deudora segun convenio.
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Un taller top

¢ Por qué necesito una certificacion TQ?

INGENIERIA

HEan

¢POR QUE NO DEBO QUEDARME FUERA DE LA CERTIFICACION TQ? ; POR QUE TQ ES UN VALOR INCUESTIONABLE
PARA MI NEGOCIO? ;POR QUE HE DE ESFORZARME POR CONSEGUIRLO? ; POR QUE NO PUEDO APLICARLO A MI
TALLER DE CAMIONES? ;0 SI PUEDO?... ;POR QUE?, ;POR QUE?, ; POR QUE?

Uno de los argumentos de venta mas
decisivos en cualquier tipo de negocio o
actividad empresarial en general es el de
la calidad de los productos o servicios
prestados. En este sentido, el taller
reparador de automaviles no es ninguna
excepcion y, ademas del precio de sus
intervenciones, la calidad es un factor
decisivo para inclinar a su favor la balanza
de los potenciales clientes en un sector
tan competitivo como el de la posventa del
automovil.

La cualificacion de talleres de reparacion a
través del sello TQ de CESVIMAP
constituye una poderosa herramienta que,
ademas de acreditar la calidad del trabajo,
permite disfrutar de un valioso servicio de
asesoramiento, que muestra posibles
areas de mejora. Dicha cualificacion
también es posible efectuarla para talleres
que se dedican a la reparacion de
vehiculos industriales.

El sistema TQ de cualificacion se basa en
un analisis detallado de las diferentes
areas del taller implicadas en las
reparaciones, como las de gestidn,

carroceria, pintura y mecanica de apoyo.
Asi, en el area de gestion se verifican
aspectos tales como el cumplimiento con
la normativa legal vigente, la recepcion del
vehiculo, la elaboracion de presupuestos,
el control de calidad y la gestidn de
recambios, tiempos de trabajo y residuos.

En cuanto a la carroceria y pintura, las
areas técnicas con mas relevancia en el
proceso de reparacion de un vehiculo, los
aspectos mas destacados que se analizan
en el sistema TQ incluyen los siguientes:
u Cualificacion técnica del personal.

u Instalaciones generales, mantenimiento
y conservacion.

= Equipos, herramientas, materiales y
productos utilizados.

= Procesos de trabajo.

u Sistemas de prevencidon de riesgos
laborales.

u Control y gestion del area.

El grado de cualificacion de los técnicos

reparadores, acreditado por los diversos
cursos de formacion que hayan
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Por Francisco Gonzélez de Prado
y Revista CESVIMAP
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TQ YA HAN SIDO

EVALUADOS MAS DE

“La certificacion TQ sera indispensable
en el sector del vehiculo industrial”

José Manuel Fernandez es el gerente de EboraTrucks, primer taller de
vehiculos industriales con la cualificacién TQ Oro. Situado en la localidad
de Talavera de la Reina (Toledo), cuenta con unas amplias y modernas
instalaciones de 2.600 m? de las cuales 1.600 m? corresponden a la

D José Manuel Fernandez nave, donde se ubica la mayor parte de las areas productivas del taller
Gerente de EboraTrucks y las oficinas.

25 afnos de experiencia en el sector (los ultimos 12 a la cabeza de EboraTrucks) proporcionan a José Manuel
una amplia perspectiva desde la que valorar la consecucion del TQ Oro de CESVIMAP. Para José Manuel “se
trata de un reconocimiento, a nivel nacional, de la trayectoria profesional de EboraTrucks. Ademas, nos
reafirma en la seguridad de que estamos realizando nuestro trabajo de una manera dptima y eficiente,
ofreciendo a nuestros clientes un servicio y unas instalaciones acordes con dicha certificacion”.

José Manuel considera que “ser los primeros en la obtencion de esta certificacion es ya una gran ventaja y
satisfaccion por si misma. Pero, ademas, recompensa un esfuerzo continuado desplegado durante 12 anos; es
esta circunstancia una enorme motivacion que nos anima a sequir luchando por ser los mejores”.

El gerente de EboraTrucks, siente, asimismo, que la certificacion “es reflejo del respaldo de una gran empresa
como CESVIMAP”.

De cara a la percepcion del cliente, Fernandez afirma que éstos “si/ son plenamente conscientes de que
cuentan con un equipo de profesionales a su servicio y con unas instalaciones que han sido evaluadas por
expertos. Esta circunstancia, anade, hace factible la fidelizacion de nuestros clientes habituales y la
adquisicion de otros nuevos”.

En definitiva, José Manuel Fernandez se siente muy orgulloso de pertenecer a una empresa “pionera en una
certificacion que, con el tiempo, serd condicion imprescindible en el sector de la reparacion del vehiculo
industrial”.

completado, es otra de las cuestiones exigencias, con las particularidades

basicas que se someten a estudio para la logicas que se puedan presentar en cuanto
m consecucidn de una certificacion TQ. a las instalaciones y medios requeridos en

También que la gestion del taller se apoye las intervenciones en este tipo de

en herramientas informaticas, mas vehiculos. El taller toledano EboraTrucks
CON LA HERRAMIENTA  eficaces y 4giles para la planificacién y es el mejor ejemplo =

distribucion de la carga de trabajo,
elaboracidn de presupuestos, localizacion
de referencias y recambios y, aspecto
particularmente importante, obtener

170 TALLERES EN LOS  indices de gestion del desarrollo de la

ULTIMOS 5 ANOS

actividad.

PARA SABER IVIAS

Un TQ a lo grande

La cualificacion TQ también es de
aplicacion a los grandes talleres de
vehiculos industriales. El proceso de
cualificacion demanda las mismas
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Métodos de reparacion

Con STC, todo a su alcance

Los exclusivos metodos de reparacion de STC son pioneros en aportar
soluciones para reparar distintos tipos de piezas y materiales.

Aplicamos el uso de las nuevas tecnologias en los métodos de reparacion
que necesitan nuestros usuarios.

Con los métodos de reparacion de STC...

B Aumente los beneficios de su negocio...
B Aumentando el conocimiento y rendimiento de sus empleados
B Reduciendo los errores en la reparacion

B Gastando menos material

“Solera Technology Center, innovacién rentable”

902 101 497 www.audatex.es


http://www.audatex.es

iSu mejor sistema
con las mejores practicas!

LECHLER
-

st
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En nuestro Centre for Excellence estudiamos la mejor manera de aplicar
la tecnologia de nuestros productos e instrumentos de trabajo a vuestra
necesidades, y en funcion de ello organizamos las actividades a desarrollar.

El sistema Lechler facilita una eleccion facil y rapida para conseguir

el maximo de eficiencia, enfocandola a los resultados y a la rentabilidad.
Todo ello, con el fin de conseguir un incremento de productividad

y seguridad en el taller, seleccionando el ciclo de trabajo idoneo a utilizar,

www. lechler.eu

iNo te limites a elegir el mejor producto!
iElige el sistema Lechler!

Acumula grandes y también pequefias
ventajas en el trabajo diario.

@;" Caring about the differences!


http://www.lechler.eu
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Conducta ecologica

UN COCHE, DESDE SU FABRICACION, PASANDO POR SU USO Y TERMINANDO EN SU ACHATARRAMIENTO, ES
UNO DE LOS PRINCIPALES FOCOS DE CONTAMINACION. HASTA QUE LOS FABRICANTES CONSIGAN EL COCHE
ECOLOGICO IDEAL, EL CONDUCTOR TIENE LA POSIBILIDAD DE MEJORAR EL ENTORNO MEDIOAMBIENTAL Y
AHORRAR DINERO Y ENERGIA SIGUIENDO UNAS PAUTAS. COMO EJEMPLO, UN COCHE A PUNTO PUEDE
CONSUMIR HASTA UN 10% MENOS DE COMBUSTIBLE

El trafico rodado produce el 75% de la
contaminacion por monodxido de carbono.
Una de las medidas mas importantes para
reducir estas emisiones contaminantes fue
el uso de catalizador, obligatorio en
Espana desde 1993 para turismos nuevos
de gasolina.

Los fabricantes de automoviles estan
trabajando en nuevos motores, diésel 'y
gasolina, que contaminan menos y llegan a
consumir un 25 % menos que los motores
de hace unos anos, manteniendo o, incluso,
mejorando el nivel de prestaciones.

Utilizacion racional del automovil

La utilizacion correcta y eficiente del
automovil permite ahorrar combustible y
reducir la emision de gases contaminantes.
Ofrecemos algunas normas para ello.

Neumaticos

Es importante controlar periédicamente la
presion de los neumaticos y vigilar
posibles desgastes anormales, con el fin

de aumentar su duracién. Un neumatico
con un bajo nivel de inflado eleva hasta un
5 % el consumo de combustible.

Segun un estudio de Michelin,
aproximadamente el 10 % de los vehiculos
que circulan llevan alguno de sus
neumaticos con una presion de inflado
menor a la recomendada.

Aire acondicionado

El uso del aire acondicionado incrementa el
consumo de combustible. Una temperatura
de 22 °C en el habitaculo de pasajeros es
ideal para conducir. No conviene viajar con
las ventanillas bajadas, ya que se elevara el
consumo de combustible en un 5 %, y se
generaran molestos ruidos por las
turbulencias del aire.

Puesta a punto

Un correcto mantenimiento y una puesta a
punto periddica (filtro de aire, filtro de
combustible, bujias, etc.) puede hacer que
el coche consuma hasta un 10% menos de
combustible.

CESVIMAP 76
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UNAS NORMAS DE
CONDUCCION
EFICIENTE PERMITEN
AHORRAR
COMBUSTIBLE Y
REDUCIR LOS GASES

CONTAMINANTES

U,

Forma de conducir

Al arrancar el vehiculo no se debe pisar el
acelerador. Cuando se ponga en
movimiento se pasara a la segunda
velocidad de forma inmediata, tras
recorrer una pequena distancia.

Se ird incrementando la velocidad de
forma suave y paulatina, circulando en
marchas largas y a bajas revoluciones.

Ya circulando, se deberd mantener una
velocidad uniforme sin apurar las
marchas, evitando frenazos y acelerones;
con esto se conseguira, ademas de ir mas
seguro, reducir el consumo de
combustible hasta en un 15 %.

Se frenara suavemente, reduciendo de
marcha lo mas tarde posible y
consiguiendo, de esta manera, una
deceleracion paulatina del vehiculo.
Cuando, por causa del trafico, las
detenciones del vehiculo puedan superar
el minuto, conviene apagar el motor hasta
el momento de reiniciar la marcha.

Uso del coche

Utilizar el coche sélo cuando sea
imprescindible, aumentando el uso del
transporte publico.

Sobrecargar el coche innecesariamente
puede incrementar el consumo, de
manera que, por cada 100 kg extras, el
consumo se incrementa un 5 %.

CESVIMAP 76

El uso de la baca como portaequipajes
incrementa considerablemente la
resistencia al viento y, por tanto, el gasto
de combustible.

Desguace

Para deshacerse del coche viejo hay que
llevarlo a un centro de recogida donde
podran ser reciclados la mayor parte de
sus componentes, sobre todo en los
coches de Ultima generacion. Después, se
cursa la baja en la Jefatura Provincial de
Trafico.

Aceite usado y lavado del vehiculo

Si el dueno del vehiculo se encarga de
realizar algunas labores de mantenimiento,
como el cambio de aceite, no tirara el
usado al suelo, se debera llevar a un taller
o lugar de recogida para que pueda ser
reciclado. Un litro de aceite usado puede
contaminar un millén de litros de agua.

Se debe lavar el coche en lugares adecuados
y utilizando productos de limpieza
biodegradables. Es importante no consumir
mas agua de la necesaria.

Normas de educacién

No arrojar por la ventanilla colillas,
papeles y otros objetos; ademas de estar
prohibido, podria causar incendios y poner
en peligro la seguridad de otros
automovilistas y peatones.

Otro tipo de contaminacion es la acustica.
El uso indiscriminado del claxon
incrementa los ruidos que, de por si [motor,
transmision, contacto de neumaticos con el
asfalto, etc.) ocasiona el coche, pese a que
ocho vehiculos de hoy originan menos ruido
que uno solo de hace veinte anos.

Desde enero de 1996, una nueva directiva
europea obliga a los turismos nuevos a no
superar los 74 decibelios; es decir, la
reduccion es de 3 decibelios.

Bajar el volumen de la radio contribuye
también a conseguir unas ciudades menos
contaminadas acuUsticamente m

CESVIMAP
www.cesvimap.com

Www.rewstacesvimap,com




TRANSPORTE Y MANTENIMIENTO DE VEHICULOS.

Ciclos Formativos CESVIMAP - 2011

\.

PREPARACION DE SUPERFICIES

271 paginas - color-27 x 19 cm |

} Caracteristicas de bos producios de preparacion,
P} Corrosidn, Protecciones anbicormoshas,
P} Preparacidn de superficies:

instalationes, equipos y procesos,

EMBELLECIMIENTO DE SUPERFICIES

[ 2B7 pdginas - cobor - 27 x 19 ¢cm |

§ Introduccidn al proceso de embellecimiento de vehiculos.

} Pinturas utilizadas en el pintado de vehiculos

b Técnicas de mezclas de colores para la preparacitn de
pinturas.

§ Equipamiento del drea de pintura,

11
ELEMENTOS AMOVIBLES “m.lﬂ\'“"
| color- 27 x 19 cm |
P Desmontaje, momtaje y sustituckin
de lunas
b Alumbeado, ruedas y neumaticos

b Refrigeraciin, alimentacidn y escape,
suspensidn, frenos, direccidn...

ELEMENTOS METALICOS . evo!l
¥ SINTETICOS i
| 256 pdginas - color - 27 X 19 ¢n
§ Reparacion de plezas de acero y
aluminio,
P Reparaciin de elementos plasticos.

11

ELEMENTOS FLIOS (nuevos

{ 316 paginas - color- 27 x 19 om |

b Métodos de unidn. Corte y desgrapado.
Soldadura. Adhesivos astructurales.

b Tratamientos anticomosivos y antisononos,

§ Aluminio en fabricacitn y reparacin,

ELEMENTOS ESTRUCTURALES E“te’:
DEL VEHICULO W;amma“‘
| color- 27 x 19 em
} Tipos de carrocedias y caracteristicas,
§ Metrologia aplicada a las carrocerias,
} Bancadas. Fundamento y tipos
Procesos de estiraje.

GESTION Y LOGISTICA DEL
MANTENIMIENTO DE VEHICULOS

| 297 pdginas - color - 2T x 19 cm )

? Organizacién del taller y de los recursos humanos
b Distribucian del trabajo

b Mantenimiento de grandes fiotas

} Controf del almacén

} Calidad y gestidn ambiental

L

@ CESVIMAP

SISTEMAS DE SEGURIDAD Y CONFORTABILIDAD

[ 271 pdginas - color, ristica - 19 x 27 cm |

b Ventilacidn y calefaccidn, Alve acondicionado y
clmatizacian.

b Seguridad: cinturones, airbag,
inmovilizadores, alarmas,

b Momtaje v sustituciin de lunas y accesonos.,

www.cesvitienda.com

PINTADO DE AUTOMOVILES

| 427 paginas - color - 30,5 x 21 cm

} Herramientas y equipos de pintado,
} Métodos de preparacidn de superficies.

b Procesos y técnicas de pintado en repasacion:
difuminado, aerografias, correccidn de efectos...
} Fintado de plasticos.

REPARACION DE CARROCERIAS
DE AUTOMOVILES

718 pagnas - color - 30,5 x 21 cm

} Repaso de chapa

} Soldadura y sustitucidn de piezas

¥ Conformacidn de una carmoceria deformada
} Reparacién de plasticos

b Reparacidn y sustitucitn de lunas

REPARACION Y PERITACION DE VEHICULOS
INDUSTRIALES (camiones y autobuses)

283 paginas - color- 30,5 x 21 cmy; ingluye angxg

Tiempos madios de operaciones de carpoeria ¥ macanica

b Andlisis y reparabilidad de cabinas, 11
chasis ¥ camoceriasde camiones e @YV0**

b Estudio de elementios mecdnicos

b Andlisis y reparabilidad de autobuses y autocares

} Valoracidn de dafos en camiones. Casos practicos.

PCPI: TECNICAS BASICAS DE
PREPARACION DE SUPERFICIES

[ 102 pdginas - color, mistica - 19 x 27 cm

} Operaciones para la preparacién de superficies.

} Productos & aplicar en la preparacion de superficies,

} Equipos y materiales necesaros para la preparackin
de superfickes.

Cira, de Valladolid, km. 1. 05004, fvila. Tell.: 920 206 309 / 300. Fax: 920 206 319,  email: publicaciones@cesvimag com  hitpy/ /www.cesvimap.com


http://www.cesvitienda.com

ELECTROMECANICA

El automovil se conecta

DIFERENTES ORGANISMOS DENTRO DE LA UNION EUROPEA BUSCAN VEHICULOS CADA VEZ MAS SEGUROS Y
RESPETUOSOS CON EL MEDIO AMBIENTE. TAMBIEN EXISTE UN CONSTANTE AVANCE DE LAS TECNOLOGIAS DE
LA INFORMACION Y LAS COMUNICACIONES TIC. POR ELLO, LOS FABRICANTES EMPIEZAN A INCORPORAR EN SUS
MODELOS SISTEMAS QUE CONECTAN SUS VEHICULOS CON EL MUNDO EXTERIOR

A la incorporacion de las tecnologias de entretenimiento -mp4, iPhone-, asi como
comunicacion en los vehiculos, dentro de de teléfonos instalados en el vehiculo o
unos estandares de seguridad y respeto al  mediante kits manos libres, etc.

medio ambiente, se une la demanda de los  Internety las nuevas tecnologias de la

Por Juan Rodriguez
Garcia

conductores y pasajeros de disponer de comunicacion en el automdvil suponen un
sistemas que les permitan seguir nuevo concepto de la gestion del vehiculo en
conectados y utilizar sus equipos de sus mas diversas aplicaciones. La
entretenimiento. Se busca un automovil telematica, o tecnologia de la

aun mas “inteligente”. telecomunicacion y la informatica, influye en
El primer paso para conectar a los la seguridad vial al conseguir

usuarios de los vehiculos con sus desplazamientos mas seguros informando
diferentes redes de entretenimiento y sobre el estado de las carreteras en tiempo
comunicacion ha sido la incorporacién de real -meteorologia, accidentes, retenciones,
diferentes conexiones en los sistemas avisos de velocidad, etc. —; asistencia
multimedia: tomas Jack, RCA, USB, adaptativa en funcion del incidente del
tarjetas SD... Estas permiten disfrutar en vehiculo —-diagndsticos a distancia, avisos al

el vehiculo de diferentes equipos de conductor, actualizaciones de software-; y

CESVIMAP 76



seguridad frente al robo -vehiculos siempre
localizados-. Todas las posibilidades que
ofrece Internet aumentaran también el

confort y el entretenimiento dentro del
vehiculo.

ELECTROMECANICA

Joint Ventures

La clave de los sistemas telematicos
avanzados son los sistemas de
comunicacion: los servicios de redes
moviles 3G y 4G permiten detallados
mapas de calles y navegacion,
videoconferencia, video streaming (con
descarga en el momento), descargas de
musica y hasta un escritorio virtual. Por
este motivo, se estan uniendo empresas
de comunicaciones y fabricantes de
automoviles para el desarrollo de dichas
tecnologias en los vehiculos, por ejemplo,
Audi y Alcatel, Seat y Telefonica en el
eCAR, o Telecom y Fiat...

En la actualidad algunos fabricantes
ofrecen Internet dentro de sus vehiculos,
como Audi para su nuevo modelo A8 -con
la firme intencion de empezar a montarlo
en breve en el resto de su gama-.
Solamente es necesario que el conductor
inserte la tarjeta SIM de transmision de
datos en el sistema de comunicacién del
coche o a través de una conexion de
teléfono mavil. Dentro del coche se genera
una red inaldmbrica segura y estable, con
conectividad garantizada. El modelo Audi
A8 dispone de una antena especial situada
en el techo del coche. Los usuarios se
pueden conectar a la Red a través de un
maodulo WLAN y por UMTS. Tanto los
pasajeros de la zona delantera como los
de la trasera podran acceder a Internety
conectar hasta ocho dispositivos

&

LA TELEMATICA
INFLUYE EN LA
SEGURIDAD VIAL
PARA HACER
DESPLAZAMIENTOS

MAS SEGUROS

D Toma USB para descargar o reproducir archivos en el equipo multimedia del vehiculo
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ELECTROMECANICA

D Plazas traseras monitorizadas

diferentes, como por ejemplo ordenadores
portatiles, smartphones o netbooks,
gracias a una conexion seguray con
velocidades de hasta 7.2 Mbit/s.

Peugeot da la opcidn de conectar un
ordenador portatil, asistente personal
(PDA] u otras consolas para acceder a las
aplicaciones de Internet (correo
electrodnico, sitios web...) gracias a un
cajetin Wi-Fi instalado en el maletero de
algunos de sus modelos, como el 5008.
BMW ofrece el sistema Connected Drive.
Incluye cinco servicios: BMW Assist -
asistencia en carretera-, Online,
seguimiento -localizacidn del vehiculo-,
teleservice —el sistema avisa
automaticamente al conductor del
mantenimiento- y acceso a Internet a
bordo del vehiculo.

CESVIMAP 76

Mercedes con el sistema multimedia
Comand Online ofrece por primera vez
conexion a Internet en su renovada Clase C.
Los clientes pueden navegar libremente en
el vehiculo parado o bien acceder a un portal
online Mercedes-Benz, que carga
rapidamente las paginas, y que puede
manejarse de forma sencilla, incluso
durante la marcha. Este portal integra, entre
otros servicios, la prevision meteoroldgica y
la busqueda de destinos especiales en
Google; también se puede descargar una
ruta previamente configurada en el PC con
ayuda de Google Maps y enviarla al vehiculo.
El siguiente paso en el que estan
trabajando las joint veintures entre los
fabricantes de automoviles y los
operadores de telefonia es la conexion en
red de los vehiculos. Los automoviles
pasaran de ser elementos auténomos a
cooperativos. Los servicios seran
inteligentes, es decir, capaces de
adaptarse en cada momento a las diversas
circunstancias de la conduccidn de
manera segura, confortable y eficiente;
contribuyendo, ademas, a
desplazamientos mas ecoldgicos.

Por comunicaciones vehiculares
habitualmente se entienden las ad-hoc entre
vehiculos, conocidas como VANET (Vehicular
Ad-Hoc Network) o V2V. En este contexto, se
esta estandarizando la tecnologia WAVE
(IEEE 802.11p), una extension de la familia
WiFi para optimizar su rendimiento cuando
esta ubicada en vehiculos. En Europa, el
organismo C2CCC (Car 2 Car
Communication Consortium) tiene como
objetivo impulsar la estandarizacion y el

D Ejemplo de estructura intravehicular

sl

[imcincs E.' ] ﬂ I



despliegue de este tipo de sistemas para
conseguir una interoperabilidad a nivel
europeo que permita el despliegue de
servicios sobre V2V, principalmente
relacionados con la seguridad.

En EEUU y Japodn existen iniciativas
paralelas basadas en una tecnologia
similar, DSRC (Dedicated Short Range
Communications).

¢Qué es infotainment?

En la actualidad, existen proyectos en
marcha, como el desarrollado por Telefonica
y Ericsson en el Centro Tecnolégico de
Automocion de Galicia, CTAG, para mejorar
la conducciodn, la seguridad y el acceso
remoto a servicios de ocio y entretenimiento
desde el mismo vehiculo. Es lo que se
conoce como infotainment.

Dentro de los servicios para automocion,
el conductor podra recibir alertas sobre
incidentes en carretera, tales como
atascos, accidentes, circunstancias
meteoroldgicas, obstaculos... Asi mismo,
el propio vehiculo podra enviar
informacidn a un servidor central de
automocidn, de manera que todos esos
datos puedan ser compartidos con el resto
de vehiculos y conductores. Ademas, el
coche conectado estard programado para
acceder a los centros de asistencia de
forma automatica en caso de averiay
enviar la informacidon del problema del
propio vehiculo al centro de asistencia.

El infotainment extiende el concepto de “red
personal” del hogar al automovil; desde el
coche se localiza y accede automaticamente
a los servidores y repositorios que el

D El ocio se incorpora al automovil

Palo Alte, CA to Son Francisco, CA

D Cartografias en 3D

usuario tenga en el hogar (PC, discos duros,
ordenadores portatiles, etc.).

Para disponer de este servicio, los
automoviles tienen un dispositivo
integrado, con su correspondiente puertoy
tarjeta SIM. Las comunicaciones se
realizaran via movil, a través de tecnologia
3G o 4G, utilizando las infraestructuras
IMS (IT Multimedia Subsystem).

Los pasajeros (o el conductor, siempre que
el automoévil esté detenido) pueden
acceder a los repositorios de su hogary
bajarse a la pantalla del automovil los
contenidos almacenados en ellos.

Pero ademas, otra aplicacion interesante
para el “coche conectado”, es conocer qué
uso se estd haciendo del vehiculo: tiempo
de conduccion, velocidad media, frenazos
bruscos, acelerones... Esta informacidon se
extrae del vehiculo y se envia a un servidor.
Puede ser muy util para empresas de
alquiler de vehiculos o flotas —conocer el
uso que se esta haciendo del mismo-, o
para aseguradoras, que pueden establecer
la cuota de seguro en funcidn del tipo de
conduccidn que se realice. Es el modelo
conocido como Pay as you drive, que ya se
estd utilizando, por ejemplo, en MAPFRE
con el programa Y-CAR m

Audi
www.audi.es

BMW
www.bmw.es

MAPFRE Y-CAR
www.mapfre.com

Mercedes-Benz
www.mercedes-benz.es

Peugeot
WWW.peugt

Seat
www.seat.es
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EL INFOTAINMENT
EXTIENDE EL
CONCEPTO DE “RED
PERSONAL” DEL HOGAR

AL AUTOMOVIL
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Process

De qué forma influye la eliminacidn
de los ciclos de secado en sus recibo

HP Process™ es un proceso de pintura para automdviles S
de electricidad?

con patente en tramitacion que ha recibido numerosas
certificaciones de los fabricantes de equipos originales

de |a industria automotriz. HP Process™ utiliza las HP Process™, con el uso de

mejores IMPRIMACIONES, CAPAS BASE y BARNIZ Tecnologla AIR-DRY propiedad de
uretano HP Process™ para producir un acabado capaz Sherwin-Williams Automotive
de ser lijado y pulido en 1 HORA O MENOS A 25°C. : Finishes, permite que usted no

utilice calor y que repare coches
mas rapidamente que nunca,
Mientras que las boletas de energla
siguen aumentando, HP Process™
economiza drasticamente en costes
de energla y devuelve este ahorro a
sus bolsillos.

Este es uno de los tiempos de evaporacidn mas rapidos
disponibles en la industria. Mediante los avances de
nuestros equipo de Investigacion y Desarrollo, hemos
podido lograr estos resultados extraordinarios sin el
uso de costosos equipos UV, hornos por conveccidn ni
combustibles fosiles. Los resultados son la flexibilidad,
rapidez y facilidad asociadas a productos del pasado
combinadas con la durabilidad y la calidad rigurosa de
productos del futuro.

Pol. Ind. Usila Calle 1 Pabellon 4 Modulo
7 - 48490 Ugao Miravalles Vizcaya

Tel: 948 48 05 14 Fax 94 63 33 113
Email: scottwarren@scottwarren-es.com

SHERWIN-WILLIAMS.

| Automotive Finishes


http://www.sherwineu.com/
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Por Teresa Majeroni

Il Ciclo de Conferencias de la
Catedra CESVIMAP: 22 jornada

CON EL AUDITORIO DEL PALACIO LOS SERRANO DE CAJA DE AVILA LLENO, HA TENIDO
LUGAR LA SEGUNDA JORNADA DEL II CICLO DE CONFERENCIAS QUE ORGANIZA LA
CATEDRA CESVIMAP DE LA UNIVERSIDAD CATOLICA DE AVILA

Las dos primeras conferencias, las que Jesus Pérez, director de posventa de
mas expectativas han despertado, Renault, centrd su charla en una
versaron sobre el vehiculo eléctrico. Paul movilidad sostenible al alcance de todos.
Tomlinson, director técnico de Asi, comentd la que supone la 32
Bluemobility, presentaba “El impacto del revolucion del automavil, tras su creacion
vehiculo eléctrico en la posventa”. Durante  y posteriormente su accesibilidad, ahora
su charla expuso la necesidad de los vivimos la era de la movilidad sostenible
talleres de formarse sobre el vehiculo para todos.

eléctrico y sus riesgos, utillaje especificoy  Actualmente se esta en condiciones de
puntos de recarga. “Si todos los coches cargar 6 millones de vehiculos eléctricos
fueran eléctricos, la mano de obra se durante la noche, aunque por el momento
reduciria un 50% " adujo, ya que este tipo no hay parque de este tipo de vehiculos
de vehiculos conlleva menor para tanta energia. “Las dudas sobre el

mantenimiento que los tradicionales. vehiculo eléctrico -destacd- como su
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CATEDRA CESVIMAP

CESVIMAP

autonomia, bateria, recarga, seguridad y
precio poco a poco se van resolviendo”.
Por su parte, el gerente del servicio técnico
de Seat, Augusto Guijarro, incidio sobre la
“Calidad de la reparacidn, factor clave en la
satisfaccion del cliente”. Asi, explicd como
su marca habia reducido las reparaciones
repetidas en un 31 % con el objetivo de
alcanzar el 50% en 2013. “La resistencia de
la cadena es la del eslabon mas débil”
recalco, sobre la necesidad de mejorar los
procesos organizativos del servicio, los
medios técnicos y la formacion.

Fernando Gomez, director técnico y de
operaciones de MAPFRE Asistencia, se
centréd la posventa en el seguro del
automovil. “Queremos tener muchos
productos pero un sélo proceso” comento,
explicando como la simplificacion de la
oferta de productos constituye la base de
su organizacion.

Durante la tarde, se celebrd una mesa
redonda, moderada por el director del area
de posventa del grupo Tecnipublicaciones
Juan José Cortezon. La gestion empresarial
del taller ha sido el eje comun sobre el que
han debatido Ramoén Lago, director general

CESVIMAP 76

de Lidera Soluciones, empresa de
desarrollo de software de gestion para el
taller, Victor Martinez, director de Talleres
Atiliano y Antonio, certificado por
CESVIMAP con la calificacion TQ Oro
CESVIMAP, Luis Urbez, encargado de la
formacion de perennidad y sucesion en la
empresa familiar de Michelin, necesario
para que en las empresas se produzca el
oportuno relevo generacional, y José
Manuel Garcia Conde, gerente adjunto de
CESVIMAP, quien aportd su experiencia en
el disefo y gestion de talleres.

Es el segundo ano en que se celebra este
Ciclo de Conferencias, creado al amparo
del posgrado Especialista/Experto en
posventa de automocion. Este titulo ha
sido destacado en las conferencias por
suponer un referente educativo en la
posventa de automocion. En la actualidad,
se celebra también con gran éxito la
segunda convocatoria del posgrado
Especialista/Experto en peritacion de
automaviles. Durante el proximo curso
escolar dard comienzo el lll Ciclo de
Conferencias de la Catedra CESVIMAP =



Reparaciones Invisibles
Exito visible

Nuestro objetivo - su éxito

Una reparacién invisible — el objetivo final de todo pintor y el deseo de su cliente.
Conseguir una perfecta reparacién es un tema y obtener un proceso de reparacién
uniforme y eficiente es otro. Cuando hablamos de productividad y eficiencia usted
necesita algo mas que una buena pintura. Los sistemas de reparacion y servicios
Sikkens le ofrecen una completa gama de excelentes productos, cursos de formacidn,
soporte en color, sistemas de Reparaciones Répidas y servicios de consultoria. Como
parte de AkzoNobel, fabricante de pinturas n®1 en el mundo, usted se beneficiara de la
Gltima tecnologla e innovacién, Siempre focalizados en los resultados, haciendo gue su
éxito sea visible,

Sikkens — los expertos en aumentar la rentabilidad del taller


http://www.sikkens.es

Equipo de corte
por plasma
Powermax 30 de
Hyperterm
CESVIMAP ha
probado el equipo
manual Powermax
30 de corte por
plasma de
Hyperterm. Este
equipo portatil, de
solo 9 kilos e
intensidad de 30 A,
resulta apropiado para numerosas aplicaciones en
talleres de reparacion. El equipo de corte por
plasma transforma la corriente generada por la

Nueva 4500 Xtreme, de Sagola

Sagola ha presentado a CESVIMAP su pistola 4500
Xtreme. En este modelo, los controles de caudal,
abanico y presion ofrecen formas mas redondas, al
igual que el casquillo de aire, sin perder
comodidad en su utilizacion. Las boquillas de
pulverizado incorporan novedades. El casquillo LXT
Aqua, azul, esta disefado para aplicar bases
bicapas acuosas muy fluidas y de dificil
atomizacion, sin necesidad de bajar la presion de
aplicacion. EL LXT Clear, naranja, se emplea para
aplicar barniz, con un nuevo pico para aplicar
barnices con poca fluidez. Como complemento,
Sagola ofrece la pistola de retoques Mini Xtreme,
también con acabado pulido.

CESVIMAP continuara con las pruebas de la 4500

Xtreme, ademas de utilizarla en sus diferentes
proyectos de investigacion y cursos de formacion.

maquina en un chorro de plasma de alta densidad y
energia. Este se origina al paso del aire a presién a
través del arco eléctrico que se produce entre el
electrodo y la pieza.

Es de tipo inverter, permite reducir tanto el consumo
eléctrico como el tamario del equipo, haciéndolo
portatil, y admite cortar en corriente continua aceros
de todo tipo y aluminio de diferentes espesores.
CESVIMAP ha constatado tras diversas pruebas que
es una herramienta de gran utilidad en reparacion
de carrocerias con aceros especiales. Los puntos de
soldadura por resistencia y los remaches se cortan
rapida y facilmente. Los aceros especiales no
pierden sus propiedades en la zona de corte debido
a que el calor aportado es muy puntual.

Cinta Diamond Grade, de 3M
La nueva cinta Diamond Grade de 3M facilita el marcado con material
retrorreflectante para vehiculos de mas de 7,5 t para el transporte de

= mercancias, como exige el Reglamento General de Vehiculos, a partir de
julio. Estas laminas retrorreflectantes se comercializan para dos lineas
de vehiculos: para superficies rigidas, como aluminio y chapa (serie 983)
y para superficies de lona (serie 987).
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Equipo de diagnastico portatil Touch Reset de Spanesi

Spanesi ha cedido a CESVIMAP un equipo portatil de diagnostico multimarca para
talleres de carroceria, que permite realizar el diagnodstico electrénico en vehiculos,
facilitando la reparacion y reduciendo sus tiempos. El equipo Touch Reset identifica los
problemas originados por un accidente, borra las averias senalizadas por la centralita,
reinicia las luces testigo de a bordo y reprograma las centralitas de airbag, faros,
tablero de instrumentos y llaves.

Durante las numerosas pruebas realizadas en CESVIMAP sobre diferentes vehiculos,
se ha comprobado la manejabilidad del equipo y facilidad de uso, las mediciones de
parametros en tiempo real y en movimiento para diagnosticar los fallos aparecidos, la
amplia base de datos de vehiculos que ofrece -incluye fabricantes europeos,
americanos y los asiaticos que se comercializan en mercados europeos-, y el tiempo
en diagnosticar las averias en los vehiculos utilizados.
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Novedades BOSSAUTO Y RUPES
Bossauto, empresa especialista en equipos y productos para el taller de carroceria, ha presentado en
CESVIMAP las ultimas novedades del fabricante italiano Rupes, del que es importador. Dentro de la amplia
gama de equipos para automocion que desarrolla Rupes -herramientas eléctricas, neumaticas, taladros o
lijadoras, equipos moéviles y centralizados de aspiracion-, han hecho hincapié en el maletin de eliminacién de
defectos LHR75/KIT SRy la lijadora Skorpio 9.

El maletin de eliminacion de defectos tiene un kit de pulido compuesto de
una lijadora neumatica, para eliminaciones de motas, que se usa con
P-1500 o P-3000, y de una pulidora roto-orbital neumatica, para el pulido y
abrillantado de la superficie lijada sin crear hologramas. Una lijadora
eléctrica completara el equipo en un futuro.

La lijadora Skorpio 9 presenta una novedosa orbita de 9 mm, para el lijado
de masillas de poliéster y la eliminacion de barniz antiguo. Su uso permite
ahorrar hasta un 30% de tiempo en los procesos de lijado de masillas. Es
un equipo de tan sélo 870 g, que facilita su uso en el lijado de masillas.

Gama de abrasivos KOVAX, en CESVIMAP
Kovax ha presentado a
CESVIMAP su nueva gama de
abrasivos. Bajo la marca
Hella, importadora de Kovax
en Espana, el responsable
técnico de la marca para
Europa, Richard Kok, efectud
una demostracion de los
diferentes abrasivos de la
marca. Explico las
caracteristicas de la
compania, 100% japonesa, creada en 1930 y niUmero 1 de
abrasivos en el mercado asiatico. Estd inmersa en un ambicioso

Gama de productos de automocion de
KIMBERLY-CLARK

La multinacional Kimberly-Clark, lider
en el sector de higiene y limpieza, ha
mostrado en CESVIMAP su gama de
productos para el taller de carroceria y
pintura.

Destacaron, bajo las denominaciones
Kleenguard* y Jackson Safety*, una
gama de respiradores: 2001 + A1: 2009,
que no contienen latex, —-reduciendo
posibles alergias-. También, la gama de
gafas de proteccion, ligeras y con la
posibilidad de ser configuradas como

proceso de expansion en Europa, y sus productos, desde hace mas
de un ano, son distribuidos en Espana por Hella. Le acompanaron
José Manuel Pascual y Javier Irala, delegado de ventas y consultor
técnico de Hella, respectivamente.

Equipo de elevacion Minilift de ASTRA

. - La empresa Astra ha mostrado
en CESVIMAP su equipo Minilift.
Este mini-elevador de tijera,
muy innovador, ha sido disenado
especialmente para todo tipo de
talleres. Colocado de forma
transversal, gracias a su
alimentacion por aire comprimido, permite elevar uno de los dos
ejes del vehiculo (parte delantera o parte trasera) hasta 1,55 m.
Durante la presentacion se explico su manejo y capacidad de
elevacion de diferentes vehiculos, hasta 155 cm, en el punto mas
alto de la parte trasera, y hasta 145 cm, en la parte delantera,
dependiendo del vehiculo. El equipo también puede ser utilizado
para el alzado lateral, como el tradicional “gato” a través de un
tapon de goma especial, incluido. Gracias a la alimentacidn del
aire comprimido la velocidad del levantamiento del vehiculo puede
realizarse gradualmente y sin esfuerzo.
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gafas bifocales graduadas. O la gama de
sistemas de proteccion auditiva; guantes
de proteccion, para diferentes
actividades del taller -resistentes a
productos quimicos, guantes de nitrilo
verde, capaces de proteger de
salpicaduras accidentales de
catalizadores, disolventes y/o barnices-;
el buzo de proteccion transpirable para
pintores, de tejido resistente a la
abrasion, que protege frente a
salpicaduras y particulas de polvo; o
distintos panos de limpieza.

Las muestras presentadas de estos
productos permaneceran en CESVIMAP
para su prueba y utilizacién en las
distintas actividades de reparacidén de
automdviles.




Rentabilidad

Beneficio

Comience a AHORRAR
desde hoy mismo

Calcule las horas de trabajo, precio de los materiales y
gramos que utilizara

ien todas las piezas exteriores!

Aplicacion informatica para

[itempos
b que prepare presupuestos,
M a te r la es estadisticas y ordenes de
trabajo, con el consumo

de materiales en gramos.

d [ P i_n t ura Sencillo, rapido y rentable.

B Pintado de piezas metdlicas y plasticas.

M Posibilidad de realizar presupuestos de pintado inmediatos,
que valoran tiempos y materiales.

B Posibilidad de obtener drdenes de trabajo con las cantidades
recomendadas de imprimacidén-aparejo, color y barniz.

@ CESVIMAP B Pintados parciales.

B Estadisticas por operario y por marca de vehiculo.

Ctra. de Valladolid, km. 1

05004 Avila. Espana B Amplia base de datos: mas de 600 modelos de vehiculos, casi
Teléfono: +34 920 206 300/333 1.500 carrocerias, correspondientes a 39 marcas de vehiculos:

- turismos, monovolimenes, todoterrenos, furgonetas y furgones
www.cesvimap.com derivados de turismos.

Suscripcion valida hasta 31-05-2012


http://www.cesvimap.com

iA prueba!

Fruto de la buena colaboracion de diversos fabricantes de vehiculos con CESVIMAP, técnicos de diversos
departamentos de nuestra empresa han analizado los siguientes modelos: Chevrolet Spark 1.2, Volkswagen Sharan,
Nissan Pathfinder y Subaru Forester, publicando articulos para Revista CESVIMAP y videos que se alojan en el Canal
CESVIMAP de Youtube.

El Chevrolet Spark sustituye al modelo Matiz, con un concepto diferente de disefio y fabricacion. EL 60% de las
piezas de su carroceria estan fabricadas en aceros avanzados o ALE. El Vokswagen Sharan, por su parte,
incorpora un filtro de particulas con catalizador SCR -funciona con Adblue-. También sobresale su asistente al
aparcamiento Park Assist, capaz de guiar el vehiculo en linea y en bateria. El Nissan Pathfinder es un auténtico
todoterreno con chasis independiente, en escalera, construido en acero compactado con grafito. Y el modelo
Forester diésel sport es el primer vehiculo gasoil de Subaru. A sus 10 cm mas de longitud, se une un motor de
cuatro cilindros horizontales opuestos (boxer) de 2 litros de cilindrada, desarrollado por la propia firma. En esta

version diésel, el
vehiculo prescinde de
la tradicional caja
reductora del
todoterreno.

CESVIMAP, primer centro regional homologado para impartir cursos de aire acondicionado

CESVIMAP es la primera entidad de formacion de Castilla y Leén homologada para
impartir el programa formativo de manipulacion de aire acondicionado en vehiculos,
tanto para talleres de reparacion como para Centros Autorizados de Tratamiento de

vehiculos fuera de uso.

ELRD 795/2010, de 16 de junio, que regula la comercializacién y manipulacién de gases
fluorados y equipos basados en ellos, exige la certificacion de los profesionales de
talleres y centros de desguace para manipular el aire acondicionado y la climatizacion de
los automoviles. Asi, la Junta de Castilla y Ledn ha designado como centro de formacion
y evaluador acreditado a CESVIMAP, con validez en Espana y la Union Europea. Los
cursos tendran una duracion de 40 horas, para los especialistas de talleres, y de 8, para

los de Centros Autorizados de Tratamiento de vehiculos fuera de uso.

CESVIMAP explica las relaciones aseguradora-taller a Corea
Samsung, primera
compania aseguradora i \
de automoviles en Corea, '
ha invitado a CESVIMAP y
Thatcham a participar en
dos seminarios, como los
centros que Samsung
estima mas
emblematicos dentro de
RCAR. En el primero,
celebrado en Seul, y dirigido a los empleados de siniestros de la
compania, CESVIMAP ha detallado sus actividades. Los temas que
suscitaron mayor interés fueron la peritacion, el tratamiento del
recambio usado, el sistema de gestion de talleres y el sistema TQ
CESVIMAP de cualificacion de talleres. El segundo seminario, en
Daejong para 250 talleres de reparacion, Ignacio Juarez, gerente de
CESVIMAP, mostro la realidad europea y espanola de la relacion
aseguradora-taller de reparacion. Asistieron miembros del Gobierno
coreano, representantes de la Universidad, asociaciones de talleres y
asociaciones de defensa del consumidor, quienes demostraron
mucho interés en la relacion con el cliente.
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IBIS 2011, en Barcelona

IBIS 2011, el Congreso internacional de
la industria de reparacion, ha tenido
lugar en Barcelona, del 16 al 18 de mayo.
En la edicion decimoprimera de este
congreso se han reunido por primera vez
en Espana mas de 300 asistentes de 30
paises diferentes. Con el lema Vision ano
2020, o como evolucionara la industria de
la reparacion a finales de esta década,
han confluido los principales actores de
este sector: fabricantes de vehiculos, de
componentes, companias aseguradoras y
talleres de reparacion. Este foro global
redne anualmente a los protagonistas de
la reparacion de
automoviles; en
ediciones
anteriores, se ha
celebrado en Suiza,
Francia, Alemania e
Inglaterra.

@ \ndustr,
o 9,
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El trabajo de los materiales
Titulo: Elementos metalicos y
sintéticos

Autor: CESVIMAP

CESVIMAP, 2011

Elementos Metalicos y sintéticos es el
libro de texto de la asignatura del
mismo nombre del Grado Medio de
Carroceria, actualizado y ampliado por
CESVIMAP segln la nueva legislacion.
Analiza las instalaciones del taller de
reparacion, las herramientas, los ma-
terialesy los procesos que demanda el
trabajo con elementos metalicos.
Trata, asimismo, sobre las propieda-
des fisicas de los elementos plasticos
y el tipo de deformaciones que pueden
sufrir, con el objeto de devolverles su
forma y propiedades originales. Tiene
siempre presentes las medidas apro-
piadas de seguridad e higiene. Un len-
guaje técnico asequible, numerosas
fotografias y dibujos, asi como proce-
sos de trabajo, desarrollados, paso a
paso, en el taller de CESVIMAP, facili-
tan la comprension de su contenido.

ELUMENTOE 11203

Procesos de reparacion y
sustitucion
Titulo: Elementos fijos

‘ Autor: CESVIMAP
CESVIMAP, 2011

ey o

Community
Management

Enuna

La figura del Community

manager

Titulo: Comunity management en
una semana

Autor: Pedro Rojas

Gestion 2000, 2011

El Community Management esta re-
volucionando las estrategias de todas
las empresas y va tomando cada vez
mas importancia en nuestra socie-
dad, tanto por su estrecha relacion
con Internet, como por los beneficios
que reporta incluir estrategias de So-
cial Media en una empresa. En un fu-
turo cercano, todas las organizaciones
necesitaran de los servicios de un
Community Manager. Este libro, es-
crito por Pedro Rojas, reconocido ex-
perto en la materia, proporciona las
claves para iniciarse en esta nueva
profesion y para conocer sus funcio-
nesy responsabilidades: manejar las
herramientas imprescindibles para
la estrategia digital; gestionar la re-
putacion online de cualquier em-
presa y encontrar trabajo como
community manager.

Por Concha Barbero de Dompablo

Esta todo
por hacer

P Coaiion Alili

-

‘igﬂ@ = iﬂai
Para emprendedores
Titulo: Esta todo por hacer

Autor: Pau Garcia-Mila
Plataforma editorial, 2011

Esta todo por hacer, de Pau Garcia-
Mila, con prélogo de S.A.R. el Prin-
cipe de Asturias y epilogo de Felipe
Gonzalez, es una oda al optimismo.
Pau, junto a Marc Cercos, cred a los
17 anos las bases de eyeQS, un sis-
tema operativo innovador. En sus
primeros cinco anos como em-
prendedores ya han sido distingui-
dos con prestigiosos premios, como
el Principe de Asturias, IMPULSA
Empresa 20100 el Premio Nacional
de Comunicaciones 2009. El autor
narra como se generd y desarrollé
su proyecto y recorre las distintas
fases, desde que surge la idea hasta
que dan por acabada la aventura.
Con humor y sin pontificar, este
libro aborda aspectos como la crea-
tividad cotidiana y su estimulo, las
etapas necesarias para hacer cre-
cer las ideas y el primer dia des-
pués de triunfar o fracasar.

CESVIMAP publica Elementos Fijos, adaptandolo

a la legislacion vigente para la asignatura del
mismo nombre del Grado Medio de Carroceria.
Con numerosos procesos de trabajo y a todo
color, la obra describe las técnicas para realizar
la sustitucidn parcial o total de componentes es-
tructurales del vehiculo, empleando el método de

unién apropiado para cada caso. Un repaso a los
materiales utilizados en la fabricacion de carro-
cerias, acero y aluminio precede a un completo
analisis de los distintos sistemas de corte y desgrapado, asi como a los procedimientos de soldadura y pegado de ele-
mentos estructurales. Las experiencias practicas de CESVIMAP en este campo son un extraordinario aval de la fiabilidad
de los temas abordados, explicados mediante detallados procesos de trabajo.
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Hasta un

Seguro de Automoviles MAPFRE 35%

de descuento

-

~ SERVICIO PUERTA A PUERTA DE REPARACION g“"’ Xe,
= DE VEHICULOS
7% mi‘lpf:e.l:nrn

Poliza “Todo Riesgo 100” con servicio puerta
a puerta incluido desde 673€*

En MAPFRE, recogemos tu coche averiado en |la puerta de casa, te dejamos ofro de
sustitucion y te devolvemos el tuyo totalmente reparado v con garantia; este es nuestro

o concepto de cuidado

Informate en nuestras oficinas

© MAPFRE

Cuigdan ae personas


http://www.mapfre.com

3M Reparacion del Automovil

3M Sistema Accuspray. Pistola de Aparejo HVLP. Jt

; 37 -
Renovar en ILllgar

de feempiazar.
La mejor forma de AHORRAR.

« Un nuevo e innovador sistema de
reparacion de los arafiazos y la degradacion
general de los faros de plastico.

» Elimina los aranazos y los defectos que con

frecuencia son causados por pequefias

colisiones, desgaste general y decoloracion
por la luz solar,



http://solutions.productos3m.es/wps/portal/3M/es_ES/EU2/Country/



