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Editorial

CESVI CHINA, compromiso
tde MAPFRE y CESVIMAP

D Me complace acercarme a los lectores de esta publicacion en un
momento relevante para CESVIMAP y MAPFRE, tras la puesta en
marcha en Beijing de un centro de desarrollo tecnolégico en el que
cristaliza nuestro compromiso comin y nuestro extraordinario
know-howen la reparacién de automdéviles. De la mano de un socio
como Solera, a través de la joint venture creada conjuntamente en
2009, hemos conseguido dar un auténtico salto de gigante con la
implantacién de CESVI CHINA.

Con estas nuevas instalaciones en la capital china y una inversién
total prevista de cinco millones de délares, prolongamos la estela
innovadora de nuestros centros de experimentacién y seguridad
vial al pais asidtico, destinado a convertirse en el primer merca-
do automovilistico del mundo. Con este y junto a los de Espafia,
Argentina, Brasil, Colombia, Franciay México, son ya siete los cen-
tros de CESVIMAP en todo el mundo.

Este logro de reforzar en China nuestra apuesta por la investiga-
cion y trasladar nuestra experiencia acumulada en seguros, repa-
racion y seguridad vial, refleja hasta qué punto somos capaces de
dar respuesta a los retos de nuestro tiempo y dimensiéon global,
transcurridos mas de 30 afios desde que MAPFRE y CESVIMAP abrié-
ramos el primer centro en Avila.

Pero si me permiten, la inauguracién de CESVI CHINA es un logro
que trasciende el vinculo de nuestras respectivas organizacio-
nes con la modernizacién del negocio y la conjuncién del uso de
datos, software, formacion y tecnologia. Fortalecemos nuestro
compromiso con la sociedad china, donde llevdbamos una década
presentes con operaciones propias a través de nuestro negocio de
Asistencia -y nuestras unidades de Reaseguro y Riesgos Globales-,
acercando nuestra visién y nuestro compromiso con la excelencia
en el servicio a casi 29 millones de clientes en todo el mundo.

A lo largo de los afios hemos logrado ser lideres en el mercado espa-
fiol, convertirnos en la mayoraseguradora multinacionalen América
Latina y situarnos entre los 10 primeros grupos aseguradores euro-
peos porvolumen de primas. Este nuevo paso en China es fundamen-
tal para seguir avanzando, no solo en el negocio asegurador, sino en
la actualizacion del conocimiento en el mundo de la reparacién de
los automdviles mediante herramientas tecnoldgicas y formacion
técnica. Una labor de colosal importancia, en la que seguimos em-
pefiados a diario, la de ser la aseqguradora global de confianza.
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AUTO

MADRID AUTO, la mayor plataforma
multimarca de automaviles

IFEMA en Feria de Madrid estrena para el gran pu-
blico MADRID AUTO, del 10 al 15 de mayo, la ma-
yor plataforma comercial multimarca de vehiculos
nuevos. En seis pabellones, se reunira la maxima
representacion de marcas del mercado para faci-
litar su seleccion y compra. Los expositores mini-
mizaran los costes, ya que Madrid acapara el 40%
del mercado de compradores de coches en Espana.
MADRID AUTO sera también escenario de activida-
des profesionales y de ocio, con representantes del
sector y lideres de opinidny atractivas propuestasy
experiencias.

MADRID

Fronius presenta oficialmente su
TPS/i Robotics

Fronius presenta su TPS/i Robotics en Espafa, que
renueva el mundo de la soldadura robotizada. CES-
VIMAP asistié conociendo dos innovadores procesos:
LSC implica que el cortocircuito se realiza a un ni-
vel de corriente mas bajo que en el proceso de arco
estandar. Logra un cebado mas suave y un proceso
de soldadura estable. Con esto, los cordones de sol-
dadura resultan limpios y la soldadura, con minimas
proyecciones. Por su parte, Pulse/PMC es un arco
pulsado modificado. Consigue mejores resultados en
velocidad de soldadura y uniformidad en espesores
de penetracion.

La alfombra absorbente Multitex de MEWA mantiene el taller limpio

interior.

Una alfombra ligera y ecoldgica es la que ha disefiado MEWA para
trabajar con fugas y derrames en el taller. Su capacidad de ab-
sorcidn es la caracteristica mas destacada: absorbe, instantdnea-
mente, grandes volimenes (hasta tres litros de aceite de motores,
disolventes, refrigerantes...] desde la superficie exterior hacia el

La empresa alemana de panos de limpieza y ropa laboral -vestua-
rio de trabajo, calzado de seguridad, guantes, proteccion cutanea,
productos de lavabo o auxiliares- ofrece calidad y comodidad a los
talleres de reparacion desde hace mas de 100 afos.

Golpes delanteros, una tercera parte de los siniestros

De las casi 5 millones de reparaciones/afio de carroceria, los impactos
delanteros han bajado del 54% de los siniestros al 33%, gracias princi-
palmente a la evolucion tecnoldgica de los elementos de seguridad de los |
vehiculos (sensores de aviso de colisién, control de velocidad adaptativo,
etc.). Son datos de Audatex, compania experta en el desarrollo de solucio-
nes digitales para el sector posventa. Por el contrario, los impactos tra-
seros son ahora los més habituales (del 30% de los siniestros en 2006, al

49% en la actualidad).

CESVIMAP 94
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Por su amplia experiencia con vehiculos hibridos y eléctricos, ante un incendio ; hay que adoptar
precauciones especificas para intervenir y sofocarlo? ; Cual seria la manera mas oportuna para proceder?

Maria R. Herraez, e-mail

Respuesta: Dado que es dificil distinguir, a primera vista, un vehiculo
hibrido de uno de combustidn interna, se debe sofocar siempre un
fuego con equipos de proteccion del nivel Ill; es decir, EPI completo
con guantes de latex o nitrilo bajo los guantes de trabajo y ERA
(equipo de respiracién auténomal) ya que, en estos casos, las baterias
de alta tension contienen hidréxido de sodio e hidroxido de potasio.

Si el incendio estd generalizado y afecta también al habitaculo,

habra de llevarse a cabo una extincidn ofensiva, aplicando abundante
agua o espuma en baja expansion. Si el fuego se halla en la zona

de las baterias de alta tension, se recomienda sofocarlo con CO2 0
con extincion defensiva; en este caso, el equipo de intervencidn mantendra la distancia de seguridad y,
mediante apantallado o aspersores, se controlaran las radiaciones o emanaciones de humos, dejando
quemar el grupo de baterias.

La cubierta de las baterias HV no debe romperse o retirarse bajo ningun concepto, ni ain después del
incendio.

Un turismo presenta danos en su zona lateral izquierda, causados por otro vehiculo que circulaba en su
mismo sentido, intenté adelantarlo y perdio el control. Estan localizados en el paragolpes trasero, aleta
trasera izquierda y puerta izquierda. No se aprecian danos mecanicos. Tras la reparacion, se realiza

una alineacion para descartar posibles desperfectos en elementos de la suspension trasera; sus cotas
estan dentro de las tolerancias indicadas por el fabricante. Meses después, se evidencia una averia en la
direccion (dureza al girar el volante) y ruido procedente de la caja de cambios. ; Estos sintomas pueden
deberse al accidente referido?

Francisco A. Ramirez, e-mail

Respuesta: Al no existir impacto directo sobre ningin elemento del sistema de direccién ni pérdida de
aceite hidraulico o dafos en la correa de accesorios, tedricamente todo apunta a un gripaje del émbolo de
distribucion de la bomba.

Por lo que se refiere a la caja de cambios, esta a continuacion del motor —que se encuentra dispuesto
longitudinalmente-. Internamente, no ha podido recibir esfuerzos en el siniestro capaces de provocar
una averia, ya que desde la llanta trasera izquierda hasta ella no hay ningun otro elemento dafado. Asi
que pensamos que el ruido puede ser debido a un desgaste anormal del pifndn o del sincronismo de las
velocidades.

Si desea enviar cualquier comentario o sugerencia, remitalo a CESVIMAP, Jorge de Santayana 18, 05004 Avila o
cesvimap(dcesvimap.com. La redaccion se reserva el derecho a editar la carta.

CESVIMAP 94
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Detras de un cliente satisfecho esta el trabajo
conectado de aseguradoras, talleres y peritos.
Y detras, siempre esta Audatex.

Audatex es la plataforma digital integral que conecta a todos los profesionales,
poniendo a su disposicion las herramientas mas innovadoras que

les permiten optimizar los procesos de trabajo y mejorar la experiencia
de sus clientes, ofreciendo un servicio agil y de calidad.

Descubre por qué mas de 15 millones de clientes estan satisfechos.
Inférmate en Audatex.

(A
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CARROCERIA

Carrocerias
hibridas

Evolucion y diseno de las
carrocerias de acero/aluminio

EL TERMINO HI/BRIDO ES CADA DIiA MAS HABITUAL EN EL MUNDO DEL AUTOMOVIL; NORMALMENTE, HACE
REFERENCIA A LOS VEHICULOS QUE PUEDEN COMBINAR MOTOR ELECTRICO Y DE COMBUSTION, PARA SER
MAS EFICIENTES Y MENOS CONTAMINANTES. SIN EMBARGO, ESTE CONCEPTO NO SOLO SE APLICA AL TIPO DE
FUENTE DE ENERGIA, SINO TAMBIEN LA CARROCERIA. LA RAE DEFINE, HIBRIDO COMO TODO LO QUE ES PRODUCTO
DE ELEMENTOS DE DISTINTA NATURALEZA. EFECTIVAMENTE, HABLAMOS DE CARROCERIAS FABRICADAS A PARTIR
DE MATERIALES DE DISTINTA NATURALEZA

Tradicionalmente, la carroceria

del automovil se ha fabricado
mayoritariamente con acero; en los Ultimos
anos se han incorporado diferentes clases
de aceros de alto y muy alto limite elastico,
buscando reducir el peso e incrementar

la resistencia estructural. Debido, entre
otros motivos, a las restrictivas normas
anticontaminacion, los fabricantes se han
visto obligados a rebajar el peso total del
vehiculo; algunos, en este camino, optaron
por la fabricacidn de carrocerias completas
de aluminio, con las que se logrd una
importante reduccion del peso y mayor
rigidez.

El aluminio es un material que, por sus
caracteristicas, aporta una serie de
ventajas a la fabricacion de carrocerias:
menor peso, maleabilidad, distintos tipos
de fabricacion por laminacién, capacidad
de extrusion o para obtener piezas de
fundicidn, buena capacidad de absorcion
de impactos, etc. Algunos inconvenientes
son el coste de produccion, los sistemas
de unidn, que se trata un material mas
blando...

El acero es més pesado, pero mas
resistente y se suelda facilmente por

CESVIMAP 94
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puntos de resistencia; hoy en dia continua
siendo el material mas empleado en la
industria del automovil.

La evolucion en el disefo y fabricacion

de carrocerias ha perseguido aprovechar
las ventajas de ambos materiales,
combinandolos, lo que ha dado lugar a
las carrocerias hibridas; dependiendo de
las necesidades o requerimientos de la
misma, nos podemos encontrar ante una
combinacion por piezas completas, por
mddulos, por secciones o, simplemente,
alguna pieza determinada.

Tipos

En el &mbito constructivo, debemos
diferenciar entre varios tipos de
carrocerias hibridas. En realidad, la
carroceria hibrida se denominaria
segun el concepto de Audi “el material
necesario, en el lugar necesario”. Buen
ejemplo es la carroceria del Audi Q7
2015, en la que observamos que los
tipos de piezas y materiales estan muy
entremezclados.

En su carroceria predomina el aluminio
y se le han insertado una serie de piezas
de diferentes tipos de acero de muy alto



limite elastico, sobre todo en la zona del

habitaculo de seguridad.

Las piezas fabricadas en aluminio pueden

ser de tres tipos:

M De chapa estampada, destinadas al piso
del habitaculo, piso del maletero y al
resto de los elementos exteriores.

M Perfiles extruidos, para los largueros
delanteros.

M De fundicidn, empleadas en los pases de
rueda delanteros y en zonas fuertes.

Las piezas de acero van desde aceros

blandos, en los pases de rueda traseros,

hasta aceros de limite elastico ultraalto
conformado en caliente, en zonas como el
refuerzo del pilar central y el montante.

Con esta mezcla de materiales se ha

D Audi Q7 2015

conseguido una carroceria muy ligera
(hasta 100 kg menos que su predecesoral,
con un habitaculo o jaula de seguridad
muy resistente, fabricada en aceros

de alto limite elastico y con un buen
comportamiento ante impactos, gracias a
las zonas programadas de absorcion sobre
la base de perfiles extruidos de aluminio.
Otro concepto parecido es el desarrollado
en el Audi TT 2015. En éste nos
encontramos ante una carroceria en la
que el interior de la estructura combina
distintos tipos de acero, lo que Audi define
como la espina dorsal del vehiculo; los
flancos y el techo son de aluminio, asi
como todos los paneles exteriores (en la
imagen, en color verde).

CESVIMAP 94
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CARROCERIA

[

LA CARROCERIA
HIBRIDA SE DEFINE POR
EL CONCEPTO DE AuUDI,
QUE APUESTA POR
UTILIZAR "EL MATERIAL
NECESARIO EN EL

LUGAR NECESARIO"

_/

Chapa de aluminio

I Fundicién de aluminio
I Perfil de aluminio



CARROCERIA

()

LA REPARACION

DE LAS CARROCERIAS
HIBRIDAS IMPLICA

UN CONOCIMIENTO
EXHAUSTIVO DEL

PRODUCTO

Chapa de aluminio

_ Fundicién de aluminio
_ Perfil de aluminio

D Audi TT 2015

Otro tipo de carrocerias hibridas son

las fabricadas mayoritariamente con un
material, aluminio o acero, que incorporan
un mddulo o seccion de material diferente.
Los primeros ejemplos los encontramos en
el BMW Serie 52003 y en el Audi TT 2006.
En el BMW Serie 5 2003, la parte trasera
de la carroceria y el habitaculo son de
acero, mientras que toda la seccion
anterior es de aluminio. Ademas de la
reduccién de peso, se ha logrado un
dptimo reparto de pesos (50/50) entre
ejes.

Esta disposicién también la hallamos en
otros vehiculos, como el Mercedes Clase S
(W222) 2015.

En el caso del Audi TT 2006, la parte
delantera del vehiculo y el habitaculo son

D Audi TT 2006

CESVIMAP 94
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de aluminio (en la imagen, en rojo) y la
parte trasera, de acero (en gris).

El Jaguar XE 2015 también adopta este
concepto en su carroceria hibrida: la parte
roja es de acero y, la gris, de aluminio.
También se pueden considerar hibridas las
carrocerias fabricadas mayoritariamente en
un material que incorporan algun elemento
de su estructura de distinto material;

como el Audi A6 2011y el Volvo XC90 2015,
construidas en acero pero que incorporan
las torretas de suspensién en aluminio.

En el lado opuesto, estaria la carroceria
del Audi A8 2009, fabricada integramente
en aluminio excepto el refuerzo y el cierre
del pilar central, que son de acero de alto
y ultra alto limite elastico, conformado en
caliente.

D Jaguar XE 2015



Elementos de frotamiento

-

Tornillos
Flow Drill

Soldadura
MIG

Puntos soldados

Engatillado

Sistemas de union

El hecho de fabricar una carroceria en la que
se mezclan diferentes materiales supone
un importante desafio en lo que a uniones
se refiere. No es sélo por los diferentes
tipos de piezas y espesores en uniones
aluminio-aluminio y acero-acero, también
por la diferencia de materiales en uniones
aluminio-acero. Al entrar en contacto,
pueden ocasionar corrosion galvanica. A
modo de ejemplo, indicamos los tipos de
uniones empleados en la fabricacién de la
carroceria del Audi Q7 2015, algunos de ellos
completamente nuevos en este modelo.
B Remaches estampados (semihuecos).
B Tornillos Flow Drill.

B Puntos clinchados.

M Trayecto pegado.

M Engatillado.

M Puntos soldados.

M Costuras de soldadura MIG.

B Uniones de soldadura MAG.

B Costuras de soldadura laser.

Las nuevas técnicas de union son:

M Remaches estampados (remache
semihueco especial).

M Elementos de frotamiento.

Reparacion

La reparacion de las carrocerias hibridas
implica un conocimiento exhaustivo del
producto, saber identificar el tipo de piezas
sobre las que se va a intervenir y conocer
el procedimiento adecuado que marca el
fabricante en sus manuales de reparacion.
Es necesario conocer las zonas de corte y
los sistemas de unidn. Los elementos de
frotamiento, por ejemplo, son un nuevo

<

Soldadura MAG

Trayecto pegado

4,

\ \-. Soldadura laser
NS ﬁ,

Remaches
estampados

[ =%
' Puntos
clinchados
}

Remaches
estampados
(semihueco
especial)

tipo de union que se usa en fabricacion

y no se puede reproducir en el taller. Se

debe sustituir por la alternativa adecuada
que marque el fabricante. En muchos

casos, los propios fabricantes seleccionan
concesionarios, con una formacion especifica
en carrocerias hibridas, Unicos autorizados
en la red para realizar las reparaciones.

Futuro
¢ Por donde discurre la evolucion en la
carroceria del automovil? El futuro de

la carroceria del automovil ya puede
adivinarse en algunos modelos deportivos
de marcas, como Aston Martin, Ferrari,
Lamborghini o el Audi R8 2015, en los que
nos encontramos con carrocerias hibridas
de aluminio que incorporan CFRP
(Plasticos Reforzados con
Fibra de Carbono) W

.. Reparacion de carrocerias de automéviles.

CESVIMAP, 2009. ISBN: 978-84-9701-298-0
r‘? www.cesvitienda.com

r‘% Www.revistacesvimap.com

o @revistacesvimap
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D Audi A8 2009

Chapa de aluminio
I Fundicién de aluminio
I Perfil de aluminio
I crrP

D Audi R8 2015
Coupé, con CFRP



Paneles endotermicos
Resultado de la experimentacion de CESVIMAP

LA APARICION DE LOS PANELES ENDOTERMICOS COMO PROPUESTA ENERGETICA PARA EL SECADO EN
LAS CABINAS DE PINTURA SUSCITA COMENTARIOS A FAVOR Y EN CONTRA DE ESTA TECNOLOGIA. SIN
SER TOTALMENTE NUEVO, ESTE SISTEMA EMPLEA LA CORRIENTE ELECTRICA COMO COMBUSTIBLE
Y GENERA, A TRAVES DE PANELES DISPUESTOS ESTRATEGICAMENTE, LA ENERGIA CALORIFICA
NECESARIA PARA SECAR DE MANERA UNIFORME LAS DISTINTAS APLICACIONES

Por regla general, en una cabina estandar
se suelen instalar cuatro paneles de

1,752 m?(2,40 X 0,73 m) en cada lateral,
cuya potencia nominal individual es del
orden de 3,3 kwh, variando en funcidn del
fabricante.

En la pared de fondo se suelen instalar dos
paneles, de iguales caracteristicas a los
paneles descritos anteriormente e igual
potencia nominal.

En el caso de los techos ya no hay tanta
unanimidad en la disposicion y tamario de
dichos paneles. El problema surge ante
la necesidad de compartir espacio con
las salidas, necesarias para permitir la
impulsion de aire de la propia cabina; ante
esta circunstancia, las dimensiones de
los paneles son necesariamente distintas
a las anteriores, teniendo éstos unas
dimensiones de, aproximadamente, 2,40
metros de longitud por 0,30 de anchura,

Una cabina de paneles endotérmicos se
puede adaptar a una instalacion antigua
(con la consiguiente reduccién de costes)
o ser obra nueva. De una manera u otra,
para su instalacion es preciso incrementar
la potencia eléctrica contratada, con

los gastos que conlleva, y disponer de
una manguera de corriente eléctrica de
seccion adecuada y un cuadro especifico
con sus correspondientes elementos de
proteccion eléctrica.

Las dimensiones de una cabina estandar
suelen ser de 7 metros de longitud,

por 4 de anchuray 2,80 m de altura. La
distribucion de los paneles ird segun las
preferencias del cliente, intercalando
entre ellos las ldmparas de iluminacién
necesarias de la cabina y respetando las
recomendaciones técnicas del fabricante.
Existen distintos tamanos de placasy,
en funcion de ello, distintas potencias

nominales; este variado poder calorifico
permite crear una disposicion acorde a las
preferencias del propietario.

CESVIMAP 94
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con una superficie calorifica de 0,72 m?y
una potencia nominal en torno a 1,1 kwh.
En muchos casos, el propietario decide



Paneles endotérmicos para cabina estandar (7 x 4 x 2,8 m)

Numero | Dimensiones | Superficie calorifica
de paneles | del panel (m) unitaria (m?)

Potencia
nominal (kwh)
3,3

Lateral derecho 4 2,40 x 0,73 1,75

Lateral izquierdo 4 2,40 x0,73 1,75 3,3
Fondo*' 2 2,40x0,73 1,75 33
Esquinas*? 4 2,10 x 0,60 1,26 2,2
Techo*3 4 2,40 x 0,30 0,72 1.1

*1 Dos paneles horizontales colocados en el fondo de cabina
*2 Si no se colocan los paneles de fondo
*3 Si se colocan los paneles en el techo

eliminar la incorporacién de paneles

en esta zona del techo, lo cual penaliza
determinado tipo de trabajos.

Otra configuracion que se adopta es la
disposicion de cuatro paneles en las
esquinas de la propia cabina; dada su
ubicacion, los paneles suelen tener
distintas dimensiones que las descritas
previamente, habitualmente 2,10 metros
de longitud por 0,60 metros de anchura,
proporcionando una superficie calorifica de
1,26 m? y una potencia nominal individual
de 2,2 kwh.

El nimero de paneles y potencias
nominales de cada uno de ellos es el
que se muestra en la tabla superior.

Legislacion aplicable

Desde la homologacidn, estos equipos

han de disponer del certificado ATEX
(atmdsferas explosivas). Las placas
mostraran en el marcado los diferentes
grados de proteccion que indica la
legislacion para este tipo de herramientas.

® II3GExAIBT3

Il Grupo Il. Aparatos destinados al uso en
lugares donde puede haber peligro de
formacion de atmosferas explosivas.

3 Aparatos con nivel normal de
proteccion, previstos para su utilizacion
en un medio ambiente en el que
sea poco probable la formacion de
atmadsferas explosivas y que, con
arreglo a toda probabilidad, su
formacion sea infrecuente y su
presencia de corta duracion.

G Previsto para atmosferas explosivas
causadas por gases, vapores o nieblas.

Ex Material eléctrico especialmente
disefado para atmosferas
potencialmente explosivas.

A Seguridad intrinseca, aplicada a los
circuitos del equipo; supone que
cualquier chispa o defecto térmico,
surgidos en condiciones normalizadas,
no sea capaz de provocar la inflamacion
de una determinada atmdsfera

explosiva.

1IB Gases que requieren una energia de
inflamacion media ante una exposicién
intensa.

T3 Maxima temperatura superficial que
puede alcanzar el aparato (200 °C).

Calculo de necesidades

Ante una configuracién estandar se puede
calcular la potencia nominal minima que es
necesaria para un correcto funcionamiento
de las placas endotérmicas.

Como ejemplo, sobre la base de una
configuracion estandar, con placas
ubicadas en los laterales, en el fondo (*')
y en el techo (*?], serd necesario disponer
de lo que figura en la siguiente tabla.

CESVIMAP 94
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PINTURA
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UNA DISPOSICION
ACORDE A LAS
NECESIDADES DEL
PROPIETARIO SE

HARA VARIANDO LA

DISPOSICION, NUMERO

Y TAMANO DE LOS

PANELES

Numero de Superficie Potencia nominal
paneles calorifica (m?) (kwh)

Lateral derecho 4

Lateral izquierdo 4
Fondo 2
Techo 4
Total

Para hacernos una idea, la superficie media
de un lateral completo en el caso de un
vehiculo de cuatro puertas (cuatro piezas)

es de, aproximadamente, 3 m?. La superficie
calorifica disponible en un lateral con respecto
a la superficie a pintar es del orden de 2:1.

En este ejemplo, como se refleja en el cuadro,
solo se ha considerado la energia eléctrica
necesaria para el funcionamiento de estos
paneles (37,4 kwh). A este dato de potencia

es preciso anadir la energia precisa para el
movimiento de los motores de la propia cabina
y el funcionamiento de todas las ldmparas que
son necesarias en su interior.

Motores

Paneles laterales

Paneles de fondo
Paneles de techo

Luminarias +
reactancias

Potencia total

CESVIMAP 94
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7 13,2
7 13,2
90 6,6
2,88 4k
20,38 m? 37,4 kwh

Si consideramos que una cabina de las de
tipo inverter dispone de dos motores cuya
potencia nominal es, como minimo, de

11 kwh cada uno, se alcanzan los 22 kwh
con ambos motores.

Otro aspecto son las luminarias: una
cabina estandar dispone, por término
medio, del orden de 60 fluorescentes

con sus correspondientes reactancias,
cuya potencia nominal total, incluida la
reactancia, es de 2,80 kwh.

En resumen, la potencia nominal a pleno
rendimiento de este tipo de cabinas
requiere aumentar la potencia contratada, a




37,4+22+2,80 = 62,2 kwh como minimo, para
la configuracion descrita en el ejemplo. No
obstante, el taller tiene otras necesidades
energéticas en el resto de sus areas, que
sera preciso anadir a este calculo.

En el cuadro se muestran, de manera
comparativa, las potencias nominales de
cada uno de los elementos eléctricos de
cada cabina.

Para calcular el coste energético de la
instalacidn hay que tener en cuenta los dos
términos que las empresas de suministro
eléctrico emplean: término de potencia (el
calculado en el cuadro anterior]) y término
de consumo, que las eléctricas facturan de
manera independiente, sin incluir el coste
del IVA.

Para el calculo de las cabinas
convencionales sera necesario incluir el
coste del combustible empleado.

Pruebas realizadas en CESVIMAP

Desde 2014 CESVIMAP dispone en sus
instalaciones de una cabina de paneles
endotérmicos que nos ha permitido
efectuar una serie de pruebas Unicas en
el sector orientadas a conocer las ventajas
y, si los hubiera, los inconvenientes de su
empleo.

Después de realizar ensayos en distintas
épocas del afo, variando el nimero

de piezas o la ubicacion de los dafos

en éstas, etc., se ha establecido una

comparacion paralela con una cabina

inverter de gasoil. Los resultados
obtenidos han sido satisfactorios en
términos generales:

M | os paneles endotérmicos permiten
sectorizar la zona de secado, muy util
para el pintado de superficies concretas
(por ejemplo, los laterales). Al emplearse
solo los paneles de zonas concretas, el
ahorro econémico respecto a la cabina
tradicional es muy significativo.

M Es posible anular el funcionamiento
continuo de los motores en la
evaporacion y secado y que sélo
funcionen a intervalos. En las cabinas
convencionales los motores funcionan de
manera continua, con el fin de mover el
aire caliente generado en el hogar de la
caldera para llegar a las piezas pintadas.

M El secado de la pintura se produce
desde la chapa hacia el exterior, siendo
mas uniforme y alcanzando mejores
propiedades cada uno de los productos
empleados.

M En zonas donde se produzcan
temperaturas ambientales muy bajas,
las aplicaciones pueden resultar un poco
complicadas. Es recomendable calentar
el aire de entrada de la cabina W

Area de Pintura
pintura@cesvimap.com

.. Pintado de automoviles.

CESVIMAP, 2009

r‘% Cesvitienda

www.cesvitienda.com

r‘% www.revistacesvimap.com

o @revistacesvimap
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SOBRE RUEDAS

EL MERCEDES CLASE C 220 BLUETEC (2014) ES UNA BERLINA DE CUATRO PUERTAS,
4,69 METROS DE LONGITUD Y 1,81 DE ANCHURA, 9,5 Y 4,0 CM MAS QUE EL MODELO
ANTERIOR, RESPECTIVAMENTE. ESTA NUEVA GENERACION (SERIE W 205), GRACIAS
A LA CONSTRUCCION HiBRIDA DE SU CARROCERIA, ES 100 KG MAS LIGERA QUE UNA
CONVENCIONAL DE ACERO

La base es un habitaculo indeformable de
seguridad de alta resistencia, compuesto
de chapas de aceros ultrarresistentes de
diferentes espesores y con dos zonas de

Composicion de la
carroceria, hibrida

B Acero de ultra alto limite elastico conformado en caliente
[l Acero de ultra alto limite elastico

Acero
B Aluminio

.A_E
= Aluminio +39%
B Partes de acero conformado en caliente +5%
m Acero de ultra alto limite elastico +1%
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deformacion, calculadas en funcidn del
esfuerzo elegido. La mayor reduccién de
masa ha sido posible al sustituir el acero
por piezas de fundicidn de aluminio en
partes de la estructura, y por aluminio
estampado en elementos exteriores de la
carroceria.

Otras de las partes en las que se emplea
este material son el cap¢, las aletas
delanteras, las puertas, el techo y la tapa
del maletero. El uso total de aluminio en la
anterior generacion de la Clase C era de un
9%, mientras que en ésta es de un 48%.
Con relacion al comportamiento de la
carroceria, el fabricante ha tenido en
cuenta que, en caso de accidente, el
vehiculo no se detenga bruscamente, sino
de forma progresiva, para no transmitir
deceleraciones altas a los ocupantes. Para
ello, disefna carrocerias deformables pero,
a su vez, suficientemente resistentes. Para



una deformacidn programada, incorpora en

las partes frontal y posterior del vehiculo
unas traviesas, dispuestas en la carroceria
de forma transversal.

En la parte delantera, la Clase C de
Mercedes monta una traviesa de
proteccion, también fabricada en aluminio
de 2,5 mm de espesor, unida a los
largueros mediante dos absorbedores que
minimizan los danos, tanto de la propia
carroceria como de los ocupantes.

Otro elemento de aluminio de 2 mm es el
frente delantero, siguiendo esta politica de
ahorro de peso.

El nimero de bastidor o VIN, que identifica
las caracteristicas del vehiculo, se
encuentra, debidamente codificado, en
dos puntos de la carroceria. El primero de
ellos puede verse troquelado en el piso

de habitaculo, debajo de la alfombrilla del
asiento del acompanante; el otro, en la
placa del constructor, en el pilar B de la
carroceria.

S} ORBRRUERSREURESDEASS

1. 2 tornillos al soporte del absorbedor izquierdo
2. 2 tornillos al soporte del absorbedor derecho

-
e

Traviesa de proteccion y soporte del absorbedor

. 2 tornillos al pase de ruedas izquierdo Frente delantero
. 2 tornillos al soporte izquierdo del radiador

. 2 tornillos al soporte derecho del radiador

. 2 tornillos al pase de ruedas derecho

. 4 tornillos al larguero derecho

. 1 tornillo al larguero de peatdn derecho

. 1 tornillo al larguero de peatén izquierdo

. 3 tornillos al larguero izquierdo

1
2
3
4
5
6
7
8
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Version cv Cambio
Manual/
e 13 Automatico
Manual/
> 200 e Automatico
C 250 211 Automatico

C 300 BlueTEC

HYBRID 231 Automatico

Aunque este nuevo Clase C esta
disponible con una amplia gama de
motores; la unidad del Clase C 220
BlueTEC que hemos estudiado tiene

170 CV y cambio automatico de siete
velocidades 7G-TRONIC PLUS.

EL C 220 BlueTEC apenas emite dxidos

de nitrégeno, se eliminan en su mayoria
durante la depuracion de los gases de
escape. Esta es la tarea de la técnica
denominada Reduccidn Catalitica Selectiva,
SCR.

Todos los motores tienen un sistema
automatico de paraday arranque en las
detenciones (Stop&Start] y cumplen la
normativa europea de emisiones Euro VI,
reglamento de la Unién Europea que
establece normas sobre los limites de
emisiones para vehiculos referente a
particulas y dxidos de nitrégeno; su
aplicacion supone que los coches diésel
sean tan limpios como los de gasolina.
Desde el 1 de enero de 2015, todos los
vehiculos nuevos que se venden en los paises
miembros deben cumplir los limites Euro VI.

C220 BlueTEC

CESVIMAP 94
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Version cv Cambio

Manual/

C 200 BlueTEC 170 Automatico

C 250 BlueTEC 204 Automatico

C 250 BlueTEC
4MATIC

204 Automatico

Motor C 200 BlueTEC 170

La unidad que

hemos probado emite

102 (gr/km) de CO, gracias también

al sistema Air Blue que monta el fabricante.
Las versiones C 180, C 200y C 200
BlueTEC montan de serie una caja de
cambios manual de seis velocidades y,
opcionalmente, una automatica de siete.
Este cambio automatico es de serie en el
resto de versiones.

En el Clase C, las mecanicas se

pueden combinar con cuatro tipos

de suspensiones, tres con muelles
helicoidales y una con muelles
neumaticos. En este modelo, la
suspension delantera es independiente
y de tipo multibrazo en el eje delantero
y trasero, con cuatro y cinco brazos,
respectivamente. El sistema de muelles
helicoidales Agility Control incluye un tren
de rodaje deportivo, que permite acercar
la carroceria 15 mm mas al suelo, con
unos muelles y amortiguadores mas
duros).

El listado de equipamiento, tanto de serie
como opcional en los Mercedes Clase C, es
muy abundante y puede incluir elementos



SOBRE

Cuadro de instrumentos y consola central

de conforty de seguridad y asistencia a
la conduccioén. Por tanto, la configuracion
del salpicadero cambia sensiblemente en
funcion del tipo de cambio de marchasy
equipamiento elegidos.

Un ejemplo es la pantalla de la consola
central, que tiene un tamano de 8,4
pulgadas, con el sistema Comand Online,
que puede ser manipulada mediante una
ruleta, un panel tactil y unos botones
alrededor de ambos mandos. Todos ellos
permiten navegar por los distintos menus;
por ejemplo, introducir la direccion en el
navegador o realizar la programacion de
confort del vehiculo.

El Clase C dispone de tres tipos de
asientos delanteros, en cuanto al apoyo
que proporcionan al cuerpo: los de serie,
los deportivos y los confort. El vehiculo
analizado en CESVIMAP tiene regulacion
lumbary reposacabezas con doble
regulacion en altura y distancia a la cabeza,
es facil colocarlos en la posicion adecuada.

Sistema de vigilancia del entorno del C220

(=N
A

A A A

Mediciones efectuadas en CESVIMAP

El maletero posee un volumen de 480
litros, 5 mas que la generacion anterior.
Su fondo es practicamente plano, lo que,
en principio, facilita su carga, salvo porque
en la parte mas alejada hay una pequena
rampa que lo puede complicar. La tapa
del maletero tiene un sistema que la

abre remotamente, desde la puerta del
conductor o desde el mando a distancia.

Entre el abundante equipamiento de
seguridad que incluye este modelo
destacamos un ejemplo significativo, con
los siguientes elementos:
Los sistemas Pre-Safe Brake y Collision
Prevention Assist Plus evitan una colision
o disminuyen sus efectos; ante vehiculos
o0 peatones, actlan sobre los frenos si el
conductor no lo hace a tiempo. Tienen
capacidad para detener el vehiculo por
completo si la velocidad es inferior a
50 km/h.
Con la funcién Distronic Plus, el coche
esta habilitado para frenar, acelerary

CESVIMAP 94
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Crash test en CESVIMAP

LED Intelligent Light Syst

em

mover el volante de forma auténoma
para seguir al vehiculo que circule
delante y sin salirse de las lineas de
delimitacion del carril. Funciona hasta
60 km/h y su asistencia evita gran
nUimero de accidentes; es muy Util con
trafico denso.

Con el LED Intelligent Light System los
faros emplean leds para las funciones de
corto y largo alcance, con capacidad de
giro para iluminar mejor las curvas.

La ayuda activa para aparcar se denomina
Parktronic. Facilita tanto la busqueda de
estacionamiento como la maniobra de
aparcamiento en lineay en bateria. Este
equipo dirige automaticamente el vehiculo
al hueco y asume el accionamiento del
volante y de los frenos.

Si circula a una velocidad inferior

a 30 km/h, el sistema comunica
automaticamente que ha encontrado

un hueco adecuado; si el conductor
acopla la marcha atras y confirma su
deseo de aparcar, la ayuda activa dirige
los movimientos del volante de forma
autéonoma. El conductor se limita a
accionar el aceleradory el freno; la
maniobra de aparcamiento finaliza al cabo
de, como maximo, siete movimientos.

El paquete de control de carril es la
combinacion de control del angulo
muerto mas el detector de cambio de
carril; supone un incremento doble

CESVIMAP 94
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de la seguridad. Los sistemas pueden
advertir al conductor con sefales dpticas
y acuUsticas de la presencia de vehiculos
en el angulo muerto, y llamar su atencion
mediante vibraciones periddicas en el
volante si el vehiculo corre peligro de
salirse de su carril.

El sistema de reconocimiento de voz
Linguatronic, entre otras muchas cosas,
permite introducir una direccion en el
navegador, elegir una emisora de radio o
un namero telefénico. Un elemento muy
interesante de cara a evitar distracciones.
El asiento del pasajero tiene un sensor
que detecta cuando se instala sobre

él una silla infantil y desconecta
automaticamente el airbag; lo vuelve a
conectar cuando se retira la silla
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NO ES CONVENIENTE GENERALIZAR, YA QUE SE CORRE EL RIESGO DE AGRUPAR CONCEPTOS MUY DIFERENTES
DENTRO DE LA MISMA DENOMINACION. SIN EMBARGO, CUANDO SE HACE REFERENCIA A LAS TIPOLOGIAS DE
DANOS MATERIALES QUE DEVIENEN DE LOS ACCIDENTES DE MOTOS, S| EXISTEN CIERTOS DENOMINADORES

COMUNES, EN FUNCION DEL LUGAR DONDE SE DESARROLLAN

A no ser que se trate de motos disenadas
para uso muy especifico en circuito fuera

de carretera -como las motocicletas de
motocross o las de trial- practicamente con
todas las demas motos se puede circular
tanto por carretera como por ciudad.

Los dos factores que caracterizan cada

tipo de golpe en una moto accidentada

-y que, por tanto, condicionan los danos
ocasionados- son, fundamentalmente, la
velocidad a la que se produce la caiday la
existencia de “obstaculos” en la trayectoria.
No hay que confundir los factores que
provocan una caida, que son multiples y
variados (estado del firme, circunstancias
meteoroldgicas, exceso de velocidad,
obstaculos imprevistos, etc.), con aquellos que

condicionan los danos de la moto tras la caida:

velocidad a la que se produce y la existencia o
no de obstaculos en su trayectoria.

D Cubrecarter de motocicleta trail

Danos 0n road en ciudad

Los danos que sufre una moto o un
ciclomotor, en accidentes que ocurren
dentro del trafico y ambito urbano,

se caracterizan habitualmente por la
existencia de multiples “obstaculos”, fijos
o mdviles, que influyen en la amplitud e
intensidad de los danos.

Aunque la velocidad a la que se produzca

la colision no sea elevada, hay algunos
elementos fijos sobre los que puede impactar
la moto, que ocupan gran parte del espacio
por donde se mueven los vehiculos en

ciudad: vallas, aceras, bancos, farolas,

muros, bordillos, etc. Por sus caracteristicas
constructivas, normalmente de muy baja
deformabilidad ante este tipo de impactos,
transmiten toda la energia de deformacion a
la motocicleta, ocasionando danos que pueden
ser de elevada intensidad, fundamentalmente
en la zona delantera y lateral.

Horquilla delantera, rueda y manillar
suelen sufrir importantes dafios alin en
accidentes a baja velocidad en ciudad.
Aunque exteriormente parezcan accidentes
leves, propiciaran, en la mayoria de los
casos, fisuras y roturas por impacto en
elementos exteriores de la moto, como
recubrimientos, carenados o, incluso, el
deposito de combustible.

Los vehiculos que circulan por las calles de
nuestras ciudades —autobuses, turismos,
furgonetas, etc.—, pueden actuar como
“obstaculos moviles” si estan en la
trayectoria de una moto accidentada.
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LA TRAYECTORIA
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En ese caso, aunque la moto no absorba
toda la energia del impacto (porque el
vehiculo contra el que impacta, sobre
todo turismos, también absorbe energial,
ocasionara sobre ella un efecto similar al
que producen elementos fijos urbanos:
danos localizados y de elevada intensidad.

Danos On road en carretera

Si se produce un accidente de moto en
carretera, para analizar sus danos las
diferencias pueden ser notables respecto
a los producidos en ciudad. La moto
accidentada no impacta directamente con
ningun objeto contundente existente en
su trayectoria tras la caida, sino que se
desliza por el pavimento, una vez perdida
su estabilidad.

En ese caso, una caida y deslizamiento
sin impacto frontal directo, la motocicleta
sufrird danos por abrasion superficial,
sobre todo en sus laterales (las superficies
de contacto con el asfalto). Estas
abrasiones sobre sus carenados laterales
indicaran la direccion del deslizamiento
tras la caida.

En el lateral de la moto hay elementos
que sobresalen de la superficie de

los carenados -estribos, manillar,
silenciadores-, que pueden hacer efecto
de centro de rotacion sobre el que pivota
la motocicleta en su deslizamiento. Asi se
producen marcas de abrasion en varias
direcciones sobre sus carenados y tapas
laterales.

El caso mas desfavorable, desde el punto
de vista de la transmision de dafos, tiene
lugar cuando la motocicleta caey, en su
trayectoria de deslizamiento, encuentra
un obstaculo fijo (viga, quitamiedos, sefal,
valla, etc.) o mévil (vehiculo, animal...).

Se incrementan entonces enormemente
los danos sobre la moto, ya que se suman
los que este obstaculo produce a los de la
abrasion.

CESVIMAP 94
28

Ademads, en carretera la velocidad a la que se
circula es mayor que en ciudad. Por esto, los
efectos de las posibles abrasiones y, sobre
todo, de los impactos directos de la moto
accidentada, generan mayores deformaciones
y dafhos que en circulacion urbana.

De forma orientativa, ante la existencia

de objetos fijos 0 moviles que sean
“obstaculos” en la trayectoria de la moto
accidentada, los dafos seran directamente
proporcionales a la velocidad en el
momento del accidente.

Danos Off road

Unicamente las motos de trail, cada vez
mas difundidas en nuestro mercado, y las
de enduro, las “purasangre” de montana,
pueden combinar su uso “on road” y “off
road”. En estos casos, pueden producirse
danos en circulacién extravial, por pistas y
caminos no asfaltados.

Podra parecer lo contrario (dada la cantidad
de objetos que hay en el campo), pero en
caidas en caminos no asfaltados y montana
los danos en las motos suelen ser de menor
intensidad que en ciudad o carretera.

El terreno por el que se circula, pistasy
caminos, y los elementos de la vegetacion
son, en general, menos agresivos y causan
menos danos en un accidente.

A la menor dureza que el asfalto,
elementos urbanos y otros vehiculos,

se une una menor velocidad con la que

se circula por el campo. Por eso se
disminuyen bastante los dos factores
condicionantes de danos en accidente:
velocidad y obstaculos en la trayectoria de
la moto accidentada.

En la caracterizacion de los danos
producidos en accidentes de motos en
ciudad, carreteray fuera de carretera, hay
factores diferentes. No obstante, ciertos
patrones caracteristicos de cada tipo de
golpe nos ayudaran a entender mejor las
circunstancias de cada uno M

=S Area de Motocicletas
motos@cesvimap.com

!_! Reparacion de motocicletas.
CESVIMAP, 2012. (incluye Tiempos medios
de operaciones de sustitucion en motocicletas
y ciclomotores). ISBN: 978-84-9701-305-5

(P CESVITECA, biblioteca on line de
CESVIMAP. www.cesvimap.com

@ www.revistacesvimap.com

o @revistacesvimap
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Sustitucion de lunas pegadas
en autobuses y autocares

PARA COLOCAR UNA LUNA EN UN AUTOBUS 0 AUTOCAR (HABLAMOS EN ESTE ART[CULO INDISTINTAMENTE
DE AMBOS] TENDREMOS EN CUENTA QUE SE ESTA REALIZANDO UNA UNION ELASTICA, DONDE LA LUNA NO
ES EL UNICO ELEMENTO PRINCIPAL

La mayoria de los vidrios del autobus

son una parte estructural mas de la
carroceria. En un solo vehiculo podemos
encontrar distintas lunas, segun sus
diferentes funciones: seguridad -lunas
laminadas-, confort acustico -lamina
central-, confort térmico -vidrios que
reflejan o absorben el calor-, confort visual
-vidrios hidréfobos, vidrios antirreflejantes
o vidrios calefactables-. También hay
vidrios atmosféricos o electrocromicos,
que regulan la cantidad de luz que pasa

a través de ellos (techos acristalados y
lunetas traseras) y vidrios con sistemas
integrados: antena para radio, teléfono,
GPS, television...

b Luna laminada

Vidrio
Film Polimerico

Vidrio
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Los autobuses equipan dos tipos de
vidrios: laminados y templados. Los
primeros consisten en dos ldminas de
vidrio unidas por un plastico central.
Es obligatorio como luna parabrisas,
ya que, ante una rotura, el film central
mantendra la luna en su posicidn,
facilitando la visidn. Los vidrios
templados poseen una sola lamina

con muy poca resistencia; rompen con
facilidad, fragmentandose en pequefos
pedazos; son las lunas para las ventanas
de salida de emergencia.

Todos los vidrios del autobus cuentan
con un marcado de homologacién que
certifica el reglamento que les atane,

el tipo de fabricacién y la informacién
complementaria.

Retirada y sustitucion de una luna pegada
Para sustituir este tipo de lunas, retiramos
los elementos que entorpezcan: brazos
limpiaparabrisas, guarnecidos interiores,
etc. Cubriremos el tablero de a bordo para
protegerlo.

Como la luna parabrisas puede pesar mas
de 100 kg, por seguridad es conveniente
que esté sujeta mediante ventosas a un
puente grua o polipasto. Las ventosas
deben ofrecer garantia suficiente para



) Fabricacién y sello de homologacién

soportar su elevado peso. Para retirar la
luna seran precisas varias personas.

El paso siguiente es cortar el adhesivo que
une a la luna a la carroceria, bien por la
parte interior del vehiculo, bien desde el
exterior, si la configuracion del marco o el
espesor del cordon asi lo requieren. EL Gtil
puede ser una “cuerda de piano” (alambre
resistente con filo cortante], aunque,

dado que se puede romper sin avanzar

en el corte, es preferible una maquina de
corte con cuchilla oscilante. Podra ser
termocortadora, de cuchilla de vaivén,

de cuchilla oscilante... Debera permitir

su trabajo con potencia y sin riesgo de
calentamiento, ya que mayores espesores
de adhesivo requeriran un funcionamiento
prolongado en el tiempo, y las dimensiones
de la luna no son comparables con un
turismo. De igual forma, la longitud y
forma de la cuchilla deben adaptarse al
espesor del adhesivo y a la configuracion
del marco, forma, e inclinacién de la luna.
Si en algiin momento tuviéramos que
cortar mediante la cuerda de piano
introduciremos una de sus puntas
aprovechando el inicio o final del corte

de la cuchilla. Si no se hubiera realizado

) Corte del corddn adhesivo desde el interior

VEHICULOS

INDUSTRIALES

ningun corte aun, pasamos uno de los
extremos por el adhesivo, con ayuda de
alicates de punta para presionary calar
hasta el otro lado de la luna. La longitud
del alambre serd de unos 60 cm.

En un extremo del alambre, por el interior,
colocamos un Util enrollador fijado con
ventosas a la luna. También puede ser un Gtil
de fijacion, apoyado en el adhesivo, a unos

15 cm de distancia de la entrada del alambre.
En el exterior, usamos un Util empunadora
para tirar de la cuerda de piano parair
cortando progresivamente el adhesivo hasta
encontrarse con el de fijacion.

El siguiente paso es colocar de nuevo el
util de fijacion sobre otro punto de apoyo

y cortar desde el exterior, y asi cuantas
veces sean necesarias.

~

LA MAQUINA

DE CORTE DEBE
ADAPTARSE AL
ESPESOR DEL ADHESIVO
Y CONFIGURACION

DEL MARCO

U

Adhesivo

Con una herramienta de corte eliminamos
el exceso de adhesivo del marco de luna
adherido a él, dejando 2 mm del viejo
adhesivo, ya que es el mejor sustrato

para aplicar el nuevo. Si hemos cortado
demasiado y llegado al propio marco de

la luna, limpiamos el marco, y damos una
imprimacion de adherencia.

) Montaje de la nueva luna parabrisas

CESVIMAP 94
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~

UN ADHESIVO DE
CALIDAD GARANTIZA
LA RESISTENCIA

Y CALIDAD ORIGINAL

U

INDUSTRIALES

b Aplicacion del adhesivo

La limpieza del contorno de la luna se hara
con un pano o papel adecuado, que no deje
restos de limpiacristales, de una pasaday
en una misma direccién. Luego aplicamos
el limpiador activador, también de una sola
pasada sobre el contorno de la luna para
desengrasary activar la zona de adhesién.
Estara seco en 10 minutos.

En el contorno del marco colocamos unos
pequenos tacos de goma, o distanciadores.
Tienen, aproximadamente, 5 mm de
espesor y marcan el tope hasta el que debe
llegar la luna para no hacer pleno contacto
con el marco. Aseguran asi suficiente
espesor del adhesivo eldstico [poliuretano)
para asumir tensiones, torsiones 'y
dilataciones, sin transmitirlos a la luna.
Protegemos el exterior del marco (pilares)
de un posible exceso de poliuretano
enmascarandolo con papel de carroceria,
de forma que no rebose al colocary
presionar la luna sobre el marco.

También, antes de dar el adhesivo,
probaremos el ptimo emplazamiento

de la luna presentandola sobre el marco.
Antes, hemos pegado una cinta que una
lunay carroceria, la cortamos por la unién
de ambos elementos, y procedemos a
sustituir la luna; al presentarla, se obtiene
una magnifica referencia para centrarla de
nuevo.

El adhesivo se prepara de la forma
habitual: cortando el extremo de la boquilla
en forma de “V" para que el poliuretano
salga en forma triangular. Este corddn

de poliuretano ha de aplicarse con un
angulo de 90 grados de forma progresiva

e ininterrumpida, con pistola de extrusion

CESVIMAP 94
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manual o neumatica, indistintamente sobre
la luna o la carroceria. Si se aplica sobre

la ultima contamos con los 2 mm de los
restos del anterior adhesivo.

Con la cinta colocada y cortada por la linea
que separa a la carroceria de la luna como
referencia, aproximamos la luna para fijarla
sobre la carroceria. De nuevo, con puente
grua o polipasto o bien varios operarios.

Retoques finales

El poliuretano garantiza la sujecion de la
luna desde el primer momento, pero para
una mayor confianzay evitar un descuelgue

) Colocacién de una luna pegada

A7 i
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o Luna
/

Moldura de tapizado

o
. . Adhesivo
Distanciador 7
N
Estructura
Panel lateral
Interior
N

) Pegado exterior, izquierda, e interior, derecha

de la luna —aunque sea de milimetros- se
asegurara en varios puntos de su union
con el marco con cinta adhesiva, o dando
una vuelta completa con una cincha a toda
la luna por el interior, con un minimo de
presion. Cuando ha transcurrido el tiempo
necesario para el secado del adhesivo (lo
indica cada fabricante), el vehiculo esta listo
para montar todos los elementos retirados.
Es conveniente finalizar con una prueba

de estanqueidad regando el contorno de la
luna con abundante agua a presion.

Estos métodos seran iguales para

el resto de lunas del autobus. En la

Distanciador

VEHICULOS

Luna

Adhesivo

N

s

Moldura de tapizado

_—

Panel lateral

i Estructura
Interior

actualidad la mayoria de las lunas se
pegan desde el exterior del vehiculo,

pero algunos autobuses o autocares
tienen principalmente sus lunas laterales
pegadas desde el interior; no varia el
procedimiento a seguir de limpieza'y
aplicaciones.

Un adhesivo de calidad garantiza la
resistencia y calidad original. Al ser una
gran superficie de contacto, no se deberan
utilizar adhesivos de rapida activacion
pues desde el comienzo de aplicacion hasta
la colocacion de la luna se podrian perder
cualidades 6ptimas de adhesion. Para que
este producto cumpla los requerimientos
de secado, adhesion y elasticidad, habra
que seguir fielmente las indicaciones del
fabricante del adhesivo.

CESVIMAP ha realizado pruebas de
colocacion de lunas calzadas y pegadas
en diferentes autobuses y autocares.
Asimismo, hemos probado diversos
adhesivos y contactado con fabricantes

de adhesivos, lunas, carroceros,
suministradores, etc. para obtener
métodos de montaje, tiempos y precios

PARA SABER IVIAS
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Adios a las

SEGURIDAD V mus

faltas penales

Cambios en el Cadigo Penal.
¢ Como afectan a los conductores?

LANUEVA REFORMA DEL CODIGO PENAL[BOE, 31DEMARZO',ENVIGORDESDE 1 DEJULIO), INTRODUCE IMPORTANTES
MODIFICACIONES. UNA DE LAS MAS DESTACADAS ES LA DESAPARICION DE LAS FALTAS PENALES, INCLUIDAS
AQUELLAS CONSECUENCIA DE SINIESTROS DE CIRCULACION

Asi, en la nueva reforma, algunos
comportamientos tipificados hasta ahora
como faltas son despenalizados, otros
reconducidos a la via administrativa o
civil y las infracciones que se estiman mas
graves son tipificadas como delito leve.
La pretension de dicha reforma, segin
expresa la propia exposicion de motivos
de la ley, es “reservar al &mbito penal el
tratamiento de las conductas mas graves
de la sociedad”. La reforma incorpora
también otra revisién de la regulacion

de la suspension de la ejecucion de la
pena. Introduce, entre otras novedades,
una nueva regla de conducta a la que el
juez puede condicionar su decision de
dejar en suspenso las penas privativas
de libertad (articulo 83.8): “la prohibicién
de conducir vehiculos de motor que no
dispongan de dispositivos tecnoldgicos que
condicionen su encendido o funcionamiento
a la comprobacion previa de las condiciones
fisicas del conductor”. La formula
normativa empleada por el legislador
parece referirse al alcoholock, sistema
que obliga al conductor a soplar en un
alcoholimetro en el vehiculo, que permite
encender el motory, por tanto, conducir
el vehiculo, cuando no se detecte alcohol
en el aire espirado. Su efectividad, tanto
como media correctiva como preventiva,
esta avalada por diversos estudios pero

su elevado coste puede dificultar su
aplicacion. Esta por ver si dicha definicidn
de dispositivos también incluye a los
sistemas telematicos de registro de
informacion durante la conduccion.

En cualquier caso, esta reforma del cédigo
penal no supone una agravacion de las
conductas ni de las penas actualmente
aplicadas a las faltas. El plazo de
prescripcion de los delitos leves serd de
un anoy establece expresamente que la
existencia de antecedentes penales por

la comision de delitos leves no permitira
apreciar la agravante de reincidencia. La
reforma se completa con una revision de la
regulacion del juicio de faltas que contiene
la Ley de Enjuiciamiento Criminal, que
continuara siendo aplicable a los delitos
leves (es decir, los nuevos “delitos leves” se
juzgaran siguiendo el procedimiento hasta
ahora seguido en el caso de las “faltas”).

o

Fundacion

ug:pl’.“““a

MAPFRE

u

Q&*’d

" Ley Organica 1/2015 de 30 de marzo, por la que se modifica la Ley Organica 10/1995 de 23 de noviembre del Cédigo Penal
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SEGURIDAD VIAL

LEY ORGANICA 1/2015 DE 30 DE MARZO

Derogacion integra del Libro Il del cédigo penal ~ m Distincién entre M Distincién entre delitos graves, menos graves

que comprende las infracciones consideradas delitos y faltas. y leves.

como faltas penales. ® Desaparecen las infracciones consideradas
como faltas, algunas son despenalizadas, otras
reconducidas a la via administrativa o civil y las
mas graves pasan a constituir delitos leves.

Delitos contra la Seguridad Vial denominados m A.379-385 c.p. m A.379-385 c.p.
delitos de peligro (a.379-385 c.p):

Conduccién a velocidad punible (a.379.1),

bajo la influencia de bebidas alcohélicas o

drogas (a.379.2), conduccién temeraria y con

manifiesto desprecio por la vida de los demas

(a.380 y a.381), negativa a someterse a pruebas

deteccién alcohol y drogas (a.383), conduccién

sin permiso (a. 384), creacién de un grave riesgo

para la circulacién (a.385).

Delitos contra la seguridad vial denominados
delitos de resultado (a.142y 152 c.p):
Homicidios y lesiones imprudentes.

Homicidio B Homicidio B Homicidio cometido por imprudencia grave
cometido por constituye delito (a.142.1 c.p.).
imprudencia H Homicidio cometido por imprudencia leve se
grave constituye reconduce a la via civil.
delito (a.142 c.p.). m Homicidio cometido por imprudencia menos
B Homicidio grave pasa a constituir un delito leve
cometido por (a.142.2 c.p.)

imprudencia leve
constituye falta

(a.621 c.p.).

Lesiones
Lesioneslq_ue menoscaben la int_egridad corporal m | esjones u Lesiones tipificadas en a.147,149,150 c.p.
@ zald e @ mEn el gue FReuers pare 2U tipificadas en cometidas por imprudencia grave constituyen
sanidad tratamiento médico o quirtrgico (a 147 a.147,149,150 delito (a.152.1c.p).
&) c.p.cometidas  m Lesiones tipificadas en a.147,149,150

. — L por imprudencia c.p. cometidas por imprudencia leve se
laes,'ones que ;ausben perdida T mUt'l'(.jjd grave constituyen  reconducen a la via civil.

e érgano o miembro principal o sentido, delito (a.152 c.p.). w1 eci . .

. . - : Lesiones tipificadas en a.149 y 150 cometidas
impotencia o estelrl_lldad, grave deformidad o Ol [Lesisnes - imprudpencia menos graveypasan a
enfermedad somética o psiquica (a.149 c.p). tipificadas en constituir un delito leve (a.152.2).

a.147,149,150 c.p.
cometidas por
imprudencia leve
constituyen falta
(a.621 c.p.).

Lesiones que causen la pérdida o inutilidad
de un érgano o miembro no principal o la
deformidad (a.150 c.p).

Nueva regulacion de la suspension de la ejecucion de la pena, destacando en lo referente a Seguridad Vial la nueva regla
de conducta del articulo 83 :

«1. Eljuez o tribunal podra condicionar la suspension al cumplimiento de las siguientes prohibiciones y deberes
cuando ello resulte necesario para evitar el peligro de comisién de nuevos delitos, sin que puedan imponerse deberesy
obligaciones que resulten excesivos y desproporcionados..:”

“8.2 Prohibicion de conducir vehiculos de motor que no dispongan de dispositivos tecnolégicos que condicionen su encendido
o funcionamiento a la comprobacion previa de las condiciones fisicas del conductor, cuando el sujeto haya sido condenado
por un delito contra la seguridad vial y la medida resulte necesaria para prevenir la posible comision de nuevos delitos...”.
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EL TALLER

Equipo de soldadura por
puntos de resistencia

Publicado en: Cesviteca

www.cesvimap.com

GYSPOT Inverter PTI
Evolution-S7

—

EL EQUIPO DE SOLDADURA GYSPOT INVERTER EVOLUTION PTI-S7 ES UNA HERRAMIENTA INTUITIVA Y
VERSATIL, GRACIAS A SUS MULTIPLES MODOS DE TRABAJO Y A LA INCORPORACION DE UNA PANTALLA DONDE
EL OPERARIO TIENE LA INFORMACION SOBRE TODOS LOS PARAMETROS DE LA SOLDADURA Y PROGRAMAS

PRESTABLECIDOS

GYSPOT Inverter Evolution PTI-S7

estd compuesto por una unidad de
alimentacion, un panel de control con
pantalla de 6", una pinza neumatica en C
con transformador y mandos integrados

y un balancin telescopico para facilitar

su manejo. También dispone de tarjeta

de memoria SD extraible para efectuar
registros sobre las soldaduras realizadas
y conexiones que permiten emplear varios
Gtiles para realizar diferentes trabajos de
reparacion.

Su principal caracteristica es su
funcionamiento inverter y los programas
sinérgicos, que posibilitan una regulacion
rapida y sencilla. Como novedad incorpora
un transformador de media frecuencia
refrigerado por liquido en la pinza neumatica,
que permite la utilizacion del equipo, incluso
si la red eléctrica esta protegida por fusibles
retardados de 16 amperios.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Alimentacion
Frecuencia
Corriente de soldadura

Intensidad

Fusible de red

Diferencial

Potencia nominal 50%

Presion de trabajo

400V trifasico Presion de la pinza 550 daN
50-60 Hz Refrigeracion Liquida
Continua Dimensiones 610 x 720 x 205 mm
14.500 A Peso 100 kg
25 A Gr,ado‘de proteccion 27
eléctrica
30 mA Longitgd del cable Am
de la pinza
20KVA Longitud del cable 8m
de red
8 bares Peso de la pinza 10 kg
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Esta refrigeracion llega hasta la punta de
los electrodos, pudiéndose realizar puntos
de resistencia de manera mas rapida W

Proveedor:

GYS

134, Boulevard des Loges
53941 Saint Berthevin-Laval
Cedex (Francia)

Tfno.: +33 0243012369

Fax: +33 0243915596
www.gys.fr

- Panel de control
- Brazo soporte de la pinza
- Depésito de refrigeracion
- Unidad de alimentacion

- Pinza de soldadura

o Ul A~ W N =

- Portaelectrodos


http://www.gys.fr

Seguros de Autos

1

Otros prometen,
nosotros cumplimos

El Seguro de Autos MAPFRE siempre
cumpley te garantiza el mejor servicio
y con las mejores coberturas.

Inférmate en el 902 03 02 03

particulares y generales de la pdliza.

ndiciones

mapfre.es

Sujeto a co
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MAPFRE

alicante Tu aseguradora global de confianza
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EN

EL TALLER

Equipos de proteccion
personal empleados
en reparacion de
carroceria de 3M

EN TODO TRABAJO EXISTEN RIESGOS PARA LA SALUD DE QUIEN LO DESEMPENA; LA PREVENCION DE
RIESGOS LABORALES ES UN DERECHO Y UN DEBER, REGULADA POR LA LEGISLACION. EN EL TALLER
DE CARROCERIA HAY OPERACIONES QUE ENTRANAN RIESGOS, Y REQUIEREN DIFERENTES EQUIPOS
DE PROTECCION PERSONAL. 3M DISPONE DE UNA AMPLIA GAMA PARA REALIZARLAS CON SEGURIDAD

Los equipos de proteccidn personal
necesarios en un taller de carroceria
estan relacionados con los trabajos que
se realizan, e ideados para la proteccidn
integral del operario. Se dividen en
proteccion respiratoria, auditiva, oculary
prendas de proteccidn.

Publicado en: Cesviteca
www.cesvimap.com

Proteccion respiratoria

Las vias respiratorias son las puertas Proteccion auditiva
de entrada al cuerpo humano de Cuando se utilizan herramientas y el nivel
contaminantes volatiles; en determinados de ruido sobrepasa los 85 decibelios,
casos, el contaminante puede detectarse todo el personal que se encuentra en
facilmente, por medio de olor, humo o ese entorno deberd protegerse con EPI
polvo, pero existen algunos casos inodoros,  antirruido. El nivel de atenuacién adecuado
que pueden resultar agresivos para el estd entre 75-80 decibelios.
organismo. Deben ser identificados en la ® Tapones desechables: 1100y 1110:
etiqueta del propio producto y en la ficha son de espuma con tamano Unico y se
de datos de seguridad. 3M dispone de amoldan al canal auditivo con un nivel
diferentes mascarillas. alto de atenuacion y una efectiva e
higiénica proteccion. Son hipoalergénicos
Mascarillas autofiltrantes con forma cénica.
B Mascarillas para particulas: 06983, ® Orejeras o auriculares: H4A, H510A,
06922, 06910+, 06923+, 9312+ y 06933+. H520A, H540A.
B Mascarillas para soldadura: 9928, 9922,
06920. Dependiendo de su capacidad de Proteccion ocular
filtrado, se clasifican en P1, P2y P3. Los ojos estan expuestos a riesgos
B Mascarillas con filtros: 6941, 6942, 6200 quimicos, mecanicos y radiaciones,
y 6300. como proyecciones de material fundido,
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esquirlas, polvo, gotas o salpicaduras de

liquidos y radiaciones de luz.

® Gafas de seguridad, fabricadas con
policarbonato de alto impacto, resistente
al rayado, antiestatico y con tratamiento
antiempanamiento, ofrecen proteccion de
radiacion solar UV.

3M las agrupa del siguiente modo:

- Gafas de seguridad contra impactos:
(2820, SF201AF, SF202AF, LEDLVIS,
GROBASF.

- Gafas panoramicas: FHVISFAC y
G2890SA.

- Cubregafas de seguridad: G2800.

- Pantallas faciales: G500.

- Pantallas de soldadura Speedglas: 100,
751120, 751111y 751220.

3M suministra lentes adaptables al filtro

de la pantalla, graduados:

- Soporte de lente de aumento ref. 171017

- 171020: lente de aumento 1.0

-171021: lente de aumento 1.5

- 171022: lente de aumento 2.0

- 171023: lente de aumento 2.5

- 171024: lente de aumento 3.0

Prendas de proteccion
La ropa empleada en los talleres de
reparacion (monos, batas, etc.), cuya

finalidad es, basicamente, servir de
proteccidn a la vestimenta frente a la
suciedad, no se considera equipo de
proteccion individual (EPI). Las prendas de
proteccion integral, o semiintegral, frente a
riesgos quimicos si son consideradas EPI,
por ejemplo, monos o buzos y capuchas:
B Prendas de proteccidon desechables 50198.
® Capuchas de proteccién Tecaweldp,
de tela repelente a las chispas
incandescentes.
B Guantes de proteccion quimica Glovnitl.

La proteccion y seguridad en el puesto de
trabajo beneficia a los trabajadores, a las
empresasy al sistema W

Fabricante:

3M ESPANA, S.A

C/ Juan Ignacio Luca de Tena, 19-25.
28027 MADRID

Tel. 91 321 60 00

Fax. 91321 64 62
www.3mreparacionautomovil.com
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LA NUEVA PISTOLA PARA PINTURA DE AUTOMOCION SATAJET 5000 B ADMITE UNA AMPLIA FLEXIBILIDAD DE
TRABAJO PARA QUE EL PINTOR PUEDA AJUSTAR LA PRESION Y LA DISTANCIA DE APLICACION, CONFORME AL
MATERIAL DE PINTURA Y A LAS DIFERENTES CONDICIONES CLIMATICAS PARA OBTENER UNOS RESULTADOS

PERFECTOS

) HLVP y RP

Una de estas mejoras en pro de la
ergonomia ha sido la modificacion que
ha disfrutado el mango de la pistola para
adaptarse perfectamente a cualquier
tamano de mano de los pintores. Tanto
en el modelo estandar como en el digital,
el tamano del cuerpo y del mango de la
pistola son idénticos.

El cuerpo de la SATAjet 5000 B presenta
lineas rectas, con aspecto modernoy
atractivo.

Nuevo concepto de boquillas

Las boquillas de pulverizado permiten
maxima flexibilidad en cuanto a la entrada
de presion de aire y a la distancia de
aplicacion.

El pico o boquilla, la aguja y todas las
piezas que estan en contacto con el
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cuerpo de la pistola estan fabricados en
acero inoxidable para usar el equipo con
total garantia con pinturas al aguay al
disolvente.

Nuevo racor de entrada de aire

La entrada de aire a la pistola se realiza
mediante una nueva articulacién o racor
giratorio con una junta de alto rendimiento,
que asegura una conexién 6ptima,
facilitando los movimientos del pintory
evitando pérdidas de aire.

Reguladores

Los tres reguladores del equipo son

nuevos, con mejor tacto y mayor precision.

m El regulador de caudal de pintura es
manejable; actlda sobre la aguja de
pintura y ofrece al pintor la posibilidad
de utilizarlo incluso con guantes.

® El nuevo micrémetro de aire toma forma
redonday se encarga de ajustar la presion
del aire pulverizado con la maxima
precision. En el modelo digital de la SATAjet
5000 B, se puede comprobar la presion de
trabajo mediante su pantalla digital.

B | a regulacion del abanico se realiza de
una forma mas fina y controlada, con sdlo
medio giro el abanico puede pasar de
cerrado a completamente abierto.

Para ayuda del pintor, la pistola cuenta con

unas marcas sobre el cuerpo de la pistola,

justo por encima del controlador de abanico.



) SATAjet 5000B versus SATAjet 4000 B

EN

D Nuevo pico y casquillo de pulverizado

Cuadro de especificaciones*

Sistemas
de
aplicacion
Picos de 1.2 WBS
fluido 0 1 12 12w

*(Segdn fabricante)

Juntas, prensaestopas y gatillo

La pistola tiene juntas autoajustables en
el piston de aire y en el prensaestopas
de la aguja, con un minimo trabajo de
mantenimiento para el pintor.

La forma del gatillo es completamente

nueva, mas ergondmica, evitando que las
pulverizaciones de pintura alcancen a la aguja
de pintura, dificultando su desplazamiento.

Sistemas de conexion rapida

Satajet 5000B incorpora dos sistemas de

cambio rapido en el cuerpo de la propia

pistola:

= Quick Change (QC) para el cambio rapido de
la boquilla de aire con sélo un giro de rosca.

® Quick Change Connector (QCC), es una
conexion del depdsito de pintura con
bayoneta sobre el cuerpo de la pistola,
rapiday limpia.

Opcion de manémetro digital

Para una correcta aplicacion de los
diferentes productos de pintura'y

una optima reproduccion del color es
imprescindible comprobar, ajustar y aplicar
a unas presiones idoneas de trabajo.
SATAjet 5000B, opcionalmente, tiene una
versién con mandmetro digital, estanco,
que facilita la visidn de la presion mediante
un display digital, pudiéndose introducir en
las lavadoras de pistolas con garantia de
estanqueidad.

RP
1,3 1,4 1,6 1,7 1,9 2,2
1,3 1,4 1,6 1.8 2,0 2,5

Sistemas de pulverizacion

SATAjet 5000 B esta disponible en dos

sistemas de pulverizado, uno de baja

presion, HVLP, y de alta presidn optimizada

o hibrido, RP.

Los dos modelos cumplen con los indices

de trasferencia requeridos por la norma

VOC, por encima del 65%.

E Con el sistema HVLP se alcanza la
maxima transferencia de pinturay el
mayor ahorro en acabados bicapas base
al agua, siendo mas lento en trabajos de
pintado.

u El sistema RP, o hibrido, trabaja a
mayor presion y es mas rapido en los
trabajos de aplicacidn, pero tiene menos
transferencia que el HVLP. Se utiliza
principalmente en aplicaciones de color
monocapa y, sobre todo, en los barnices
acrilicos 2K ®

La distribucién en Espana la realiza:
REAUXI

Pol. Ind. La Serra, |

C/ Bages, nave 14 08185 LLI(;A DE VALL
(Barcelona)

Tel.: 93 843 99 41

Fax.: 93 843 8109

reauxif@reauxi.com
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PERITOS

Retroquelado del numero de bastidor:
influencia en la labor pericial

SERO
NO SER

UNO DE LOS ASPECTOS MAS DETERMINANTES EN LA PERITACION DE UN VEHICULO ES SU CORRECTA
IDENTIFICACION PARA PODER ASEGURAR, DESDE TODOS LOS PUNTOS DE VISTA, LA VALORACION DEL SINIESTRO.
POR OTRO LADO, LA IDENTIFICACION DE LOS VEHICULOS ES UNA DE LAS VERIFICACIONES QUE SE REALIZAN EN
LAS ESTACIONES DE LA INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS (ITV), TANTO EN INSPECCIONES PERIODICAS COMO

EN EXTRAORDINARIAS

En las estaciones de Inspecciéon Técnica de
Vehiculos, la identificacion de un vehiculo
se amplia al &mbito de su seguridad,

pues hablamos de verificar la correcta
realizacion de reformas de importancia
que, en la mayoria de las ocasiones,
afectan a cambios de piezas o elementos
de la estructura que tienen troquelado

el numero de bastidor. Tal como dice su
manual de procedimiento, “la ITV debe
garantizar en todo momento que el vehiculo
sea correctamente identificado para evitar
cualquier confusién o equivoco en relacién a
su identidad”.

Localizacion del VIN

ELVIN puede ser localizado en diferentes
partes del vehiculo; sin embargo, a efectos
de identificacion, tanto en la ITV como en
la peritacion, el niUmero de bastidor, ha

de estar troquelado en la carroceria del
vehiculo. Debe ser verificado y fotografiado
por el perito tasador.

Por regla general, se encontrara
troquelado en piezas de chapa, en el lado
derecho de la carroceria. Torretas de
suspension, chapa salpicadero y piso del
habitaculo en el lado del acompanante

son lugares habituales; sin embargo, en
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determinados casos esta en otros sitios,
algunos de ellos comprometidos ante

un impacto —como el faldon trasero-,
otros con acceso mas complicado para su
visualizacion y fotografiado -tuinel central,
piso maletero, bajo los asientos traseros,
en los pilares, etc.-.

El nimero de bastidor también se puede
encontrar impreso en los adhesivos de

la carroceria (placa del constructor,
adhesivos portadatos o en la luna
parabrisas).

Este nimero de bastidor debe

ser comprobado y coincidir con la
documentacion del vehiculo (Permiso

de Circulacién y Ficha Técnica). Si no se
produjera coincidencia, estariamos ante
una irregularidad administrativa, que
puede llevar, incluso, a la inmovilizacion
del vehiculo.

A efectos de ITV y valoracion

Dos aspectos afectan al nimero de
bastidor en la inspeccidn técnica de
vehiculos: el primero de ellos, relacionado
con las inspecciones periddicas, el
segundo, con las inspecciones no
periddicas, por ejemplo el caso que nos
ocupa, vinculadas con aspectos que afectan



PERITOS

SUSTITUCION TOTAL O PARCIAL DEL BASTIDOR O DE LA ESTRUCTURA PORTANTE CUANDO

LA PIEZA SUSTITUIDA LLEVA GRABADO EL VIN

Informe de
conformidad

Soélo sera necesario cuando se modifique la estructura o el chasis.
Se consignara el nuevo nimero de identificacion, cuando la pieza tenga grabado el VIN de

origen.
Certificado Sera obligatoria su presentacion. Cuando la pieza tenga el VIN grabado de origen, se
de taller asignara un certificado de taller.

Certificado de procedencia

de la pieza

Documentacion
adicional

Acta de destruccion de la

pieza sustituida

D Tabla 1

bien al propio niumero, bien a la carroceria
o0 a las piezas de la carroceria donde se
encuentra troquelado.

La estacion de ITV debe comprobar el
permiso de circulacion y la tarjeta de ITV,
cotejandolo con el ndmero de bastidor
troquelado en la carroceria.

Si, por cualquier motivo, no se presenta

el permiso de circulacion, puede ser
sustituido por la fotocopia correspondiente,
debidamente comprobada, o por el volante
justificativo al que hace referencia el
articulo 9 del RD 2042/94 (retirada del
permiso de circulacién por la autoridad),

Se puede incluir en el informe de conformidad. Se
indicara expresamente que ambas piezas son idénticas,
identificandose.

Contendra datos como:

e Responsable de la destruccion de la pieza

® Razdn social y nimero de registro del taller

e Marca, matricula y VIN original

e Nombre y organizacion del técnico que levanta acta de
destruccion

* Fecha

en el que debe constar fecha de primera

matricula y servicio que presta, o bien una

nota simple de antecedentes, emitida por

la Jefatura Provincial de Tréfico.

Se identificard mediante inspeccion visual m

el nimero de bastidor, comprobando:

M Sy existencia.

M Su estado (legible, manipulado, EL MEDIO DE
incompleto).

M Su coincidencia con el nimero
de bastidor que aparece en la
documentacion.

La imposibilidad de comprobar DeEL VIN TROQUELADO
cualquiera de los puntos anteriores

IDENTIFICACION DEL

VEHICULO ES A TRAVES

EN UNA PIEZA DE LA

CARROCERIA
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RETROQUELADO DEL NUMERO DE BASTIDOR POR AUSENCIA, DETERIORO,

DESAPARICION 0 MODIFICACION DEL NUMERO DE BASTIDOR

Certificado de taller

Documentacion
adicional

) Tabla 2

No sera necesario si quien retroquela es el drgano competente.
Indicara de forma expresa y concreta que se ha procedido a retroquelar el VIN,
identificando la autorizacion de la autoridad competente.

Registro de datos de la DGT

Datos del vehiculo, VIN original, etc.

Se indicaran aquellos datos que puedan

Informe del fabricante del vehiculo

relacionar el nimero de bastidor con otras

caracteristicas del vehiculo o informe policial

Certificado del fabricante del
vehiculo

dard origen a la calificacion de defecto
grave. En este sentido, el manual de
procedimiento no deja lugar a dobles
interpretaciones: “Todo vehiculo, a
efectos de identificacion, debera llevar un
numero identificativo grabado y troquelado,
inscrito de forma indeleble en el bastidor,
estructura autoportante o cualquier otra
estructura analoga”.
El no cumplimiento de este precepto nos
remite al segundo caso de inspeccion; es
decir, la inspeccidn no periddica que, por
regla general, puede venir derivada de:
M Un problema administrativo, como
errores en la documentacion e,
incluso, en el troquelado original
del VIN. En estos casos, la posible
valoracion no se vera afectada,
pues la modificacion del nimero de
bastidor no se deriva de un siniestro
o de cualquier otro suceso que deba

En aquellos casos de errores en el troquelado
original del nimero de identificacion

ser indemnizado por la compania
de seguros. La deteccidn de estos
errores administrativos muchas veces
se debe a la intervencidn de un perito
que, tras un siniestro, procede a la
comprobacion del nimero de bastidor.
M Un siniestro donde se producen dafos
en las piezas que tienen troquelado
el VIN. Su sustitucion implica seguir
el procedimiento establecido en el
manual de reformas de importancia, en
el grupo nimero 1 correspondiente a la
identificacion. El procedimiento serd el
mismo cuando se sustituya una pieza
o el conjunto de la carroceria. Sera
necesario presentar la documentacion
reflejada en la tabla 1.
En este caso, cuando el nuevo chasis, la
carroceria o la pieza no tengan grabado
el nimero de bastidor se troquela el
nuevo numero. Esta pieza se retroquela

D Numero identificativo grabado y troquelado, y retroquelado, derecha
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¢Sabias que...?

Desde 1981, todos los vehiculos europeos y norteamericanos incorporan el VIN
como principal elemento de identificacion. Estad formado por 17 digitos, cada
uno de los cuales, de forma individual o asociada a los demas caracteres, aporta
informacion de diferente indole en relacion a las caracteristicas del vehiculo
(tipo de motor, carroceria, lugar de fabricacion, etc.).

Todo vehiculo fabricado tiene, por tanto, una identificacion que, salvo
excepciones, debe acompanar sin ser variado durante toda su vida Gtil. Son
esas excepciones las que, recogidas en los correspondientes reglamentos en
materia de reformas de importancia, afectan a la labor pericial, De su correcta
valoracion y realizacion dependera que el vehiculo sea apto para la circulacion

desde el punto de vista administrativo.

con el numero de bastidor antiguo,
seguido de una “R”". El retroquelado
se realiza siguiendo lo establecido en
la directiva 76/114/CEE en materia de
caracteres, secuencia y tamano.

M E| tercer supuesto se da cuando se
producen modificaciones que afectan
a la identificacion del vehiculo. Ocurre
cuando, por el robo del vehiculo o por
cualquier otro tipo de siniestro, el
numero de bastidor es dafado o, incluso,
desaparece en su totalidad, pero no
se actla sobre la pieza en la que va
troquelada. Se retroquela el nimero
de bastidor por ausencia, deterioro,
desaparicion o modificacion del ndimero
de bastidor.
Al no haber sustitucién de pieza alguna,
se retroquelara el mismo nimero de
bastidor sin afnadir caracter alguno
y previa autorizacion del érgano
competente correspondiente. La
documentacion a presentar sera la
reflejada en la tabla 2.

Actuacion del perito

La principal premisa que debe seguir
cualquier perito es identificar, en todas
sus actuaciones, el vehiculo. No sélo
comprobara la placa de matricula,

sino también verificard el nimero de
bastidor, tanto en la documentacién del
vehiculo como con la del seguro, que
afecta al vehiculo y al siniestro.

Las herramientas de valoracion reflejan la
importancia del nimero de bastidor. Tanto
Audaplus como GT-Estimate disponen

de aplicaciones que facilitan, gracias al

ndmero de bastidor, la identificacion total
del vehiculo en marca, modelo, version

y equipamientos. La nueva utilidad de
Audaplus y de GT-Estimate permiten que
el perito conozca el niUmero de bastidor
del vehiculo con sélo introducir su
matricula.

Vehiculos sin nimero de bastidor por
reparaciones anteriores, modificaciones
en el VIN en vehiculos procedentes de
robo o, simplemente, tener que valorar
el coste del procedimiento administrativo
de la realizacion de la reforma de
importancia y la correspondiente
inspeccion, son ejemplos del valor de una
correcta identificacion del VIN W

EZ§ Area de Peritos
peritos@cesvimap.com

@ www.audatex.es

@ www.gtmotive.com

@ www.revistacesvimap.com

o @revistacesvimap
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Despbe 1981,

TODOS LOS VEHICULOS
EUROPEOS Y
NORTEAMERICANOS
INCORPORAN EL VIN
COMO PRINCIPAL
ELEMENTO DE

IDENTIFICACION

U
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Es el momento de la estrategia

DESDE VARIADAS ATALAYAS Y EVENTOS SE HA (Y HEMOS) ANALIZADO Y APORTADO DIFERENTES VISIONES SOBRE
LA EVOLUCION DEL SECTOR EN LOS ULTIMOS ANOS. EN ELLAS SUELE HABER UN DENOMINADOR COMUN, LA
RAPIDA TRANSFORMACION EXPERIMENTADA EN EL NEGOCIO DE LA CARROCERIA Y LA PINTURA. NO ES EL
MOMENTO DE VOLVER SOBRE LAS CAUSAS QUE LA HAN MOTIVADO, SINO DE VER COMO ABORDAR EL NUEVO
ESCENARIO RESULTANTE

Ha cambiado el cliente, la demanda, la
competencia, la tecnologia, el proceso,

la relacion, la aseguradora... Llevamos
viendo un descenso importante de las
matriculaciones, cuya consecuencia es

el estancamiento y envejecimiento del
parque automovilistico. La contratacion del
seguro evoluciona a primas con menores
coberturas, se reduce el nimero de
vehiculos menores de 5 afnos que pasan por
el taller. En la reparacion tipo el recambio
ha perdido peso y la mano de obra de
carroceriay de pintura se ha igualado.
También hay un descenso porcentual del
numero de siniestros importantes...

Ante esta tesitura ;pensamos que el
modelo de negocio de nuestra empresa
sigue siendo el apropiado para aportar

las respuestas demandadas? O por el
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contrario ;jpuede ser necesaria alguna
renovacion?

Si somos de los segundos, éste es el
momento de la estrategia; de su mano
llegara el de la tactica.

El método

El debate no es si adaptarse a los cambios
0 no, innovar o no, la cuestién esta en
visualizar qué futuro se desea.

La estrategia arrancara con un primer
paso, intento de dar respuesta a dos
preguntas: Hoy ;donde esta posicionada mi
empresa?; Mafana jddnde me gustaria que
se encontrara, y cuando?

En las organizaciones, el corto plazoy

el dia a dia consumen la mayor cantidad
de tiempo. Sin embargo, deberiamos
pensar en el futuro periddicamente, y



de un modo integral, analizando si el
rumbo que llevamos nos conduce hacia
nuestros objetivos. La formulacion de la
estrategia y la definicion de los objetivos
corresponde a la parte mas alta de la
empresa, y va de arriba hacia abajo.
Visualizar el futuro que se desea es
precisamente lo mas dificil.

Una estrategia implica para el ejecutivo
una vision de la realidad, mas alla de lo
observable; y un analisis de posibilidades,
de modo que, en su definicién, pueda
hacer una correcta percepcion del
escenario. De lo contrario, sélo
reproducira la “realidad” vista por sus
propios subordinados. Cuando la guia es
el pasado, la experiencia nos condicionay
nos hace conservadores.

Definicion de la estrategia

La definicién de la estrategia debe
verse como un medio continuo que se
mueve entre dos polos: la intuicion
(basada mas en los sentimientos y
emociones) y el analisis (basado mas en
la informacion).

Tanto intuicion como analisis
son esenciales, dependiendo
de en qué fase del proceso de
planificacion nos encontremos.

M Pensamiento estratégico.
Depende, en gran medida,
de la intuicion y menos del
analisis. Se trata de intentar
avanzar los muchos desafios
futuros, tanto previsibles
como imprevisibles, mas
que prepararse para un
probable mafana Unico. El
pensamiento estratégico nos
lleva a la perspectiva.

M Planificacion a medio plazo.
Necesita un equilibrio ente intuicion y
analisis. Debe verse como un proceso
dindmico y con la flexibilidad suficiente
para permitir modificar los planes,
como respuesta a posibles cambios. Nos
mantiene concentrados tanto en el futuro
como en el presente. La planificacién a
medio plazo nos lleva a la posicidn.

M Planificacion tactica. Es el compromiso
presente de gerentes y empleados
para elaborar planes para la empresa
como un todo. Su propdsito, asegurar
que el rendimiento de la empresa en
la produccién de resultados a corto
plazo sea consistente con la direccién
estratégica, ademas de lograr el uso
mas efectivo de los recursos disponibles.
La planificacion tactica nos lleva al
rendimiento.

Una parte esencial consiste en determinar
cudl es la distancia correcta para enfocar
cada objetivo. A veces hay que mirar de
cerca y modificar la tactica y otras hacerlo
de lejos y redefinir el posicionamiento o la
mision.

Pensar estratégicamente no es razonar de
forma abstracta y global, incompatible con
la posibilidad de dedicarse a problemas
concretos. Podemos afirmar que todo
resultado tactico deriva de alguna
estrategia previa, explicita o implicitamente
asumida.

Un planteamiento estratégico deberia
tenerse presente en toda empresa
centrada en la posventa del automovil,
desde el concesionario oficial hasta el
taller independiente. Y ese planteamiento
no puede hacerse por separado: el
financiero pensando en recortes, el jefe de
taller, en innovar procesos, el responsable
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CONSULTORIA

~

LA CUESTION ESTA

EN VISUALIZAR Y
PLANIFICAR, EN EL
PRESENTE, EL FUTURO

QUE SE DESEA

U



CONSULTORIA

~

LA DEFINICION DE

LA ESTRATEGIA DEBE
VERSE COMO UN MEDIO
CONTINUO QUE SE
MUEVE ENTRE DOS
POLOS, LA INTUICION

Y EL ANALISIS

U

de marketing, en nuevos productosy
servicios, para, finalmente reunir todo

eso y lanzar el mensaje de “somos
innovadores”. El cliente se preguntara ;En
qué me beneficia?

Ante cualquier iniciativa con idea de
cambio, deberiamos cuestionarnos jcoémo
afectara al valor para mis clientes?y
icomo afectard al valor que obtenga mi
empresa?

El objetivo no es innovar por innovar, sino
conseguir que un grupo de clientes nos
considere la mejor solucién en un mercado
lleno de soluciones similares. La clave esta
en la diferenciacion, y la innovacion es la
pauta para diferenciarnos.

Las necesidades del cliente

¢ Cémo innovo y como me diferencio?

Cada uno tendremos que encontrar

las respuestas mas acertadas para
nuestros negocios. La clave, analizar las
necesidades de los clientes; generalmente,
que las cosas sean mas simples y sencillas
y también participar.

Tanto el cliente como las aseguradoras
son estratégicos en el negocio de taller.
Hay que considerar factores como precio,
rapidez, garantia de movilidad y de
reparacion, transparencia, informaciony
trato dispensado. Conocer el estado del
vehiculo dentro del proceso y facilitar la
gestion, colaboracion y alianzas, presencia
y recomendacion en internet, etc. son
cruciales.

El rol estratégico tendra una vision global
e incorporara la nocion de peligro [y, por
tanto, la evaluacion del riesgo), la toma de
distanciay la prudencia.
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Una vez fijado el escenario, jcudles seran
las tacticas para lograr los objetivos?
Gestion adecuada del negocio para conocer
su situacion econémica y productiva,
optimizacion de los medios y recursos,
analisis de rendimientos, estrategias

de fidelizacién, asesor de servicio
especifico para carroceria, elaboracién de
presupuestos completos y por adelantado,
taller cualificado o certificado, formacion,
etc.

Un elemento es significativo: implantar
tecnologias de la informacion que faciliten
la gestion, el acceso a los datos y la
comunicacion en el mas amplio sentido
de la palabra entre todas las partes
implicadas: taller - cliente - aseguradora.
Se busca compartir la informacion

hasta alcanzar una autorizacién rapida y
desasistida.

Es mas sencillo elaborar un plan que
ejecutarlo, lograr el éxito pasa por contar
con todos los integrantes de nuestra
empresa, siempre que los objetivos estén
bien definidos M

E=d Area de Ingenieria
y consultoria de CESVIMAP
promass@cesvimap.com

@ www.revistacesvimap.com

o @revistacesvimap
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CTROMECANICA

contaminantes en Europa

y Estados Unidos

LOS EFECTOS DE LOS GASES DE ESCAPE DE NUESTROS VEHICULOS SE ESTUDIAN DESDE HACE MAS DE 40 ANQS
YA QUE SON PERJUDICIALES PARA LA SALUD Y PARA EL MEDIO AMBIENTE. EN LOS PAISES MAS DESARROLLADOS
EXISTEN REGULACIONES QUE DEFINEN Y LIMITAN ESOS GASES PARA REDUCIR SUS EFECTOS NOCIVOS. EN
LOS ULTIMOS 15 ANOS SE HA EXPERIMENTADO UNA CONSIDERABLE DISMINUCION DE EMISIONES, A COSTA
DE EQUIPAR TECNOLOGIA ALTAMENTE SOFISTICADA Y FILTROS QUE “LIMPIAN" ESOS GASES PARA HACERLOS

MENOS DANINOS

D Reduccion de emisiones

Los principales contaminantes que emite
cualquier motor de combustion interna
son:

M CO, (dioxido de carbono): es el
responsable del efecto invernadero.
No es téxico como tal, pero desplaza
el oxigeno del aire. Es el derivado
de cualquier tipo de combustion o
respiracion.

B NOx (6xidos de nitrégeno): son los
causantes de la lluvia acida.

B CO (mondxido de carbono): es un
contaminante venenoso al respirarlo.
B HC (hidrocarburos sin quemar): pueden
causar danos al higado y cancer si se

respiran continuamente.

Euro0 | Euro1l Euro2 | Euro3 Euro 4 Euro 5 ' Euro 6
| ~55% | .61 | -98%
e | BT
[ -95%
| |
e —— |
h‘ | -89%
__J, = | f | |
i i
x‘ | -97%
___ E .
1980 1993 1996 2001 2006 2009 2014
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M Particulas procedentes de la pirolisis de
los combustibles (PM), principalmente
diésel: se incrustan en los pulmones
y es muy complicado eliminarlas. Son
causantes de asma y otros problemas
respiratorios.

Para reducir los niveles de emisiones

de los vehiculos, existen varios marcos

de legislacion. Vamos a comparar dos

de los mas significativos: europeo

y estadounidense, estandares de la
regulacion de emisiones, practicamente a
nivel global.

La norma de emisiones va evolucionando a
medida que avanza la tecnologia, obligando
a los fabricantes de vehiculos a hacer uso
de ella para reducir paulatinamente los
contaminantes emitidos por sus vehiculos.
Por ejemplo, en Estados Unidos se permite
mas del doble de emisiones de CO por km
(principal contaminante de vehiculos MEP
-gasolina para entendernos-J, mientras
que en Europa se permite el doble de
emisiones de NOx por km (principal
contaminante de vehiculos MEC -diésel-).
Para comercializar esos vehiculos en
Europa es necesaria una homologacion
previa; es decir, un Servicio Técnico
Acreditado por la autoridad competente (en
Espafia, el Ministerio de Industria) realiza
los ensayos necesarios para certificar que
el vehiculo cumple la norma. Es entonces



ELECTROMECANICA

Limites de emisiones por contaminante en la Unién Europea (g/km)

| Tpo | Fecha | cO | HC | HCeNox | Nox | PMlppm) |
T ——..

Euro | Julio de 1992

Euro Il Enero de 1996

Euro Il Enero de 2000

Euro IV Enero de 2005

Euro V Septiembre de 2009
Euro VI Septiembre de 2014

= 0,14(0,18)

= 0,08
0,50 0,05
0,25 0,025
0,18 0,005
0,08 0,005

Euro | Julio de 1992

Euro Il Enero de 1996

Euro Il Enero de 2000

Euro IV Enero de 2005

Euro V Septiembre de 2009
Euro VI Septiembre de 2014

2,72 (3,16) = 0,97 (1,13)
1,0 - 0,7
0,64 - 0,56
0,50 - 0,30
0,50 - 0,23
0,50 - 0,17
2,72 (3,16) = 0,97 (1,13)
2,2 = 0,5
2,30 0,20 =
1,0 0,10 -
1,0 0,10 =
1,0 0,10 -

0,15 -
0,08 =
0,06 0,005°
0,06 0,005

* Antes de Euro V turismos > 2500 kg estaban clasificados en la categoria Vehiculo industrial ligero N1 - |
Tabla en g/km salvo PM (particulas) en partes por millén [PPM)

cuando la autoridad emite el certificado

de homologacidn para ese vehiculo;

en este caso, referida a sus emisiones
contaminantes.

En Estados Unidos es diferente, ya que se
realiza mediante un proceso denominado
auto-certificacion: el fabricante elige

en qué laboratorio realiza esas pruebas
(incluso las puede efectuar él mismo, si
tiene medios), y en base a eso comercializa
los vehiculos. Existen organismos
encargados del control posterior a la venta,
cuya funcién se basa en supervisar el
mercado.

Por ello, en el marco de la Unidn

Europea el fabricante esta respaldado

por la autoridad competente quien le ha
homologado, mientras que en Estados
Unidos es el propio fabricante quién asume
la responsabilidad de lo que fabrica.

¢Por qué no se limita el CO,? Porque la
emision de CO, es lineal, en funcion del

NEDC

i

it

k.

i
YT

consumo. Limitar el CO, seria limitar la
potenciay las prestaciones. A cambio,

se incentiva la compra de vehiculos con
bajas emisiones de CO, a través de planes
nacionales, como el PIVE, o el impuesto de
matriculacién cero.

Método de ensayo para la homologacion
en la Union Europea

Para la comprobacion de emisiones

para homologacion existe un circuito
estandar, “nuevo ciclo de conduccién
europeo” o NEDC, que reproduce unas
condiciones de circulacién que combinan
cuatro tramos de conduccion urbana
(ECE15) con uno extraurbano (EUDC)

con un total de 11.027 m y una duracion
total de, aproximadamente, 20 minutos.
Velocidad media de 33,6 km/h y tiempo

a ralenti de 300 s (un 25% del total). Por
ello, los vehiculos con sistema Start&Stop
consiguen rebajar mucho las emisiones
de homologacion, puesto que, durante ese
tiempo, el vehiculo directamente no emite.

Método de comprobacionenITVen la
Union Europea

Cada pais miembro tiene su criterio con
respecto a las emisiones. Por ejemplo, en
Espana, en las inspecciones periddicas

no se realiza la medicion de todos los
contaminantes; simplemente, un muestreo
como referencia para saber la calidad de
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EN LAS INSPECCIONES
PERIODICAS EN ESPANA
NO SE REALIZA LA
MEDICION DE TODOS

LOS CONTAMINANTES

U


https://es.wikipedia.org/wiki/Mon%C3%B3xido_de_carbono
https://es.wikipedia.org/wiki/Hidrocarburo
https://es.wikipedia.org/wiki/%C3%93xidos_de_nitr%C3%B3geno
https://es.wikipedia.org/wiki/Aerosol
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_I&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_II&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_III&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_IV&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/wiki/Euro_V
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_VI&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_I&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_II&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_III&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_IV&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/wiki/Euro_V
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Euro_VI&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/wiki/Euro_V
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Veh%C3%ADculo_industrial_ligero&action=edit&redlink=1

ELECTROMECANICA

—~

LA EMISION DE
CO, Es LA UNICA
REFERENCIA PARA

FIJAR EL IMPUESTO

DE MATRICULACION

U

Limites de contaminantes en Estados Unidos (g/millas)

Diésel y HCHO

0.05 (g/mi]

Tier 2Bin 5
0,031 (g/km)

la combustion. En el caso de vehiculos de
encendido provocado (gasolina), se toma
como referencia el valor de CO, cuyo limite
se encuentra en el 0,5% en volumen para
vehiculos con regulacién por sonda lambda
y en el 4,5% en volumen para el resto.

En el caso de vehiculos de encendido por
compresion (diésel), se mide la opacidad,
resistencia que ofrece un gas al paso de la
luz. Los limites dependen de si el motor es
atmosférico o sobrealimentado y también del
ano de matriculacion. La prueba se realiza
acelerando el vehiculo a fondo en vacio.

Los valores referencia para estas pruebas
se miden con posterioridad al ensayo de
homologacion, ya que ambas pruebas no
son equivalentes.

Método de ensayo para certificacion
en Estados Unidos

El ciclo de conduccidn utilizado para
certificar las emisiones en Estados
Unidos que regula la EPA (Environmental
Protection Agency) se llama FTP-75
(Federal Test Procedure). Consta de dos
partes interurbanas, una al principioy
otra al finaly, en el medio, una parte de
conduccion urbana. El recorrido total mide
17,77 km, con una duracion aproximada
de 31 minutos, a una velocidad media

de 34,1 km/h. Entre la parte urbanay la

EPA Federal Test Procedure

Length 1,874 seconds - Distance - 17.8 km - Average Speed - 34.1 kmih

Vehicle Speed, km'h
8
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0.075 (g/mi)
0,047 (g/km)

3.4 (g/mi) -
2113 (g/km) -

0.015 (g/mi)
0,0093 (g/km)

Ultima interurbana existe una parada de 10
minutos de duracidn.

Método de comprobacion en ITV en
Estados Unidos

La norma federal no contempla ensayo de
emisiones en todos los estados miembros
La inspeccion de emisiones “smog check”
consiste en dos ensayos BAR-0IS o BAR-
97, en funcion del ano de fabricacion del
vehiculo y del tipo de combustible. Ambas
se basan en ensayos de emisiones (todos
los contaminantes en tanto por ciento en
volumen) sobre banco de rodillos, ensayo
de funcionamiento de componentes,
como valvulas EGR, sondas lambda o
catalizadory, por ultimo, ensayo visual.

Incentivos en Espana a la compra de un
vehiculo con bajas emisiones

Plan Pive: incentivo econdmico de 1000 €
al comprar un vehiculo de clasificacion
energética A, B 6 C, segun el IDAE Yy,
ademas, entregar para el achatarramiento
un vehiculo con mas de 7 afos.

Impuesto de matriculacion: en funcion de
la emision de CO, (g/km), existen varios
tramos del impuesto.

Plan Movele: Ayudas a la adquisicién de un
vehiculo eléctrico.

Inspeccion de vehiculos por estado

Inspeccion periédica de seguridad obligatoria

Inspeccion de seguridad obligatoria solo en venta o transferencia
Inspeccion de seguridad cuando el vehiculo provenga de otra jurisdiccion
Inspeccion de emisiones en algunas areas

Inspeccion de emisiones en todas las areas

No se requiere inspeccion técnica

N
\Q '
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https://es.wikipedia.org/wiki/Aerosol

IMPUESTO DE MATRICULACION

9,75% para emisiones entre 160 y 200 g/km

14,75% para emisiones mayores
o iguales a 200 g/km

Tecnologia para “limpiar” los gases

de escape

Catalizador de tres vias: se equipa en

los vehiculos de gasolina. Combina los
HCy el CO para formar CO, y vapor de
agua; ademas, reduce el NO en Nitrégeno
molecular, principal constituyente del aire
que respiramos.

Sonda Lambda: medidor de O, para
regulacion de la mezcla y para evitar
que en la combustion haya mas
contaminantes que los debidos por la
propia combustion.

Valvula EGR: hace recircular los gases

de escape de nuevo por las camaras de
combustion para reducir el aire “limpio” que

aspira nuestro motor; ademas, completa la
combustidn de ciertos gases sin quemar.
Catalizador de oxidacion + filtro

de particulas (FAP): se equipa
principalmente en vehiculos diésel.

El catalizador combina los HC y CO

para formar CO, y vapor de agua; y

el filtro atrapa las particulas en una
malla de Carburo de Silicio y Platino;
posteriormente, se realiza su completa
combustion para regenerarlo.

Trampa NOx: transforma los NOx en N,

y O, molecular. Su funcionamiento se
realiza en dos fases y es similar el filtro de
particulas.

Filtro NOx tipo SCR: reduccidn catalitica
de los NOx. Requiere un aditivo (urea) para
funcionar.

Para terminar, ambas normas (europeay
estadounidense) no son equivalentes, nien
sus ciclos de conduccion ni en sus limites
establecidos. Esto es, como deciamos al
principio, una consecuencia del mercado
local y sus derivaciones politicas M

B2 Area de Electromecanica
electromecanica@cesvimap.com

(% EPA (United States Environmental
~ Protection Agency)
http://www3.epa.gov

('% UNECE (United Nations Economic
~ Commission for Europehttp)
WWW.Unece.org

(P EUR- Lex
" http://eur-lex.europa.eu

(% DieselNet
" http://eur-lex.europa.eu

(% www.revistacesvimap.com

o @revistacesvimap
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COLEGCCION CICLOS FORMATIVOS

H TRANSPORTE ¥ MANTENIMIENTO DE VEHICULDS. ELECTROMECANICA

VEHICULOS HIiBRIDOS
Y ELECTRICOS

Este libro recoge el analisis, la experimentacién y la formacion
de CESVIMAP, a lo largo de una década, sobre vehiculos

hibridos y eléctricos.
Destinado al Grado Medio de Electromecanica de Formacion Profesional, por su técnico y actual contenido,

es también de gran utilidad para otros colectivos del mundo de la automocién: talleres, peritos, estudiantes de
ingenieria...

Extracto del contenido:

+ Tecnologias hibridas y eléctricas

Motores eléctricos. Tipologia y funcionamiento
Sistemas de almacenamiento de la energia. Baterias

Resultado de la experimentacion en CESVIMAP

www.cesvimap.com
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conferencias
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r. UCAVY

Peritos, talleres y aseguradoras:

interaccion y confluencia
XV Ciclo de Conferencias CESVIMAP - UCAV

UN AUDITORIO LLENO ASISTIO A LOS PUNTOS DE VISTA DE TALLERES, PERITOS Y
ASEGURADORAS, TRESACTORES QUE SENECESITAN Y QUE HAN DE ALCANZAR ACUERDOS

BENEFICIOSOS PARA TODOS

Cerca de 200 personas asistieron en no-
viembre a la XV jornada del Ciclo de Con-
ferencias de la Catedra CESVIMAP de la
Universidad Catélica de Avila [UCAV): “Pe-
ritos, aseguradoras y talleres: interaccion

y confluencia”. Ignacio Juarez, gerente de
CESVIMAP, senalaba que “es éste un debate
sin fin, porque todos defienden sus intereses,
por lo que es preciso alcanzar puntos de en-
cuentro que faciliten el equilibrio. Supone un
ejercicio de empatia para se pueda llegar a
un entendimiento sin desencuentros”. Pedro
Mas, coordinador de la Catedra CESVIMAP
de la UCAV, se referia a estas jornadas
como “rotundo éxito”.

Audatex, GT Motive, el gabinete pericial
Sanchez Samper, Vertiy Grupo Seligrat
fueron los ponentes de esta sesion.

Enrique Flores-Calderon, director
general de Verti, explicd cdmo esta
aseguradora ha crecido un 25% en 2014,
trabajando sobre un modelo de negocio
definido por el concepto que denominan
4C: Complementar a MAPFRE; linea de
negocio operada mediante canal digital,
100% on line; reduccion de costes y el
cliente como centro.

La politica de VERTI, reflejo su director
general, es reparar antes que indemnizary
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concentrar las reparaciones en talleres de
VERTI, con autonomia en su gestion. Para
Flores-Calderén, “el perito aporta valor
anadido a la tramitacion”, a la par que se

refirié a la importancia de CESVIMAP en su
asesoramiento para la seleccion dptima de

los talleres y formacion.

José Luis Gata, Responsable de Ventas,
Fabricantes y Asociaciones del Grupo

Solera en Espana para Audatex, explicd el

Presente y futuro del sector de la posventa.
Desde Audatex, tras un periodo dificil,
con un parque de vehiculos envejecido
(53% tiene méas de 10 afos), se prevé

una recuperacion progresiva de las
matriculaciones de vehiculos y una

etapa de crecimiento en la reparacion

de siniestros (en 2014, el 25% de las
reparaciones se produjo sobre vehiculos
entre 6y 8 afos de antigliedad). Gata

sefald que “la adaptacion al nuevo perfil del

cliente y el empleo de la tecnologia seran
elementos claves”.

Tomas Lopez, Global Shops Sales &
Services Senior Director de GT Motive,
realizé una “Radiografia de los talleres”.
Expuso que “el futuro esta relacionado
con la interconexidn, el acceso a la
comunicacion y el contacto de primera
mano con el cliente”. Para Ldpez, “el
taller es muy profesional, asi que no es
un problema de profesionalizaciéon de la

reparacion, sino de vision del negocio como

empresa y no sélo como servicio”. Asi,
debe inclinarse mas hacia los aspectos
de gestion.

Para los clientes, segun estudios

propios de GT Motive, los cuatro factores
fundamentales, por orden de importancia,
son: rapidez de la reparacidn, calidad del
trabajo efectuado, trato y precio.
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Alex Sanchez, gerente del Gabinete
pericial Sanchez Samper, expuso cual

es a su juicio la labor pericial mas alla

de valorar y determinar las causas del
siniestro: mediar entre las aseguradoras,
que desean el mejor servicio posible para
sus asegurados al menor coste, y los
talleres, que quieren el mejor servicio
para sus clientes con el maximo beneficio.
Las soluciones, a su juicio, pasan por la
mediacion del perito entre aseguradoras
y reparadores y el control de la calidad

de las reparaciones (con repercusién

para la seguridad vial, de forma que los
vehiculos no representen un riesgo para la
circulacién).

Javier Diaz, gerente del Grupo Seligrat,
establecié como fundamental “mantener
acuerdos de colaboracion razonables con
las companias para consolidar un volumen
de trabajo que sustente el negocio”.
Agilidad, transparencia y confianza “son
valores basicos para un cliente cada dia
mas informado y exigente en la calidad

de la reparacion y plazos de entrega”.
Recomienda a los talleres mejorar la
gestion de su trabajo y su planificacion;
a las compahias, agilizar los procesos de
gestion, potenciando las valoraciones on
line; y a los peritos, agilizar los procesos
de apertura, seguimiento y cierre de las
peritaciones.

Esta XV jornada del Ciclo de Conferencias
de la Catedra CESVIMAP de la Universidad
Catélica de Avila concluyé con una mesa
redonda en la que se reafirmé que
talleres, companias y peritos comparten
un cliente comun, por lo que se debe
trabajar en su fidelizacion en conjunto. Si
alguno de los eslabones de la cadena de
valor da servicio sin obtener beneficio, la
cadena se rompe. H



¢ Quiere expandir su negocio en cualquiera de estos paises?

Argentina

Bolivia

Chile

ﬂ?l Colombia
C Ecuador
Espana

Paraguay

Peru

Uruguay

Venezuela

BENEFICIO

EXPERTOS EN LA GESTION INTEGRAL DEL TALLER

* 21 afnos de experiencia internacional y mas de 30 afos en el sector automotriz
* Disefno desde plano y seguimiento de obra

* Formacion in situ, en tiempo real

* Rentabilidad asegurada y maximo beneficio

ASESORIA NICIEZA.
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INGENIERTA

El taller en forma

Mantenimiento

en talleres de
automaviles

UNA CORRECTA GESTION DEL MANTENIMIENTO EN EL TALLER DE REPARACION DE AUTOMOVILES PASA POR
EXTRAER LAS MAXIMAS PRESTACIONES DE TODO EL EQUIPAMIENTO -EVITANDO PARADAS O RALENTIZACIONES
IMPREVISTAS DEL PROCESO PRODUCTIVO-, ASEGURAR LA CALIDAD DE LAS INTERVENCIONES Y CONSERVAR LAS
CONDICIONES DE SEGURIDAD DE LAS INSTALACIONES

Aprovechar al maximo herramientasy
equipos y hacer reparaciones de calidad,
siempre con la maxima seguridad, son
suficientes razones para considerar

el mantenimiento como una tarea
fundamental para el buen funcionamiento
del taller. Esto justifica el esfuerzo -es
decir, tiempo y dinero-, que hemos

de aplicar a este fin. Sin embargo, no
siempre tiene el mantenimiento la
debida importancia en los talleres de
automoviles.

i Cuanto cuesta, realmente, el “no
mantenimiento”?

Para calcularlo, hemos de tener en
cuenta las pérdidas de negocio o de
oportunidad, el coste que supone adquirir
Nnuevos equipos o reparar averiasy
posibles sanciones administrativas por
incumplimiento de la normativa del taller.
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Para mantener “en plena forma” al taller
tenemos que manejar gran volumen

de informacion, y acometer diversas
operaciones, consecuencia del nUmero y
variedad de equipamiento e instalaciones a
los que prestar atencidn.

Resulta esencial organizarse el trabajo
para que el mantenimiento sea una tarea
mas donde buscar la eficiencia.

En primer lugar, abordamos el
mantenimiento de las instalaciones y equipos
que afectan, de alguna forma, a la seguridad
industrial, laboral o ambiental. Estos
aspectos estan regulados dentro de una
amplia normativa de aplicacion a la actividad
industrial que se desarrolla en los talleres;
en ella se establecen qué elementos deben
ser mantenidos, y la forma de realizarlo.




Requiere revisiones del estado de sus
componentes principales cada 3y 6
meses, como los medios dispuestos para
la extincion y la deteccion de incendios.
Pueden ser realizadas por el propio titular
de la instalacion si cuenta con los medios
adecuados para ello. Es imprescindible,
ademas, una revision anual por un
mantenedor autorizado. Si el taller entra
dentro del ambito de aplicacion del
reglamento de seguridad contra incendios
en establecimientos industriales, aprobado
por el R.D. 2267/2004, un Organismo de
control Autorizado (OCA) tendra que realizar
una inspeccion cada 2, 3 4 5 afios, en
funcion de su nivel de riesgo intrinseco.

El mantenimiento de la instalacién
eléctrica de baja tensidon debe ser realizado
por una empresa autorizada, con la que
firmar un contrato a tal efecto. Asimismo,
habra una inspeccidn reglamentaria

cada 5 anos hecha por un OCA. Si

ademas el taller dispone de un centro de
transformacion propio, debera contar con
una empresa autorizada contratada para
su mantenimiento y revisidn periddica
anual. En este caso, la inspeccion por OCA
sera cada 3 afos.

Esta instalacion habra de ser mantenida de
acuerdo con las condiciones de operacién
y las instrucciones de los fabricantes de
sus distintos componentes. El elemento
principal de la instalacion es el compresor,
y debe ser examinado al menos una vez al
ano por un mantenedor autorizado.

Las inspecciones reglamentarias de la
instalacion de aire comprimido se centran
en el depodsito acumulador de presién. Si
contamos con este elemento, tendremos
tres niveles de revision. El primero
consiste en una inspeccion visual a los 3
anos de su puesta en funcionamiento. El
segundo nivel de revision, a los 6 afos,
incluye una medicion de espesores 'y
comprobar los elementos de seguridad.
El tercery ultimo nivel, a los 12 afios,
conllevara una prueba hidrostatica
ademas de las incluidas en los dos
anteriores. Las inspecciones del segundo
y tercer nivel se efectuaran por OCA.

Los depositos para uso propio del taller
con volumen superior a 1.000 litros, por
ejemplo, los empleados en las cabinas

de pintura, deberan ser revisados cada 5

6 10 afos por un instalador autorizado,

o incluso por OCA, en funcién de las
caracteristicas del depésito.

Si el combustible para la alimentacion de
las cabinas es gas, una empresa autorizada
debera realizar un mantenimiento periédico
de esta instalacion cada 5 afos. Si el taller
dispusiera de depdsito de almacenamiento
para gas, habra de someterse a inspeccion
cada 15 anos por OCA.

Los ascensores, para el transporte de
personas o de objetos, requieren un
contrato con una empresa mantenedora
que debera realizar mantenimiento
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Revision de Inspeccion de organismo Legislacion
mantenedor autorizado aplicable
Anual 2,3 6 5 anos, en funcién R.D. 1942/1993 y
del nivel de riesgo R.D. 2267/2004
6 meses 5 afos R.D. 842/2002
Anual 3 anos R.D. 3275/82
3 anos 6y 10 afnos R.D. 2060/2008
5 afos 50 10 afos R.D. 1523/1999
5 anos 15 afios R.D. 919/2006
1 mes 2 anos R.D. 2291/1985
R.D. 1314/1997
R.D. 57/2005
2 anos y medio 5 anos R.D. 227/2006
(autocontrol)
1 ano (control R.D. 889/2006

metroldgico)

mensualmente. Las inspecciones por
OCA en estos elementos tendran una
periodicidad de 2 anos.

Por otro lado, el funcionamiento de las
cabinas de pintura constituye una fuente
de emision de compuestos organicos
volatiles, VOC, y de gases procedentes

de combustion. Existen obligaciones
derivadas de la normativa sobre
proteccion del ambiente atmosférico, que
establecen controles cada 5 anos sobre
estas emisiones por parte de OCA, y un
autocontrol cada 2 anos y medio. Los
resultados de estos controles, asi como las
incidencias que pudieran ocurrir, deben
quedar plasmados en un libro oficial de
registro sobre emisiones.

Desde el punto de vista de la seguridad es
necesario adoptar las medidas necesarias
para que, con un adecuado mantenimiento,
se conserven todos los equipos del taller
en condiciones que garanticen la seguridad
y salud de los trabajadores.

Entre el equipamiento que induce un mayor
riesgo figuran los elevadores, bancadas,
equipos de elevacion de cargas (como
polipastos o puentes grdas), equipos

de soldadura, equipos de secado por
infrarrojos, y cabinas de pintura, entre otros.
Su mantenimiento —comprobaciones o
pruebas de caracter periddico necesarias-
debe hacerse teniendo en cuenta
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especialmente las instrucciones del
fabricante, y por personal competente. Los
resultados de estas intervenciones deben
quedar documentados, teniendo que ser
conservados durante toda la vida util de los
equipos.

Los mandmetros, analizadores de gases
para motores de gasolina y opacimetros
para motores diésel son equipos sujetos a
la normativa de control metrolédgico (R.D.
889/2006, de 21 de julio), ya que tienen
influencia sobre la seguridad del usuario
o del medio ambiente. Anualmente, o tras
cualquier reparacién o modificacion, ha
de realizarse una verificacién metroldgica
legal por parte de un organismo autorizado
de control metroldgico.

Ademads, es conveniente —ya no obligatorio-
disponer de un buen plan de calibracion
para equipos y herramientas que midan
alguna magnitud: llaves dinamomeétricas,
regloscopio, equilibradora de ruedas,
alineador de direcciones, sistema de
medicion de bancada, dispensadores de
fluidos del motor, maquinas de carga de gas
de aire acondicionado, balanza de mezclas
de los productos de pintura, etc. Ello asegura
la calidad de las intervenciones del taller,
asi como poder devolver a los vehiculos sus
caracteristicas y prestaciones originales.

Igualmente, tendremos que asegurarnos
de que herramientas y equipos estan en
perfectas condiciones para obtener la
maxima eficacia en los procesos de trabajo.
En este sentido, es necesario que el
personal del taller se responsabilice de

esta tarea, utilizando correctamente cada
equipo, y asegurando que, después de
cada uso, se encuentra operativo para su
proxima utilizacion.

Resulta necesario incorporar en la
planificacion del taller las operaciones de
mantenimiento, comprobacion y ajuste
necesarias para tal equipamiento. Asi se
mantendra la capacidad productiva del
taller, prestando especial atencion a las
indicaciones del fabricante del equipo.

Un plan de mantenimiento puede ser la
mejor forma para organizar el trabajo a
desarrollar y manejar eficazmente toda

la informacion requerida. Debe constar

de un listado con todas las instalaciones y
equipamiento que han de ser mantenidos.
En el plan, se describiran las operaciones que
hay que realizar, su periodicidad y la persona
0 empresa encargada de llevarla a cabo.

Todo ello habra de estar apoyado con hojas
de registro, con campos especificos, donde
se anoten las intervenciones realizadas y
su resultado. Asi, habrd una constancia de
todas las operaciones de mantenimiento,
preventivo y correctivo, de las instalaciones
y equipamiento del taller
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comns 2 CESVI CHINA, un nuevo centro de investigacion del automavil

Nace CESVI CHINA, un centro de desarrollo tecnoldgico para la reparacion de
automoviles en ese pais. Este nuevo centro de investigacion CESVIMAP se une a
los otros ya existentes en Espana, Brasil, México, Argentina, Colombia y Francia.
CESVI CHINA tiene unas instalaciones cuya inversion total prevista es de cin-
co millones de délares. De este modo, reforzaremos nuestra presencia en el
creciente mercado automovilistico chino, camino de convertirse en el mayor
del mundo. Cerca de 2.000 profesionales chinos ya han sido formados técnica-
mente, para mejorar su cualificacion en las industrias de seguros de vehicu-
los, reparacion y evaluacion.

La empresa es una joint venture, entre MAPFRE/CESVIMAP y la compania estadounidense Solera Holdings Inc. STC.

T e e———

Nueva web CESVIMAP

CESVIMAP lanza su nuevo site en Internet: www.cesvimap.com. Recoge toda la ac-
tividad, con tecnologia responsive. Esta pensada para que el cliente pueda acceder
a los contenidos de CESVIMAP de manera personalizada, en funcién de su perfil:
fabricante, aseguradora, profesionales del sector reparador, o alumnos y profesores === ==
de Formacion Profesional. También se puede conectar con CESVIMAP a través de

Facebook, Twitter, Linkedin, Youtube y Pinterest. —

(@) cCESVIMAP

@ CESVIMAP PPG, en CESVIMAP

Mar Lagoma, Product Manager, e Ihaki Susilla, técnico aplicador, de PPG Ibérica, han
presentado en CESVIMAP un nuevo aparejo, DP 5000, de facil aplicacion, buen sellado
de las diferentes capas de pintura, y poder de relleno. La tecnologia Anadaro, a su vez,
consiste en la dispersion de las nano particulas dentro de otras particulas de polimero
para reflejar todo el color. Respecto a acabados con efecto texturado, muy de moda,
combina sus barnices satinados y mates con aditivos de texturar finos y gruesos.

Nueva pintura de HELLA - SONNE

HELLA-SONNE ha presentado la nueva linea de
pinturas Hidrosonne EVO. La nueva carta de co-
lores esta aplicada a pistola y con un tamano de
las pastillas mas grande. Su software para buscar
y ejecutar las diferentes mezclas se aloja en el
armario tintométrico con una nueva base bicapa

GENERAL PAINT acuosa. Y una gama completamente nueva de pro-

ductos auxiliares (im-

Antonio Lopez y Pablo Tena, de GENERAL PAINT, han mos- primaciones fosfatan-
trado en CESVIMAP sus dos nuevos barnices: 8000 Headlight, tes, imprimaciones de
transparente, de secado rapido y con tecnologia elastica, in- plasticos, aparejos en
dicado para el barnizado de las tulipas de faros de policarbo- escala de grises...) y,
nato. Y 9000 Répido, de secado al aire, con una temperatura barnices se han su-
de 20-25°C seca en sdlo 20-25 minutos; ademas, con calor mado a la oferta exis-
(50°C) y la pieza quedarad seca en 10 minutos. GENERAL tente.han incorporado
PAINT dispone de un nuevo espectrofotdmetro de lectura en una version hibrida

1

3 angulos, con mayor precision que su antecesor. enchufable.
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Especialistas en
Sistemas de Pintura

Waterbase Serie 900*

Las formulas para mezclar colores del
nuevo WaterBase se han desarrollado
gracias a una perfecta combinacion
de los colores, seleccionando los
pigmentos mas adecuados y un
cuidadoso control de calidad.

Todo ello para lograr una inmejorable
precision cromatica. Este completo
sistema de facil y rapida aplicacion
garantiza ademas un alto rendimiento
y minima inversion.

o Sistema de pintura base agua

« Facil de aplicar / 6ptima cubricion
 Secado optimo

* Respeto por el medio ambiente

» Calidad constante

« Base de datos con mas de 50.000 colores
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Titulo: 75 historias de marketing
con moraleja

Autor: Giles Lury

Lid, 2015

19,90 €

¢Por qué dos ejecutivos de una gran
empresa se despidieron a si mis-
mos? ; Cdmo un estudio de mercado
con 250.000 personas pudo termi-
nar siendo uno de los mayores fra-
casos de todos los tiempos? ;Como
un error ortografico dio nombre a
una de las marcas mas famosas del
mundo? ;Por qué el pegamento que
no pegaba fue un gran avance tec-
noldgico? Este libro es la alternativa
al clasico manual de marketing: un
compendio de historias entreteni-
das sobre grandes marcas, como
IKEA, Dove, Martini, Google, Disney,
Nike, 3M y otras muchas, que con-
cluyen con una moraleja que invita
a la reflexion.

Titulo: Autocad 2016

Autor: Fernando Montano La Cruz
Anaya Multimedia, 2015

15,20 €

AutoCAD es el programa de disefo
técnico mas usado en el mundo y un
referente para las restantes aplica-
ciones de dibujo. Conocer este pro-
grama es una tarea ineludible para
profesionales, disenadores y deli-
neantes. En esta Ultima version se
sistematizan procedimientos que
incrementan la productividad, incor-
porando herramientas mas versa-
tiles y potentes. Es completamente
innovador en los recursos que uti-
liza: cuenta con un Campus Virtual
que incluye Foro, ademas de 60 vi-
deo-tutoriales, en los que se mues-
tra, paso a paso, la resolucion de
todos los procedimientos y las prac-
ticas del libro.

Holacracia
.
@/ u.
R Al

o

Un nuevo sistema
organizative para un
munde en continuo cambio

Titulo: Holacracia
Autor: Brian Roberston
Empresa activa, 2015
14,50 €

Holacracia es un sistema que redis-
tribuye la autoridad y el poder de de-
cision a través de una organizacidn,
donde no se define por titulos o jerar-
quias, sino por roles. Sin embargo, la
Holacracia no tiene nada que ver con
la anarquia, simplemente aprove-
cha la energia de las personas para
darles mas posibilidades de accién y
crear nuevas estructuras. Es un sis-
tema que ayuda a crear empresas
y organizaciones agiles y rapidas y
que triunfan, puesto que persiguen
un proposito comun. Algunos de los
emprendedores que apoyan este
sistema son Tony Hsieh, CEO de Za-
ppos.com y Evan Williams, fundador
de Blogger, Twitter, y Medium.

Nuevo libro de CESVIMAP destinado al Grado Medio
de Electromecanica de Formacion Profesional. Por su
diversoytécnico contenido, es también de gran utilidad
para otros colectivos del mundo de la automocion:
talleres, peritos, estudiantes de ingenieria...

La investigacion y formacion desarrollada por
CESVIMAP -a lo largo de una década- en un lugar
privilegiado para aportar luz al en este tema mercado
y a los usuarios. Se abordan en el libro las distintas
tecnologias que proponen los fabricantes de estos
automoviles y las posibilidades de almacenamiento
de energia. Se muestran, igualmente, las tipologias, los modos de recarga y la infraestructura y normativa al
respecto. Cierran la obra los riesgos de manipulacién de estos vehiculos, las medidas de seguridad a adoptar
y la intervencion y el remolcado, en caso de accidentes de origen eléctrico.

VEHICULDS HiSRIDOS
¥ ELECTRICOS
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[FELIZ CUMPLEANOS, STANDOX!

60 anos es una edad para estar orgulloso. Como bien sabemos en Glasurit, la tradicion
y la experiencia son muy importantes para nuestro negocio. Asi que, por favor,
permitidnos trasladaros nuestras felicitaciones.

Glasurit, con 127 anos de tradicion y nuestro “loro” que celebra durante éste afio su 90 aniversario.

A brand of

O -BASF

We create chemistry

Glasurit, Avda.Cristobal Coldn S/N, Pol Ind.El Henares, 19004 Guadalajara, Espana, Tel.: 949 - 20 90 00, Fax: 949 - 20 91 42, www.glasurit.com



/ Perfect Welding / Solar Energy / Perfect Charging

SHIFTING THE LIMITS

LA UNION PERFECTA

ES POSIBLE.

PORQUE TPS/i ROBOTICS
COMPLETA LA REVOLUCION
INTELIGENTE.

TPS/i Robotics: el integrante que completa la Revolucion Inteligente

sInteresado? La TPS/i para robot es la unién perfecta entre usuario, maquina y entorno de produccién.
E E Diseno individualizado, caracteristicas cuidadas al detalle, maxima interaccion con el usuario, la TPS/i marca nuevos
estandares en la Soldadura Robotizada. El resultado:

a / Mejor calidad de soldadura

E / Méaxima fiabilidad
MLt / Méxima eficiencia
WWW.tps-i.com Todas estas caracteristicas se unen para conseguir los mejores procesos de soldadura en la produccién en serie automatizada.



