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Editorial

50 ndmeros de tu Revista CZ

arece que fue ayer, cuando en junio de 1.999, en CENTRO ZARAGOZA, pensa-
mos que se hacfa necesario difundir adecuadamente los resultados de nuestras investigaciones
y estudios, a todos los profesionales implicados en el sector y, con toda la ilusion del momento,
decidimos iniciar esta andadura y editamos el n® 1 de esta Revista técnica CZ.

Hoy, 50 nimeros después, los mas de 125.000 lectores que nos acompanais en cada
nimero impreso, ademas de los que nos seguis a través de nuestra web y de las redes sociales,
habéis hecho posible que se convierta en una de las revistas lideres dentro del sector, configu-
randose en uno de los medios de comunicacion destacados de CENTRO ZARAGOZA.

Tu revista CZ, a lo largo de estos 50 niimeros, ha sido fiel reflejo del avance tecnol6-
gico de los vehiculos, de las medidas de seguridad vial y de los sistemas, equipos y métodos de
reparacion en todas sus areas: carroceria, pintura, mecanica y electrénica. No hay mas que ver
la portada y el contenido de este n® 50, donde presentamos las tendencias hacia la conduccién
automatica, o leer la seccion de nuevas tecnologias, destinada en los Gltimos ndmeros a los
vehiculos eléctricos, para dar testimonio de “cémo hemos evolucionado”.

También, tu revista CZ ha ido reflejando la historia del crecimiento y expansién que
nuestro Centro de Investigacién ha alcanzado, tanto en nuevas areas de [+D+i en el sector de
automocion, como en la creacion de las nuevas instalaciones en Espana (CZ Alcaiiz en Motorland-
Teruel), o el nuevo impulso internacional de CENTRO ZARAGOZA, mediante el inicio de las
actividades de CZ TURK en Estambul.

Felicidades a todos por estos primeros 50 nimeros de vuestra revista CZ, que hacen

que trabajemos con mas ilusion, si cabe, en los futuros nimeros, para difundir nuestros estudios,
avances y conocimientos, que os puedan servir de ayuda en vuestro trabajo diario.
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Bancadas para
camiones

En la reparacién de los diferentes tipos de carroce-
rias y vehiculos existentes, se hace necesaria la utilizacion
de equipos especificos adaptados a cada tipologia de vehiculo.
Los camiones cuentan con unas caracteristicas de tamano,
peso y carroceria que lo diferencian de los turismos,
haciendo que en su reparacion se utilicen medios similares
en cuanto a funcionalidad, pero diferentes en cuanto a carac-
teristicas y dimensiones. Es por esto, que las bancadas de
reparacion para camiones y otros vehiculos industriales de
gran tamano, sean especificas y exclusivas frente a otros
tipos de sistemas de enderezado.

Javier Teller Bel

EI principal y mas representativo sistema de
reparacion de carrocerias de camiones es, sin duda,
la bancada. Las bancadas de reparacion para camio-
nes son equipos que permiten el enderezado de los
diferentes elementos estructurales del vehiculo que,
en caso de colision o accidente, hayan sido defor-
mados. Su uso se ve incrementado, especialmente,
en este tipo de vehiculos, debido a que por la gran
cantidad de carga que transportan, sus siniestros los
hacen mas propicios a sufrir deformaciones en
elementos estructurales, como son los bastidores o
las cabinas.

Debido a su particular configuracién de la carro-
cerfa, el camion necesita de una diferente metodologia
de reparacion, donde cada uno de sus principales
elementos de la carroceria requiere de una repara-
cion especifica. De esta manera, nos encontramos con
diferentes equipos de enderezado diferentes segtin se
pretenda reparar, bien por un lado las cabinas, o los
bastidores y carrozados por otro.

www.centro-zaragoza.com

El uso de sistemas de enderezado para camio-
nes, donde se hacen presente equipos de grandes pesos
y dimensiones, no perjudica a la calidad de la repara-
cion, ya que los sistemas de medicion y verificacion,
hace de estas bancadas, unos equipos extraordina-
riamente precisos y de rapida medicion.

Al igual que las bancadas de turismos, y como
ya se ha explicado en niimeros anteriores de la revista,
las diferentes partes con las que generalmente cuentan
una bancada para camion son las siguientes:

o Bastidor.

o Sistema de sujecion y amarre.

o Sistema de medicion y verificacion.

o Equipo de estiraje.

o Fichas de reparacion.

Se diferencian varios tipos de bancadas depen-
diendo de los elementos de la carroceria que se
pretenden enderezar en la propia bancada. Estas son
las destinadas a la reparacion de cabinas, y las banca-
das de reparacion de bastidores.
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Bancadas de bastidor

Las bancadas de reparacion de bastidores tienen
como principal funcién la reparaciéon de bastidores
de tractocamiones y camiones rigidos, ademas de sus
remolques y semirremolques. También cuentan con
la posibilidad de reparar superestructuras o carroza-
dos que estos vehiculos puedan incorporar, en el caso
de que la gravedad del siniestro lo requiera.

Estas bancadas cuentan con los elementos y
equipos necesarios para la reparacion de los diferen-
tes tipos de deformaciones originadas en un bastidor,
como pueden ser deformaciones laterales, verticales
o de torsion.

Pese a que no disponen de plantillas ni fichas
de reparacion, la medicion y verificacion se consi-
gue de manera muy precisa y eficaz al disponer,
generalmente, de sistemas de medicion 6ptico por
laser, capaz de verificar la correcta posicién y aline-
amiento de largueros y travesafios del vehiculo.

Principalmente se comercializan dos configura-
ciones de bancadas de bastidor, segtin la estructura
y anclaje de la misma:

Bancada de suelo: se trata de un entramado
metalico formado por vigas de gran resistencia
empotradas en el suelo del taller, conformando conjun-
tamente, la parte resistente de la bancada, y donde
se transmiten todos los esfuerzos generados en el
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Bancada de suelo para la reparacién de bastidores, con foso de servicio.

enderezado del bastidor. A estas vigas, disefiadas
especificamente para este uso, se le anclan los siste-
mas de sujecion y equipos de estiraje necesarios para
el enderezado de las deformaciones. Sus dimensio-
nes dependen de las necesidades del taller, llegando
a alcanzar longitudes de hasta 20 metros y una anchura
de 6 metros.

De entre los sistemas de sujecion y anclaje, los
principales y més utilizados son las cadenas, ganchos,
grapas de anclaje, entre otros, todos ellos capaces de
soportar fuerzas entre las 10 y 40 toneladas. Similares
fuerzas ejercen los equipos de estiraje, basados en
torres o escuadras de tiro ancladas a los perfiles metali-
cos de la bancada y que incorporan cilindros
oleohidraulicos, estos tltimos impulsados por bombas
y grupos de presion capaces de ejercer presiones de
hasta 70Mpa.

Gracias a que este tipo de bancada se encuen-
tra empotrada en el suelo, presenta una gran ventaja
frente a otros sistemas, debido a la posibilidad de
aprovechamiento de este espacio para otros fines y
trabajos del taller. Ademas, la versatilidad de estos
sistemas, puede verse incrementada con la posibili-
dad de la instalacién de fosos de servicio en la misma.
De esta forma, el aprovechamiento de la superficie
del taller es maximo, pudiendo realizar diferentes
trabajos mecanicos en el mismo emplazamiento, como
labores de alineacion de ejes, ruedas, etc., ademas
del enderezado de bastidores.

www.centro-zaragoza.com

Bancada de plataforma: este tipo de bancada
cuenta con una plataforma metélica que se sostiene
y se fija sobre el suelo del taller. La plataforma cuenta
con unas dimensiones apropiadas para albergar el
vehiculo por completo, alcanzando longitudes de hasta
14 metros y anchuras de mas de 4metros.

La bancada de reparacion de bastidores
permite, tanto la reparacion de camiones,
como la de sus remolques, semirremolques
y carrozados.

En este caso, los sistemas de fijacion y empuje
se anclan a la estructura metélica y no al suelo,
pudiéndose mover cada uno de los sistemas libremente
a lo largo de toda la longitud y anchura de la bancada.
Los equipos y utillajes de fijacién se representan por
cadenas y ganchos que fijan el bastidor a la bancada,
y de similares caracteristicas de fuerza y anclaje a los
de la bancada de suelo. Por otro lado, los equipos
de traccién y empuje son algo mas diferentes, ya que
se representan por varias torres de tiro, tipo colum-
nas, incorporadas en la plataforma y capaces de
deslizarse a la posicion de empuje seglin convenga.
En algunos modelos, las fuerzas que son capaces de
ejercer los cilindros incorporados en las torres son
variables en funcién de la torre en la que se encuen-
tren, llegando a alcanzar valores de fuerza de entre
10 y 50 toneladas.

N° 50 - Octubre / Diciembre 2011



En este espacio se edita publicidad

contratada para la edicion impresa.




Bancada de reparacion de cabinas Cab Bench, de Josam.

Algunos modelos mas comercializados de este
tipo de bancada disponen de accesorios de anclajes
de cabinas, permitiendo de esa misma forma, la
sujecion de la cabina a la plataforma de la bancada
y la posibilidad de reparar cabinas mediante el uso
de los mismos sistemas o torres de traccion.

Bancadas de cabinas

Otro tipo de bancada existente en el mercado
de las reparaciones de camién es la bancada de
cabina, cuya finalidad reside en la reparacion exclu-
siva de cabinas de camiones rigidos o tractocamiones.

Cuenta con una estructura rigida y resistente que
se sustenta sobre el suelo del taller, fijada a los entra-
mados metélicos de la bancada de bastidor. Sus
dimensiones son inferiores a otras bancadas, debido
al menor tamafo que poseen las cabinas, en compa-
racion con el tamano del bastidor.

Su peculiaridad y diferencia respecto a las banca-
das de bastidor, se basa en la necesidad del
desmontaje de la cabina mediante su extraccién del

mM=4={Mr-mMx

Bancada de reparacion de
cabinas Menyr 3, de Celette.
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resto del chasis del vehiculo. Si bien, algunas repara-
ciones de cabinas de pequena envergadura se pueden
realizar sin el desmontaje de la misma, aunque en
este Gltimo caso no se utilizaria la bancada de cabinas.

Los sistemas de fijacion se componen de planti-
[las universales para la bancada y de plantillas
especificas para cada modelo de cabina, que se fijan
en la plataforma inferior de la cabina. Con estas planti-
llas, y las fichas de reparacién se permite que la base
de la cabina se pueda llevar a cotas de manera senci-
llay rapida. Ademas, y durante la reparacion, se hace
uso de otros equipos de anclaje, como cadenas,
ganchos y grapas de amarre.

La bancada de reparacion de cabinas
cuenta con plantillas y fichas de reparacion,
que junto con los sistemas de medicion
opticos, permite una reparacion de gran
calidad y precision.

Los equipos de estiraje constan principalmente
de torres de tiro de gran altura, que permiten el endere-
zado de la parte superior de la cabina, mediante tiros
vectoriales. Con un el mismo sistema de estiraje,
algunos modelos de bancadas permiten el enderezado
de la plataforma inferior, mientras que otras banca-
das requieren de cilindros por separado que se ajustan
en la propia bancada. Segtn el fabricante y modelo,
las torres de tiro se pueden incorporar en la propia
bancada de tal forma que se pueden deslizar,
mientras que en otros, las torres de tiro se mantienen
independientes de la bancada y con fijaciéon en el
suelo.

Contando con varios sistemas de medicion y
verificacion, la plataforma inferior se verifica gracias
a las plantillas universales y especificas por las que
se sostiene la cabina, mientras que la carroceria
superior se verifica mediante simetrias y sistemas de
medicion Opticos de laser y reglas de medida. ©
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Vinilos

La personalizacién mediante vinilos consiste en
la impresion de un disefo, ya sea un dibujo, grafico,
rotulo o fotograffa, sobre una lamina de material
plastico, PVC (Policloruro de Vinilo), a la cual se le
aplica un adhesivo por una de sus caras para su coloca-
cion sobre el vehiculo. La utilizacién de vinilos es
una opcion a la aerografia mas barata, sencilla y
rapida, si bien no puede considerarse tan “artistica”
o exclusiva como ésta y su resistencia a la intempe-
rie es menor.

Los vinilos pueden fabricarse por calandrado o
por fundicién. En los vinilos calandrados la resina,
junto con otros aditivos, se calienta hasta que se funde
y se hace pasar a través de unos rodillos para obtener
la pelicula de vinilo, de unas 100 micras de espesor.
Existen dos tipos de calandrados: los monoméricos,
aptos para interiores pero con una vida corta en el
exterior (unos 3 afnos), y los poliméricos, con una
mayor durabilidad (unos 5 afios en exterior) incluso
con espesores menores (unas 80 micras). Pero
ninguno de éstos esta indicado para superficies difici-
les o con irregularidades, debiendo emplear en estos
casos un vinilo de fundicién.

www.centro-zaragoza.com

Los vinilos de fundicién presentan una mayor
calidad, con una mayor durabilidad (de 5 a 7 afios
en exterior) y resistencia a la intemperie, soportando
variaciones considerables de temperatura y humedad.
Su proceso de fabricacion consiste en la disolucion
de la resina de vinilo en disolventes quimicos, para
a continuacion, verter la mezcla en un molde pulido
donde adquiere su forma y espesor (60-80 micras).
Este tipo de vinilos es el mas empleado en la perso-
nalizacion de vehiculos, ya que se adapta bien a las
curvas y pliegues que pueda presentar la carroceria.

Una vez obtenida la pelicula de vinilo se le aplica
adhesivo por una cara y se adhiere a un papel de
soporte siliconado. A continuacion, se realiza el
trazado y corte del disefo escogido mediante un
plotter. Estos vinilos, denominados vinilos de corte,
se pueden colocar directamente sobre la superficie
del vehiculo o pueden emplearse como méscaras de
pintado, en negativo o positivo, delimitando las zonas
a pintar para realizar el disefo. Ademas del corte, el
plotter puede imprimir un disefio a la lamina, mediante
impresion digital, o mediante serigrafia, con la que se
obtienen trabajos de mayor calidad, con una imagen
mas definida y empleando tintas de gran calidad.



carta

Decoracion a la

Técnicas de personalizacion de vehiculos:
colocacion de vinilos y técnica del poster

En los dos anteriores numeros de la revista se han descrito las técni-
cas pictoricas empleadas en la personalizacion de vehiculos: franjeado,
rotulacion, degradado y aerografia. En este numero se veran las técnicas
conocidas como no pictéricas, aquellas que permiten la aplicacion de
motivos y disefios por métodos distintos a la aplicacion de pintura sobre
la carroceria. Las técnicas descritas en este numero hacen referencia a
la colocacion de vinilos adhesivos y a la técnica del poster.

Pilar Santos Espi

T En el mercado existen una gran variedad
de vinilos: calandrado o de fundicion, vinilos
de corte, de impresién o de serigrafia, reposi-
cionables, removibles, laminados, barnizados,
de efecto espejo o cromo, de efecto acido y
microperforados para cristales, fluorescentes,
reflectantes, etc. |

Tras el corte del vinilo se realiza el descarte o
arranque del material de fondo o sobrante. A conti-
nuacion, puede aplicarse sobre el vinilo una lamina
o papel protector transparente, lo que se denomina
vinilo laminado, que aumenta su proteccion frente a
la radiacion ultravioleta, evita que se raye con la
espatula y lo protege del estiramiento en su aplica-
cién. Otra posibilidad es proteger el vinilo mediante
la aplicacion de un barniz, si bien se obtiene un mejor
acabado con el vinilo laminado. Tras el laminado, el
barnizado o directamente sobre el vinilo puede
colocarse en su fabricaciéon una cinta de aplicacion,
también Ilamada transfer o transportador, para facili-
tar la colocacién de éste sobre la superficie, sobretodo
cuando el disefio presenta montajes o trazos finos.
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Posicionamiento previo del vinilo.
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Carroceria y pintura Decoracion a la carta

Una vez fabricado el vinilo, éste llega al taller,
en el cual se realiza el siguiente proceso:

Preparacion de la superficie.- La superficie sobre
la que se aplicaran los adhesivos se limpia y desen-
grasa, sin que sea preciso ejecutar ninglin tipo de
matizado. Es importante que la pintura sobre la cual
se coloca el vinilo esté completamente curada.

Pegado del vinilo.- El vinilo puede aplicarse de
dos formas: en seco, directamente a la superficie del
vehiculo, o en hiimedo, valido Gnicamente en el caso
de superficies planas y recomendado cuando se
aplican vinilos de gran magnitud, ya que facilita la
eliminacion de burbujas de aire y proporciona un
mayor tiempo de posicionamiento. En esta ocasion,
una vez retirado el papel soporte, se pulveriza con
agua ligeramente jabonosa la superficie y el adhesivo,
se coloca el vinilo sobre la superficie del vehiculo y
a continuacion se presiona con ayuda de una
espatula o rodillo de goma desde el interior hacia los
extremos del disefo para ir eliminando las burbujas
y retirando el agua aplicada.

Si la superficie presenta resaltes (como remaches)
o cavidades se debera aplicar en seco y calentar el
vinilo (40-50°C) para que éste se adapte al relieve.
En el caso de resaltes se presiona del exterior hacia
el resalte con ayuda de una espétula de plastico.
Después, se realizan varios agujeros con una aguja
alrededor del resalte para ir sacando el aire, y a
continuacion, se calienta con un secador o soplete
de aire caliente y se presiona con la espatula hasta
dar la forma definitiva al vinilo. En el caso de cavida-
des, se calienta el vinilo con cuidado y se presiona
primero en el interior y después contra las paredes
para ir adaptando el vinilo a la superficie. En ambos
casos puede ser conveniente recubrir la espatula o
rasqueta con un pano de fieltro para evitar rayar el
vinilo o emplear manos enguantadas en seco o
htimedo.

Concluido el pegado del vinilo, conviene
calentarlo todo con ayuda del secador o soplador
de aire caliente (80-90°C) para favorecer la adheren-
cia, evitar contracciones posteriores y eliminar
tensiones.

Por Gltimo, en algunos casos puede ser aconse-
jable la aplicacion de un barniz sobre el vinilo, con
objeto de protegerlos de los agentes que puedan
deteriorarlos (como el gasoil y la gasolina). Si bien
esta practica sélo puede realizarse sobre los vinilos
de fundicion e implicaria un mayor tiempo en la
retirada del mismo en posteriores reparaciones.

www.centro-zaragoza.com

Calentamiento del vinilo para adaptarlo al relieve de
la superficie.

Técnica del péster

La decoracién con la técnica del poster consiste
en transferir una imagen impresa en una lamina o
poster a la superficie del vehiculo a personalizar. El
diseno escogido se imprime en un papel litografico,
y la técnica consiste en transferir las tintas que compo-
nen el disefio a la superficie a personalizar. Esta técnica
puede considerarse intermedia entre las pictéricas y
las no pictéricas, ya que pese a que los disenos de
personalizacion no se “pintan”, si que se emplea la
aerografia para transferir los mismos, aplicando
barniz como elemento “adherente” del disefo, y
generalmente el disefio requiere de ciertos retoques
finales mediante el uso de aerdgrafo. El proceso
consiste en:

Preparacion de la superficie.- La superficie a
personalizar se desengrasa y matiza de la forma
habitual en que se harfa para recibir pintura de
acabado (P400 o P500).
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Decoracion a la carta

Colocacion de un vinilo efecto cromo.

Ejecucion del disefio.- La imagen especular del
motivo que constituye la personalizacion se imprime
directamente sobre un papel litografico, con lo que
las tintas impresas quedaran en una de las superfi-
cies del papel.

www.centro-zaragoza.com

Transferencia del disefio.- Se prepara un barniz
de acabado, y se aplica una mano sobre la superfi-
cie a personalizar, y otra mano sobre el pdster que
contiene el disefo, por la cara sobre la que estan las
tintas impresas. Entonces, se sitGia inmediatamente el
poster sobre la superficie barnizada, de forma que
ambas superficies barnizadas queden en contacto,
presionando a lo largo de todo el péster para que las
tintas presentes en el pdster se transfieran a la capa
de barniz aplicada. Esta presion se realiza con ayuda
de espatulas y desde el centro hacia los contornos,
de forma que se vaya eliminando las burbujas de aire
que se hayan podido formar.

Finalizada la transferencia, se deja curar el barniz
a temperatura ambiente durante al menos un dia.
Transcurrido este tiempo, ya se puede retirar el papel
litografico, con ayuda de agua jabonosa. Suele ser
necesario realizar unos pequenos retoques con el
aerdgrafo para dejar un mejor acabado, y a conti-
nuacién, para mejorar la proteccion del disefio y su
durabilidad, se finaliza con la aplicacién de barniz
a la superficie. ©
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Curso Superior de Perito
de Seguros de Automoviles
de CENTRO ZARAGOZA
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Préoxima convocatoria: del 26 de enero al 9 de mayo de 2012.

El objetivo del Curso Superior de Perito de Seguros de Automoviles de CZ es
formar profesionales que dominen los conceptos tedricos, asi como los métodos, herra-
mientas y nuevas tecnologias que son necesarias para dictaminar las causas de un siniestro,
la valoracion de los dafos y las demas circunstancias que influyen en la valoracion de la
indemnizacion derivada de un contrato de seguro y formular la propuesta liquida del importe
de una indemnizacion.

El sistema de formacion del curso “PS” es Semipresencial. Esta metodologia docente
combina las ventajas que aportan las herramientas de formacion online con la eficacia
de la formacion presencial.

Puedes realizar la inscripcion de curso directamente a través de nuestra pagina web:
http://www.centro-zaragoza.com

Informacion e inscripciones:

CENTRO ZARAGOZA

INSTITUTO DE INVESTIGACION Tel. 976 549 690 Dpto. de Formacioén

SOBRE REPARACION DE VEHICULOS, S.A. Fax. 976 615 679 Ctra. Nacional, 232, Km 273
Convocatoria del curso condicionada por el nimero minimo de cursos@centro-zaragoza.com 50690 Pedrola (Zaragoza)

plazas. www.centro-zaragoza.com ESPANA
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e Talleres

Certificados CZ

Continuando con la idea de dar a conocer a nuestros lectores todos aquellos

talleres gue han obtenido la Certificacion CZ, hoy presentamos tres nuevos
talleres: Alvarez Sport Auto, Talleres Cazorla Automocién y Talleres Leo.

EI proyecto de Certificacion de Talleres CZ vio
la luz varios afios atras y es ahora cuando alcanza su
época de madurez y consolidacion. Esto es conse-
cuencia del alto grado de experiencia alcanzada por
nuestros técnicos encargados de esta area de trabajo
y por la labor comercial realizada, presentando la
Certificacion de Talleres CZ en las ferias mas presti-
giosas del sector de la reparacion del automovil.

Consecuencia de todo lo mencionado con
anterioridad, es el gran nimero de talleres que han
contactado con nosotros, interesados en obtener la
Certificacion de Talleres CZ. Cuando se les pregunta
a los talleres, cual es el motivo por el que quieren
obtener la certificacion, un alto nimero responde, que
es por el hecho de obtener una acreditacion emitida
por una entidad de prestigio dentro del mundo de la
reparacion, como es Centro Zaragoza, que te hace
diferenciarte del resto de talleres.

En el articulo que nos ocupa hoy, presentamos
los Gltimos tres talleres que han obtenido la cualifi-
cacion de Taller Certificado CZ. Los talleres son los
siguientes: Alvarez Sport Auto (Taller Certificado CZ
3 estrellas), Talleres Cazorla Automocion (Taller
Certificado CZ 4 estrellas) y Talleres Leo (Taller
Certificado CZ 3 estrellas).

Alvarez Sport Auto

Asi comienza la historia de Alvarez Sport Auto,
en boca de su actual gerente, Pedro Antonio Alvarez,
“la base de la empresa se cimenté alla por el ano
1976, cuando mi padre abri6 un taller de mecanica,
chapa y pintura, bajo el nombre comercial de
“Talleres Alvarez”. Una vez mas, la crisis hizo estra-
gos en el sector y se vio abocado al cierre”.

www.centro-zaragoza.com

Diego Garcia Lazaro

Pasados uno afos, Pedro decidi6 iniciar un nuevo
periplo en su vida, cumpliendo el suefio de crear su
propio negocio. Los inicios no estuvieron exentos de
vicisitudes y sacrificios, teniendo en cuenta su
inexperiencia por entonces, pero aln asi, con el apoyo
de su padre, en el afio 2004 inauguraron y rescata-
ron el espiritu del que fue el nombre de la primera
empresa de su padre “Talleres Alvarez”.

Alvarez Sport Auto se encuentra enclavado en
el centro de la provincia de Malaga, en un munici-
pio llamado Pizarra, en la calle Felicidad nave 11.
Alli se desarrollan las actividades de chapa, pintura
y mecénica rapida. Para desarrollar estas actividades,
Alvarez Sport Auto, dispone de una plantilla altamente
cualificada, compuesta por 5 trabajadores que se distri-
buyen de la siguiente forma: 1 chapista, 1 pintor, 1
electromecénico, 1 persona que realiza los trabajos
de administracion, atencion al cliente y recepcion de

clientes y el gerente de la empresa, Pedro Antonio
Alvarez Rodriguez.




Una cabina de pintura, una minibancada con
su sistema de medicion, varios equipos de soldadura,
2 elevadores, equipo de secado por infrarrojos, box
de preparacion de pintura, maquina de diagnosis y
alineadora de direcciéon destacan como equipa-
miento técnico del taller.

Alvarez Sport Auto tiene establecidos acuerdos
con diferentes entidades aseguradoras, y a su vez,
pertenece a la asociacion “Talleres Andaluces
Asociados” y a la red de talleres de “EuroTaller”. Esta
Gltima le ha otorgado la oportunidad de ampliar
conocimientos a través de diferentes cursos de forma-
cion, que le han permitido seguir evolucionando tanto
a nivel de formacién como a nivel tecnolégico.

Para finalizar el articulo, Pedro nos comenta que
“gracias a la Certificacion de Talleres de Centro
Zaragoza, he visto como mis aspiraciones y anhelos,
en la consecucion de nuevos avances en la materia,
se han hecho realidad y supone un valor afadido a
mi negocio”.

Alvarez Sport Auto, S.L.
C/Felicidad, nave 11, 29560, Pizarra, Malaga.
952 484 252

www.eurotallerprovinciademalaga.com
talleresalvarez3@hotmail.com

Talleres Cazorla Automocién

La empresa se fundé en el ano 1.976, y a dia
de hoy, esta formada por dos centros de reparacion,
ambos situados en la ciudad de Cérdoba, ofreciendo
en cada uno de ellos servicios distintos. En el centro
situado en la calle Gema 22 se prestan los servicios
de mecanica y electricidad mientras que en el centro
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Talleres Certificados CZ

ubicado en la calle Islandia 16-A se ofrecen los
servicios de chapa y pintura. De esta forma, Talleres
Cazorla Automocioén ofrece un servicio completo a
sus clientes.

La plantilla del taller de chapa y pintura esta
compuesta por 2 chapistas, 3 pintores, 1 persona que
realiza los trabajos de administracion, atencién al
cliente y recepcién de clientes, 1 persona para traba-
jos auxiliares, 1 jefe de taller y el gerente de la empresa,
Bartolomé Cazorla Lopez. Bartolomé nos comenta que
“en Talleres Cazorla apostamos por la calidad y el
servicio, siempre con un precio razonable. Este es
nuestro compromiso”.

Los dltimos avances tecnolégicos marcan la
referencia de Talleres Cazorla, ya que cuenta con un
equipamiento mas que relevante: 13 elevadores de
diferentes tipos, 1 cabina de pintura con placas
desecado indotérmico, 2 plenums con su correspon-
diente equipo de secado por infrarrojos robotizado,
Tlaboratorio de pintura, 2 bancos de tiro con medidor
electrénico, 1 equipo de soldadura eléctrica por puntos
y 1 equipo de soldadura eléctrica MIG-MAG. A su
vez, dispone de una zona de aparcamiento y una flota
de vehiculos de cortesia a disposicion del cliente.




Carroceria y pintura Talleres Certificados CZ

Para la gestion y la organizacion del trabajo
disponen de un programa informéatico que cubre las
necesidades del taller, controlando en todo momento
el proceso de reparacion de cualquier vehiculo que
acuda al taller para ser reparado.

Talleres Cazorla Automocion tiene establecidos
acuerdos con numerosas entidades aseguradoras, y a
su vez, pertenece a la red de talleres de EuroTaller.

Para definir su empresa, Bartolomé nos indica
que “el trato personalizado, el compromiso total y el
servicio eficiente son pilares basicos de nuestro trabajo
diario”.

La acreditacion de CZ 4 estrellas aumenta atn
mas el sello de calidad de Talleres Cazorla “Siempre
en cabeza”.

Talleres Cazorla Automocion, S.L.
C/Islandia, 16-A,

Polig. Ind. Tecnocordoba,

14014, Cordoba

957 326 181-957 322 461
www.tallerescazorla.com
tallerescazorlatecno@hotmail.com

Talleres Leo

En la bahia de Cadiz y mas concretamente en
la ciudad de San Fernando, encontramos el siguiente
taller del que vamos a hablar en el articulo que nos
ocupa hoy.

Talleres Leo se sittia en el Poligono Industrial Tres
Caminos, en la avenida de la Mojarra 7, muy facil
de localizar y en un lugar estratégico para poder dar
servicios a las localidades de San Fernando (a menos
de 1 km), Chiclana de la Frontera (a 3 kilébmetro de
distancia) e incluso a Puerto Real.

El taller dispone de una superficie de aproxi-
madamente 500 m? de los que 250 m? se dedican
para parking mientras que los otros 250 m? se utili-
zan para desarrollar las especialidades de chapa y
pintura. Para desempenar estas actividades, la planti-
lla esta formada por 6 trabajadores los cuales se
distribuyen de la siguiente manera: 2 chapistas, 1
pintor, 1 persona que realiza las labores de adminis-
tracion, atencion al cliente y recepcionista, 1 persona
para trabajos auxiliares y el gerente de la empresa
Leonardo Tapia Rojas.

Leonardo, el propietario del taller, nos transmite
la filosofia de Talleres Leo “desde que iniciamos
nuestra andadura como taller de reparacion de chapa
y pintura de automéviles, hemos basado nuestra
trayectoria y crecimiento en un objetivo muy claro:
nuestro compromiso de calidad y servicio”.

www.centro-zaragoza.com

Dentro del equipamiento del taller se puede
destacar: 1 bancada universal con su sistema de
medicién, 1 cabina de pintura, 1 laboratorio de
pintura, 1 brazo de aspiracién aéreo, 1 equipo de
secado por infrarrojos, 1 equipo de soldadura eléctrica
por puntos y 1 equipo de soldadura eléctrica MIG-
MAG.

Como servicios aiadidos a la reparacion, Talleres
Leo dispone de una flota de vehiculos de cortesia,
puestos a disposicion de sus clientes sin ningdn tipo
de coste, a su vez, presta un servicio de recogida y
traslado de sus clientes a su domicilio, asi como, un
servicio de recogida y entrega a domicilio de los
vehiculos de los clientes y realiza un lavado exterior
e interior de los vehiculos una vez que se ha finali-
zado la reparacion.

Talleres Leo dispone de acuerdos de colabora-
cién con diferentes aseguradoras, y a su vez, pertenece
a la red de talleres de EuroTaller, todo ello le hace
estar bien situado dentro del sector de la reparacién
de chapa y pintura de vehiculos.

Segln palabras de Leonardo “la Certificacion CZ
ha supuesto un reconocimiento al objetivo que
tenemos marcado que es el de apostar por la innova-
cion y el desarrollo tecnolégico, para mejorar la
calidad de nuestros servicios”. ©

Talleres LEO
Avda. de la Mojarra, 7, Polig. Ind. Tres Caminos, |
11100, San Fernando (Cadiz)
956 594 943
www.talleresleo.com
tallerleo@yahoo.com
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Ensayos e inspecciones para la certificacion

Resistencia al impacto a bajas
temperaturas de los materiales
plasticos

Los materiales plasticos son materiales muy complejos que se ven afectados
por multiples variables y sus caracteristicas también varian con el tiempo. La tempe-
ratura de servicio es una de las variables que mas influyen en el comportamiento
del material.

Miguel Angel Castillo

Una de los pardmetros de interés de los secundarios, el grado de polimerizacion y reticula-
materiales plasticos, es la temperatura de transicion cion, y la distribucion y estructura de las cadenas
vitrea (Tg), temperatura a la cual el material pasa de laterales.
tener un comportamiento fragil a ductil.

Por debajo de la temperatura de transicion vitrea,
el material se comporta como si fuese un cristal, se
vuelve duro y fragil. No admite casi deformacion y
se rompe hecho anicos al recibir un impacto. Por
encima de la temperatura Tg, el material recupera sus
propiedades, se vuelve blando, deformable y soporta
bien los impactos.

Esta variacion del comportamiento se trata de
una transformacion reversible que sufre el material y
esta relacionada con la composicion del mismo.

Bésicamente, los factores que mas influyen son la flexi-
bilidad de la cadena principal del polimero, los enlaces
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Carroceria y pintura Resistencia al impacto a bajas temperaturas

Evidentemente, las piezas de plastico exteriores
de un automévil se ven expuestas a diferentes condi-
ciones climéticas, desde el méas crudo invierno, hasta
el mas asfixiante de los veranos, y en todas ellas, deben
de seguir desempenando la funcién para la cual estan
pensadas y disefiadas.

Un paragolpes fabricado con material plastico
debe ser capaz de aguantar los pequenos impactos
de aparcamiento que pueda sufrir cuando la tempe-
ratura del exterior es muy baja, y esto obliga a que
la temperatura de transicion vitrea del material utili-
zado esté por debajo de la temperatura existente en
ese momento. En caso contrario, es posible que el

Distintos resultados para distintos materiales frente a
la misma prueba de impacto.

www.centro-zaragoza.com

Danos visibles en un paragolpes debido a un impacto medio.

paragolpes salte en varios fragmentos, sin posibilidad
de recuperacion, como si el vehiculo fuese equipado
con paragolpes de cristal.

-

Las piezas de plastico exteriores de un
automovil se ven expuestas a diferentes condi-
ciones climaticas. En el caso de un paragolpes,
debe ser capaz de aguantar los pequenos
impactos de aparcamiento.

Dentro del proceso de certificacion, CENTRO
ZARAGOZA, realiza una prueba de impacto a bajas
temperaturas sobre el material utilizado en la fabri-
cacion de las piezas de plastico, verificando de este
modo el comportamiento en condiciones extremas.

La prueba se realiza a 20 grados bajo cero,
mediante la caida de un dardo. En las fotografias puede
verse la diferencia de comportamiento de un material
adecuado y otro que no lo es. El primero soporta el
impacto sin alteracion alguna, y el segundo se rompe
en multiples pedazos.

En ocasiones, hay propiedades de los materia-
les que pasan desapercibidas o enmascaradas con un
aspecto estético muy cuidado, pero no por ello, no
deben ser tenidas en cuenta. La utilizacién de recam-
bio certificado por CENTRO ZARAGOZA es una
garantia de que el recambio tendra un comportamiento
adecuado incluso en las mas duras condiciones,
proporcionando tranquilidad y confianza en las
reparaciones. ©
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Hov escribe

La apuesta de EurotaxGlass's por la
Informacion

Edwin Acosta ‘

Director General
EurotaxGlass’s Espana, S.A.

En EurotaxGlass’s nuestra filosofia es trabajar orientados a satisfacer las necesidades de nuestros
clientes, tanto actuales como futuras.

En momentos de incertidumbre econémica este compromiso es esencial.

En este sentido, una de las acciones mas destacadas ha sido la creacién del Centro de Desarrollo
de Datos de Madrid, adicional a los Centros existentes en Suiza, Eslovaquia y Reino Unido. El equipo
de Madrid, que lleva trabajando desde Septiembre, esta formado por expertos en datos de reparacion
cuya aportacion contribuird positivamente en la informacion disponible en nuestra herramienta de valora-
cion de danos Eurotax RepairEstimate.

Con la decision de crear el Centro de Desarrollo en Espafia estamos apostando por reforzar
los cimientos sobre los que se construye nuestro negocio, ya que Centros como éste, propiedad y con
personal de Eurotax son clave para el futuro de la compafiia y una garantia de calidad para nuestros
clientes.

También estamos trabajando en mejorar los aspectos técnicos relacionados con la Informacion,
como aplicaciones y procesos, que queremos convertir en referencia del mercado.

En los préximos meses veran la luz importantes mejoras y nuevas funcionalidades en nuestros
productos en los aspectos mas demandados por nuestros clientes. Todo ello respaldado por una Informacion
de calidad, que es y seguiréd siendo la base de nuestro negocio.
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Neumaticos

Nivel A: Nivel B:
Consumo Adherencia
Nivel C:
Sonoridad
Excepciones sus cualidades de traccion como los neumaticos con

Quedan excluidas las siguientes categorias de
neumaticos: los recauchutados, de profesionales
todoterreno, de competicion, los disefiados para ser
instalados en vehiculos matriculados por primera vez
antes del 1 de octubre de 1990, de repuesto de uso
provisional tipo T, cuyo indice de velocidad sea inferior
a 80 km/h, cuya llanta tenga un didmetro nominal
inferior a 254 mm, o igual o superior a 635 mm, los
equipados con dispositivos adicionales para mejorar
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clavos y los disenados para su montaje en vehiculos
destinados exclusivamente a las carreras.

Identificacion nuevas etiquetas CE

La etiqueta CE para neuméticos estandarizada
en vigor en la Unién Europea a partir de 2012, ofrecera
informacion sobre 3 factores del rendimiento del
neumatico: agarre en mojado, ahorro de combusti-
ble y ruido exterior de rodadura.



Neumaticos

La aplicacion del Reglamento CE N21222/2009 de la Comision Europea
de 25 de noviembre de 2009, sobre el etiquetado de los neumaticos en relaciéon
con le eficiencia en términos de consumo de carburante y otros parametros esencia-
les, exige que todos los neumaticos(*) fabricados después de junio de 2012 y
comercializados en la UE a partir de noviembre de 2012 tendran que o bien
llevar un adhesivo o ir acompanados por una “etiqueta identificativa” de estos
parametros esenciales que se mostrara en el punto de venta, segun modelo adjunto,
tal como puede observarse de la nueva “Etiqueta europea para neumaticos”,
derivada de la nueva normativa requerida por la entrada en vigor del también
Reglamento CE N2661/2009 de 13 de julio de 2009, relativo a los requisitos de
homologacién de tipo referentes a la seguridad general de los vehiculos.

Esta nueva etiqueta CE es similar a las etiquetas que ya se usan amplia-
mente en electrodomésticos como lavadoras y lavavajillas.

(*) Solo obligatorio para neumaticos para turismos, vehiculos comerciales ligeros y camiones, segun se
indica en la parte inferior de la etiqueta CE, la clase de neumatico correspondiente: C1, C2 y C3.

\ José Angel Rodrigo j

La nueva etiqueta CE esta disenada para mostrar
la informacion de estos 3 pardmetros, aunque hay otros
factores importantes que se deben tener en cuenta, y
que de momento no se contemplan en la nueva norma-
tiva, como son:

Resistencia al aquaplaning.

Estabilidad en la conduccion.

Manejabilidad y precision en la direccion tanto
en seco como en mojado.

Rendimiento kilométrico.

Frenada en seco.

Prestaciones en condiciones invernales.

Asi como otros factores relevantes estandar que
los fabricantes de neuméticos aplican en el disefo y
construccion de este componente, ademas de los crite-
rios de la etiqueta CE, incidentes en las prestaciones
y seguridad de la conduccion.

A continuacién se detallan las especificaciones
de estos 3 niveles informativos de la nueva etiqueta
CE para neumaticos de la clase C1, C2 y C3.

Nivel A: Clase de eficiencia en consumo

de combustible

Una de las fuerzas que influyen en el ahorro de
combustible de un vehiculo a motor es la resistencia
a la rodadura de los neuméticos.

Este fendmeno existe porque los neuméticos se
deforman al girar, lo que provoca pérdidas de energia
en forma de calor. Cuanto mayor es la deformacion,

mayor sera la resistencia a la rodadura, y por lo tanto,
se precisa mas combustible para desplazar el automo-
vil en circulacion.

En definitiva, una menor resistencia a la rodadura
se traduce en un menor consumo de combustible y
en consecuencia, menores emisiones del vehiculo,
incluido el CO,.

Inercia.

Gravedad.

Resistencia aerodindmica.
Friccion interna.
Resistencia del rodamiento.

Consumo de combustible.
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Neumaticos

El nivel de eficiencia en términos de consumo
de combustible se determina en funcion del
Coeficiente de Resistencia a la Rodadura (CRR), y la
nueva etiqueta CE mostrara el nivel de resistencia a
la rodadura en la escala de las letras de la “A” a la
“G”, donde la letra A es el mas ahorrador por que su
CRR es el menor y donde la letra G es el mayor
consumo por que su CRR es el mayor.

En el ejemplo adjunto, la flecha negra (en este
caso B) junto a la clasificacion indica el nivel de rendi-
miento del producto.

Nivel B: Adherencia en superficie mojada

El parametro basico de mayor importancia de
todo neumatico es garantizar la seguridad de la
conduccion en todo tipo de condiciones. La adheren-
cia en superficie mojada de los neumaticos es una
de las prestaciones mas relevante a proporcionar en
la fabricacion de los mismos.

En este nivel, una adherencia superior combi-
nada con una menor resistencia a la rodadura son
objetivos no compatibles, lo cual supone para los fabri-
cantes de neuméticos un gran esfuerzo constructivo
para permitir y garantizar el equilibrio requerido de
rendimiento entre estos 2 factores.

Adherencia en mojado.

En la nueva normativa de etiquetado CE, los
usuarios pueden analizar estas cualidades y decidir
por las prestaciones mas 6ptimas a cada necesidad
de conduccién de su automovil.

La etiqueta CE mostrara una escala con 7 letras
en la que los neumaticos marcados con una "A"
ofrecen los niveles mas altos de agarre en mojado, y
los marcados con una "G", los mas bajos.
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Nivel C: Valor medido de ruido exterior

El nivel de emisiones de ruido debido al trafico
de los vehiculos es un tema medioambiental impor-
tante, que viene determinado por:

o La intensidad del trafico y las clases de

vehiculos.
o El estilo de conduccion.
o La interaccion entre neumatico y carretera.

En estas nuevas etiquetas CE, los niveles de ruido
exterior estan divididos en 3 categorias y se miden
en decibelios (dB) en comparacién con los nuevos
niveles de ruido exterior europeos que se introduci-
ran antes del 2016.

Los indicativos del nivel de rumorosidad emitido
por cada neumatico informaran segtn las referencias
siguientes:

1 onda de sonido negra= 3 dB menos que el
futuro limite europeo mas restrictivo.

2 ondas de sonido negras= cumple con el
futuro limite europeo.

3 ondas de sonido negras= cumple con el limite
europeo actual.

Emisiones
sonoras.

Resumen \\

La aplicacién de este Reglamento 1222/2009
CE tiene por objeto incrementar la seguridad vial,
la eficiencia econémica y medioambiental del
transporte por carretera mediante el fomento del
uso de neumaticos que sean eficientes en térmi-
nos de consumo de combustible y seguros, y que
presenten bajos niveles de ruido.

También establece un marco para el suminis-
tro de informacién armonizada sobre los
pardmetros de los neuméticos mediante un sistema
de etiquetado, que permita a los usuarios finales,
elegir con conocimiento de causa, en el momento
de la compra de los neumaticos. © )
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Hace tan apenas unas décadas muchos sonaba-
mos con estar a los mandos de aquel fantastico
deportivo negro que, entre otras facultades, posefa la
capacidad de conducir por si mismo, permitiendo a
su conductor |a realizacion de otras tareas en el despla-
zamiento.

Lo que hace tan s6lo unos afios era un suefio,
la evolucion de las nuevas tecnologias aplicadas al
automovil, poco a poco, lo estan convirtiendo en reali-
dad.

Paso a paso la tecnologia nos conduce
hacia el estadio final, la conduccién
automatica y autonoma por parte del
vehiculo, un sueno tan apenas hace unos
anos y probablemente una realidad en un
futuro no muy lejano.

www.centro-zaragoza.com

A lo largo de los tltimos afios distintos sistemas
de seguridad se han ido implementando en nuestros
automoviles, desde el inicial control de velocidad de
crucero adaptativo (inicio de los sistemas que inclu-
fan sistemas de deteccién del entorno) hasta los
sistemas de deteccion de la colision y frenado automa-
tico. En cada paso dado los sistemas se hacen cada
vez mas complejos y en cada avance proporcionan
mayor autonomia al vehiculo en lo que se refiere a
la toma de decisiones y a la realizacion de manio-
bras de forma automatica e independiente de las
acciones tomadas por su conductor.

Paso a paso la tecnologia nos conduce hacia el
estadio final, la conduccién automatica y autbnoma
por parte del vehiculo, un suefio tan apenas hace unos
anos y probablemente una realidad en un futuro no
muy lejano.



Hacia la conduccion
autonoma

Mecanica y electrénica

e-Safety: Nuevas tecnologias al servicio de la seguridad vial

la conduccion automatica.

\

¢ Hacer un viaje en coche mientras vamos leyendo? ; Aprovechar el despla-
zamiento en nuestro turismo para ir trabajando antes de llegar a una reunion?.
Suenos futuristas que cada dia estan mas cerca gracias a los avances en

Oscar Cisneros

>

Historia

Los inicios de los vehiculos de funcionamiento
autébnomo lo encontramos ya en el ano 1977 en Japén,
cuando el Laboratorio de Ingenieria Mecénica Tsukuba
llevé a cabo un proyecto que consiguié que un
vehiculo funcionase de forma automética siguiendo
para ello una serie de marcas blancas sobre la calzada,
llegando a alcanzar velocidades de hasta 30 km/h
sobre una pista especialmente disenada al efecto.

A comienzo de los afios 80 comenzaba en Europa
el camino hacia el vehiculo sin conductor, cuando
un equipo de la Bundeswehr University de Munich,
equip6 una furgoneta Mercedes Benz con distintas
camaras y sensores. El vehiculo fue reconcebido de
forma que fuera posible controlar mediante un
ordenador tanto la direccién como las funciones de
acelerador y frenos, todo ello basado en el analisis
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en tiempo real de secuencias de imagenes procedentes
de las camaras instaladas y en el que un software era
el encargado de traducir los datos procedentes de los
sensores en los correspondientes comandos de
conduccién.




Mecanica y electronica Hacia la conduccion autbnoma

Los ensayos iniciales fueron realizados (por
motivos de seguridad) por calles sin trafico de la region
alemana de Bavaria, consiguiendo que el vehiculo
funcionase de forma auténomay que llegara a alcan-
zar velocidades cercanas a los 100 km/h.

La lentitud de los ordenadores de la época hizo
necesario la creacién de un sistema innovador de
vision dinamica, tratando de solventar el problema
que supone el rapido cambio de las escenas del
entorno cuando se conduce a elevada velocidad.

La experiencia anterior constituyé parte de las
bases sobre la que se inicié uno de los proyectos de
investigacion mas ambiciosos de la Unién Europea,
el proyecto Eureka “PROMETHEUS”.

“En el ambito del proyecto PROME-
THEUS, financiado por la Comision
Europea, se consiguio en 1995 un vehiculo
que recorrié de forma semi-auténoma la
distancia de ida y vuelta entre Munich y
Copenhage.”

Este proyecto se desarroll6 entre los afios 1987
y 1995, financiado por la Comisiéon Europea y con
la participacion de diferentes estamentos, incluyendo
universidades y fabricantes de automéviles de los
siguientes pafses: Reino Unido, Suecia, Noruega,
Holanda, Italia, Francia, Finlandia, Alemania, Suiza,
Bélgica y Austria.

www.centro-zaragoza.com

Iniciativas como

la DARPA Grand

MM Challenge estan
o impulsando el
desarrollo de

Y la conduccion

autonoma.

El primer logro remarcable dentro del proyecto
se produjo en 1994, cuando se consiguié que dos
vehiculos circulasen de forma semi-auténoma a lo
largo de mas de 1000 kilémetros, recorridos todos
ellos por autopistas en los alrededores de Paris en
condiciones de trafico normal.

La culminacién de este proyecto en la conduc-
cion auténoma se produjo en 1995, al conseguirse
que un Mercedes Benz, clase S, implementado con
distintos sistemas, recorriera el trayecto de ida y vuelta
entre Munich y Copenhage, alcanzando velocidades
de hasta 175 km/h (en las autopistas alemanas), eso
si, con una intervencién media del conductor de una
vez cada 9 km y llegando a recorrer hasta 158 km
sin necesidad alguna de intervencién humana.

Conduccion auténoma en un tren de carretera
(Proyecto SARTRE).
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En este espacio se edita publicidad

contratada para la edicion impresa.




Vehiculos que circulan de forma auténoma. sFiccién o cercana realidad?

En ese mismo afo, en Estados Unidos, el
proyecto Navlab de la Carnegie Mellon University,
conseguia un vehiculo con un funcionamiento
auténomo del 98% en un recorrido de 5000 km,
aunque sin embargo dicho vehiculo todavia se consi-
deraba como semi-autbnomo dado que si bien el
control de la direcciéon lo ejecutaba el propio
vehiculo, las tareas de aceleracion y freno eran contro-
ladas por un conductor.

Probablemente una de las iniciativas de mayor
envergadura en lo referente a la conduccion auténoma
es la Darpa Grand Challenge, desarrollada en los
Estados Unidos.

Esta iniciativa es una competicion para vehicu-
los sin conductor, financiada por la Agencia de
Proyectos de Investigacion Avanzada de Defensa, del
Departamento de Defensa de los Estados Unidos.

De las tres ediciones que se han celebrado, la
primera (2004) se desarroll6 en el desierto de Mojave,
donde los vehiculos debian de recorrer una ruta de
240 km. Si bien en esta edicion ninguno de los vehicu-
los participantes consiguid terminar la prueba, en la
segunda edicién (2005), hasta 5 vehiculos consi-
guieron completar el recorrido.

La tercera edicién se desarrollé sobre un circuito
urbano de 96 km, debiendo los vehiculos cumplir

www.centro-zaragoza.com

ademas las normas de trafico pertinentes. En esta
ocasion 6 vehiculos consiguieron completar la prueba.

Ademas de los proyectos mencionados, cabe
resaltar también el proyecto SARTRE, cuyos resulta-
dos hemos podido ver ya este mismo afio 2011. Las
pruebas mostradas comprenden un vehiculo gufa
(pilotado por un conductor) tras el cual circulan de
forma completamente auténoma, en lo que se
denomina tren de carretera, varios vehiculos
guardando una determinada distancia unos con
otros.

“La DARPA Grand Challenge, finan-
ciada por el Departamento de Defensa de
los Estados Unidos, constituye, con premios
millonarios, una de las iniciativas de mayor
envergadura en el fomento de la investi-
gacion en conduccién auténoma”.

Desde los inicios son varios los proyectos lidera-
dos por diferentes estamentos que han sido realizados,
avanzando cada vez mas hacia la meta final, el cumpli-
miento de un suefio hasta hace poco utdpico, la
conduccién automética. ©



La gama XTAR/STAR de aceites lubricantes para vehiculos ligeros de CEPSA alcanza la Maxima
Evolucién, poniendo su tecnologia al servicio de cada constructor. Una gran gama que se
pone al dia con la actualizacién a los niveles de calidad ACEA 2010, con aceites especi-
ficos de alto rendimiento, reduccion de emisiones contaminantes y bajo consumo.

Concebidos para todo tipo de turismos, con novedades para todas las necesidades, desde

motorizaciones con tecnologia clasicas a los de altas prestaciones de Gltima generacion.
Y en cualquier tipo de uso (normal, severo o deportivo) y servicio (periodos de cambio
extendidos con o sin control informatizado del periodo de mantenimiento).

NOVEDADES:

LA GAMA XTAR, AHORA TAMBIEN EN ENVASE DE 5 LITROS

Siempre atenta a las demandas del mercado, CEPSA ya comercializa los lubricantes
Xtar para vehiculo ligero en envase de 5 litros. Esta gama de aceites, especialmente
desarrollada para cumplir con las exigenciasde los motores de Gltima tecnologia, esta
disponible en envases de 1, 4 y 5 litros; en bidones de 185 kg y en contendores de
1.000 litros.

NUEVO CEPSA STAR SYNTHETIC 5W30

Aceite 100% sintético de muy alto rendimiento para motores de gasolina y diésel,
elaborado para cumplir con las tltimas especificaciones de los vehiculos Euro 5, propor-
cionando los maximos niveles de proteccion antidesgaste y limpieza del motor en
cualquier tipo de vehiculo.

Proporciona un excepcional rendimiento, superando las especificaciones actuales de
los fabricantes de turismos mas exigentes.

Especialmente recomendados para turismos de alta gama gasolina y diésel.
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Coleccion audiovisual: Reparacion de plasticos del automévil

/Coleccién de 3 DVD’s + 3 CD’s que muestra de
forma clara, didactica y practica, los diferentes
métodos de reparacion (soldadura, adhesivos,
conformacion por calor y presion) de las piezas de
plastico de la carroceria del automévil, asi como
la forma de identificar los plasticos utilizados en
su fabricacion.

Reparacion de plasticos por adhesivos en el
automovil

Se desarrolla el proceso de reparacion de plasticos por adhesi-

vos mediante varios ejemplos practicos, destacando los

aspectos mas importantes para asegurar una reparacion de

calidad.

(DVD de 12,30 minutos de duracién + 1 CD Interactivo con
!nformacic’)n técnica adicional).

Los plasticos del automovil y su identificacion \

Se muestran las formas de identificar los plasticos con el que
se fabrican las piezas de la carroceria del automdévil, descri-
biendo los diferentes tipos utilizados, asi como el método de
reparacion adecuado a cada uno de ellos.

(DVD de 10,15 minutos de duracién + 1 CD Interactivo con
informacion técnica adicional).

Reparacion de plasticos por soldadura en el
automovil

Se desarrolla el proceso de reparacion de plasticos por solda-
dura mediante varios ejemplos practicos, destacando los
aspectos mas importantes para asegurar una reparacion de
calidad.

(DVD de 14 minutos de duracion + 1 CD Interactivo con infor-

macién técnica adicional). /

Para mas informacion:

Dpto. de Marketing y Comunicacion
Ctra. Nacional, 232, Km 273
50690 Pedrola (Zaragoza)
ESPANA

INSTITUTO DE INVESTIGACION
SOBRE REPARACION DE VEHICULOS, S.A.

Tel. 976 549 690
Fax. 976 615 679
publicaciones@centro-zaragoza.com
www.centro-zaragoza.com

Otras publicaciones. Carroceria y pintura

Aempos y materiales para el pintado de piezas del
automovil

En este libro Centro Zaragoza expone los fundamentos técnicos que
sustentan el baremo de pintura que esta disponible en los sistemas
de ayuda a la peritaciéon (Audatex, GT-Motive y Eurotax), asi como
una completa descripcion de los procesos de pintura, las herramien-
tas y las instalaciones precisas y contempladas dentro del método de
pintura. También se incluye la explicaciéon de la forma de valorar los
distintos tipos de dafios, para poder utilizar el baremo en cualquier
plataforma donde esté disponible.

Esta publicacion de 164 paginas sélo esta disponible en formato pdf (CD).

Reparacion y pintado de plasticos
“Guia practica de bolsillo”

En esta pequefia guia se dan a conocer de forma sencilla y clara los
aspectos mas sefialados del proceso de pintado y reparacion de piezas
de plastico: tipos de plastico, su identificacién y pasos a seguir en el

@ceso de reparacion.

Tiempos para la reparacion de piezas de plastico del \
automovil

En este libro Centro Zaragoza expone los fundamentos técnicos que
sustentan el baremo de reparacion de piezas de plastico, asi como
una completa descripcion de los distintos procesos posibles para acome-
ter las reparaciones, asi como las herramientas e instalaciones precisas,
y contempladas dentro del método de reparacion. También se inclu-
yen ejemplos de valoracién y la explicacion detallada del uso de la
tabla del baremo con los tiempos asignados a cada nivel de dafio.
Esta publicacion de 59 paginas solo esta disponible en formato pdf (CD).

Manual de procedimientos para la instalacion de lunas
parabrisas en vehiculos de 1? categoria

Este manual va dirigido a todos los profesionales comprometidos con
la reparacion del automovil, y en él se explican desde los conocimientos
genéricos que ayudan a la comprensién del procedimiento de insta-
lacién del parabrisas, hasta los aspectos mas practicos implicados en
el mismo.




Estudios de Seguridad Vial (Libros y DVD’s)

1.- El airbag

Dossier técnico en el que se describen con todo
detalle las partes que componen este sistema
de seguridad, funcionamiento y eficacia como
elemento protector.

DVD de 4,20 min. y libro de 146 pags.

2.- Sistemas de seguridad infantil

Se analizan la eficacia de los distintos siste-
mas, correcta instalacion y su clasificacion por
grupos.

DVD 6 min. y libro 172 pdgs. (Libro también disponible en CD)

3.- La seguridad en autobuses escolares

Requisitos de seguridad, que debe cumplir este
medio de transporte, como realizar simulacros
de evacuacion y recomendaciones de seguridad
basicas.

DVD de 14 min. y libro de 229 pags.

4.- La distancia de seguridad

Andlisis de factores que influyen sobre la distan-
cia de seguridad como el tiempo de reaccion,
condiciones de adherencia de la calzada y
capacidad de frenada del vehiculo.
DVD de 6 min. y libro de 227 pags.

11.- Practicas de extincion de incendios

Distintas clasificaciones del fuego, tipos de
combustiones y mecanismos existentes para la
extincion de un fuego, estudio dirigido a profe-
sionales de la conduccion de vehiculos
industriales.

DVD de 30 min.

20.- Cajas negras y su repercusion enm
seguridad vial

Estudio sobre la técnica de los registradores de
datos, experiencias pioneras en su aplicacion a
flotas de vehiculos por algunos fabricantes,
beneficios y viabilidad.

Libro de 246 pags.

12.- El casco de proteccion

Ensayos de homologacion, lo que dicen los
estudios sobre la eficacia de los cascos en
motocicleta y bicicleta, lesiones, ergonomia del
casco, consejos, etc.

DVD de 10 min. y libro de 134 pags.

5.- Factores de distraccion en la conduccion

Andlisis de algunas de las causas de distraccion
mas frecuentes, con especial incidencia y dedica-
cion a los teléfonos moviles.

DVD de 8 min. y libro de 155 pégs.

6.- La eficacia del cinturén de seguridad

Amplio estudio sobre el cinturén de seguridad
en todos sus aspectos, abarcando desde las
consideraciones sobre su eficacia hasta las
caracteristicas de disefio mas novedosas.
DVD de 9 min.

13.- Estiba de la carga de los camiones Il

Ampliaciéon sobre el tema de la estiba, con
numerosos ejemplos graficos sobre transpor-
tes especiales, esquemas de seguridad y
fundamentos fisicos sobre uso de sujeciones.
DVD de 15 min. y libro de 183 pags.

21.- La seguridad de los peatones

Andlisis de las causas mas frecuentes de
los atropellos y medidas para reducirlos.
Recomendaciones con el fin de aumentar la seguri-
dad de los peatones.

DVD de 11 min. y libro de 277 pags.

22.- La velocidad como factor de riesgo

Anélisis de la influencia que tiene la velocidad
sobre el nimero de accidentes de trafico y sobre
el resultado de lesiones producidas por los
mismos.

DVD de 14 min. y libro de 227 pags.

14.- Uso de materiales reflectantes para la
seguridad vial

Estudio sobre la ventaja que supone llevar
prendas reflectantes por la noche cuando un
peaton o ciclista camina o circula proximo al
trafico de motor.

DVD de 10 min. y libro de 135 pags.

7.- El reposacabezas. El gran olvidado

Estudio de los accidentes por alcance, descrip-
cion de los sistemas de seguridad mas modernos
destinados a evitar lesiones y consejos sobre la
importacia de un buen ajuste del reposacabezas.
DVD 7,40 min. y libro 174 pégs. (Libro también disponible en CD)

8.- El habitaculo de seguridad

Estudio sobre como influye el disefio de la carro-
ceria del vehiculo en la seguridad pasiva, y la
repercusion de los crash-test como modo de
evaluacién y mejora de la misma.

DVD 10 min. y libro 175 pégs. (Libro también disponible en CD)

15.- Uso del alumbrado diurno en los
vehiculos de motor

Ventajas e inconvenientes del uso diurno del
alumbrado del vehiculo para la seguridad vial,
considerando los argumentos a favor y en contra
de esta medida.

Libro de 187 péags.

23.- Compatibilidad entre vehiculos

Andlisis de las caracteristicas del vehiculo que influ-
yen sobre la compatibilidad. Estudio de agresividad
de vehiculos y presentacion de ensayos para anali-
zar la compatibilidad entre vehiculos.

DVD de 10 min. y libro de 235 pags.

24 .- La seguridad de los ciclistas

Anélisis de la accidentalidad ciclista, presentacién
de las novedades introducidas en el Nuevo
Reglamento General de Circulacion y recomen-
daciones para la seguridad de su entorno.

DVD 14 min. y libro de 288 pags.

16.- Transporte de animales de compaiiia

Recomendaciones y precauciones basicas para
el transporte de animales de compaiiia en el
interior de los vehiculos particulares.
DVD de 11 min. y folleto de 31 pags.

9.- Estiba de la carga de los camiones |

Recomendaciones sobre el aseguramiento de
la carga, con ejemplos préacticos que indican la
forma correcta y errores a evitar en la estiba y
sujeccion de distintos tipos de carga.
DVD de 14 min. y libro de 126 péags.

10.- Frenando con ABS

Se analizan los principios de funcionamiento del
ABS, ventajas y limitaciones, pruebas en pista,
eficacia del ABS, recomendaciones y adverten-
cias al conductor.

DVD de 10 min. y libro de 148 pags.

17.- Sistemas inteligentes de transporte

Revision de las distintas aplicaciones de las
ultimas tecnologias al trafico por carretera. Los
ITS suponen los Ultimos avances para la gestion
del trafico y la ayuda al viajero.

DVD de 10 min. y libro de 236 pags.

25.- Los ciclomotores y la seguridad vial

Estudio que analiza las caracteristicas y las
causas mas frecuentes de la accidentalidad de los
ciclomotores. La importancia del uso del casco y
por Ultimo consejos y recomendaciones.

DVD 12 min. y libro de 186 pags.

26.- La seguridad de los motoristas

Analisis de las caracteristicas y las causas mas
frecuentes de la accidentalidad de los ciclomoto-
res. Importancia del uso del casco y por ultimo
consejos y recomendaciones para su proteccion.
DVD 15 min. y libro de 325 pégs.

18.- La teoria vision cero sobre la seguri-
dad vial

Reflexiones novedosas sobre la Seguridad Vial,
enfocadas a lograr reducciones drasticas en
accidentes de trafico, con el objetivo de cero
muertos o heridos graves en accidente.

Libro de 208 pags.

19.- Sistemas de Control de Estabilidad

Funcionamiento de los sistemas de control de
estabilidad, ventajas, limitaciones y eficacia, tipos
de sistemas de control de estabilidad, recomen-
daciones y advertencias al conductor.
DVD de 10 min. y libro de 217 pags.

27.- Mantenimiento de neumaticos

Andlisis de la importancia del mantenimiento de
los neumaticos en turismos. Recomendaciones
y precauciones basicas a adoptar por el
usuario.

DVD de 8 min.

28.- Sujecion de la carga

Revision de los accesorios de transporte de
cargas en turismos en verano. Soluciones existen-
tes en el mercado que combinan seguridad y
confort.

DVD de 8 min.

29.- ISA: Sistemas inteligentes de adaptacion
de velocidad

Funcionamiento de los dispositivos de adapta-
cién inteligente de velocidad. Andlisis de distintos
tipos de ISA existentes. Eficacia y recomenda-
ciones para el usuario.

DVD de 12 min. J




Nuevas tecnologias

Eléctrico Real:
Peugeot iOn

Cerrando este ciclo sobre vehiculos cien por cien eléctricos,
abrimos un pequefo espacio para desgranar la tecnologia de Peugeot
iOn, modelo al que carinosamente hemos definido como Eléctrico Real,
puesto que, S.M. la Reina Dofa Sofia, se convirtio en la primera persona
del mundo en sentarse a los mandos de un vehiculo libre de emisiones
contaminantes y totalmente independiente de las energias basadas en

los combustibles fdsiles.

Esta unidad, fue cedida por Peugeot Espaia
a la Casa Real, y llegb a Palma de Mallorca por via
aérea directamente desde Japon. Se trata del primer
vehiculo que se matriculé de este modelo en Espana,
uno de los primeros completamente eléctricos que
han rodado por el asfalto nacional. De la misma forma,
responsables de entes plblicos han demostrado su
interés por este pequefio y ecoldgico urbanita de
Peugeot. Por ejemplo, coincidiendo con la presenta-
cion de la gran final del Peugeot Tour de Golf, el
Alcalde de Sevilla, Alfredo Sanchez Monteseirin,
destaco que el nuevo Peugeot iOn, encaja a la perfec-
cién con los planes de movilidad de la ciudad.

Tal es la repercusion de esta novedad ecolégica
que empresas como Iberdrola han llegado, este verano,
a acuerdos con Peugeot para impulsar esta tecnolo-
gia. La eléctrica recomendard a sus clientes la
eleccion de los vehiculos eléctricos de Peugeot, cuyo
primer modelo, el iOn, ya esta disponible, mientras
que el fabricante de coches hara lo propio con la
solucion Movilidad Verde Iberdrola. Asimismo, las dos
empresas tendran en cuenta preferentemente sus
respectivas ofertas: Iberdrola a la hora de adquirir
vehiculos para su flota de empresa y Peugeot a la de
valorar las soluciones de recarga para su red espariola
de concesionarios y oficinas.

www.centro-zaragoza.com

Jesus Garcia

El iOn alcanza 130 km/h y cuenta con una autono-
mia de 150 km.

Y es que, quizas, el punto mas fuerte de este
urbanita resida en su autonomia. Gracias a una
eficiente gestion de la energia procedente de la bateria
de ion de litioy a la recuperacion de la misma tanto
en las deceleraciones como en las frenadas, se obtie-
nen cifras de autonomia, en el ciclo estandar europeo,
de alrededor de 150 km. Fuera de estos estandares y
dentro de una conduccién real, su autonomia es mas
que suficiente para cubrir cualquiera de los trayec-
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tos mas cotidianos dentro de la ciudad, puesto que,
el noventa por ciento de éstos no superan los 60 km
de recorrido. Todo ello sin contar con el coste medio
de utilizacion del vehiculo, que viene a rondar el euro
y medio cada 100 km, independientemente del
método de recarga aplicado.

En lo que a fabricantes se refiere, la bateria de
ion de litio del vehiculo francés ha sido desarrollada
por LEJ (Lithium Energy Japan). Se trata de una empresa
conjunta o Joint Venture entre Mitsubishi y GS-Yuasa.
En la fabricacion de esta variante de acumuladores
se ha empleado la tecnologia de 6xido de manga-
neso (catodos a base de 6xido de manganeso
LiMn204) debido tanto a una garantia en la dispo-
nibilidad de estos componentes como al buen nivel
de seguridad alcanzado por los mismos. Este tipo de
baterias se compone de médulos que agrupan entre
4y 8 células de 3,7 V. Con un total de 88 células
conectadas en serie, el conjunto permite almacenar
16 kW/h de energia eléctrica bajo una tensiéon nominal
de 330 V.

Desgranando la tecnologia empleada por este
vehiculo llegamos al grupo de traccion. Se trata de
una propulsion trasera en el que el motor eléctrico y
el reductor con marcha tnica atacan a las ruedas trase-
ras y estan situados justo delante del eje posterior. El

motor es un propulsor eléctrico de imanes permanentes
de neodimio. Desarrolla una potencia maxima de 64
CV y ofrece un par motor maximo de 180 Nm entre
0y 2.000 rpm. En su parte central consta de un rotor
con imanes periféricos que orientan alternativamente
los polos hacia el exterior, donde un estator compuesto
de los bobinados alimentados por corriente trifasica
crea el campo magnético que permite girar al rotor.

La bateria de litio del iOn es fabricada por Lithium
Energy Japan.

www.centro-zaragoza.com



El vehiculo podra cargarse en 6 horas o 30 minutos a un 80 por ciento.

Los 330 V de corriente trifasica necesarios para
alimentar el motor son ofrecidos por una centralita o
unidad de mando que modula los 330 V de corriente
continua ofrecidos por la bateria de ion de litio. Esta
centralita o modulador, regula la corriente, la frecuen-
cia y la tensién segtn las necesidades del conductor
detectadas a través del pedal del acelerador. A grandes
rasgos, el modulador, el reductor y el motor asegu-
ran los cambios de velocidad entre 0 y 130 km/h,
contando con una Gnica desmultiplicacion global de
6,066 tanto hacia delante como hacia atréas. La marcha
atras se lleva a cabo mediante la inversion de funcio-
namiento del propulsor eléctrico. El motor es
reversible, es decir, en fases de deceleraciones genera
una corriente alterna, que el modulador transforma
en continua, para cargar la baterfa de ion de litio encar-
gada de la traccion.

Peugeot ha entregado modelos de
resas de car-sharing.

En lo que a fases de recarga del vehiculo se
refiere, éste cuenta con un transformador de abordo
en cargado de adaptar los 220 V de corriente alterna
doméstica en 330 V de corriente continua necesarios
para la recarga del acumulador de traccion.

En su variante de carga rapida, el vehiculo cuenta
con un adaptador para corriente trifasica de 380 V
suministrada por la red eléctrica de cada paifs. Un
supervisor de recarga se encarga de detener cualquier
proceso de carga cuando la baterfa de traccion alcanza
el 80 % de su capacidad y facilitar el Ilegar a un cien
por cien, pero de una forma mas lenta, con el fin de
respetar la capacidad de carga de las células de la
bateria de ion de litio.

Por otro lado, es necesario aclarar que este tipo
de vehiculos suele contar con una bateria conven-
cional de 12V, encargada de alimentar los consumos
de accesorios del automovil tales como iluminacion,
sonido, direccion, etc. La recarga de la bateria conven-
cional es realizada a partir de 14 V cedidos por el
acumulador de traccién o ion de litio.

Cabe mencionar el hecho de que Peugeot, en
la actualidad no solo esta ofreciendo alternativas
eléctricas a los sistemas de propulsién convenciona-
les sino que, también, esta realizando mejoras en sus
vehiculos que los convierte en claras opciones
medioambientales. Sin ir mas lejos, el lanzamiento
del crossover 3008 HYbrid4, que combina una motori-
zacion diésel de 163 CV con una eléctrica de 37 CV,
supone un paso previo al fin de la dependencia de
las gasolinas convencionales. @
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Baremo de Pintura de Centro Zaragoza

El tiempo de mano de obra de pintura que se obtiene utilizando el baremo
de pintura de CZ no incluye el desmontaje de los componentes que es preciso
realizar para efectuar un proceso de pintura de calidad.

Carlos J. Martin

Operaciones del proceso
de pintado contempladas
en el Baremo de CZ

EI proceso de pintura que contempla el
baremo de CZ incluye todas las tareas propias de lo
que se consideran como trabajos de pintura; esto es,
adecuacion de las superficies (lijado superficial para
potenciar la adherencia, lijado de los contornos de
las zonas reparadas y soldadas, y limpieza y desen-
grasado), preparacién y aplicacion de todo tipo de
pinturas (imprimaciones, masillas, aparejos, esmal-
tes, bases bicapa y barnices), limpieza de las
herramientas empleadas (pistolas, vasos de mezcla,
etc.), lijado de nivelacion de las pinturas de relleno
empleadas (masillas y aparejos), y enmascarado del
vehiculo (cubrir y proteger las zonas del vehiculo
ajenas a las piezas a repintar).

Por tanto, el resto de operaciones precisas para
la reparacion completa de los daios no estan contem-
pladas por el baremo de pintura de CZ. Y asi como
es preciso valorar y cuantificar por otros medios los
costes de las sustituciones y de la reparacion de las
piezas danadas, también lo es el de los desmontajes
y montajes de componentes que puedan afectar a los
trabajos de pintura, como: pilotos, molduras, retro-
visores...
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Por otra parte, y de la misma forma que no esta
incluido en el tiempo del baremo de pintura los desmon-
tajes de estos componentes, tampoco lo esta el
enmascarado de los mismos, ya que para CZ esta opcion
no permitiria conseguir el estindar de calidad de pintado
necesario. Debiéndose recurrir a esta practica sélo en
casos puntuales por motivos justificados, pero tenién-
dose en cuenta que, en cualquier caso, el baremo de
pintura CZ no incluye el tiempo para ello.

Los enmascarados que si estan contemplados en
el proceso de pintura son los de las piezas adyacen-
tes a las piezas a pintar, asi como las lunas o, en su
caso, de la parte de la pieza que no sea preciso repin-
tar (pintado parcial), siempre que la configuracién de
la misma permita esta opcién. Y todo ello, en cada
una de las distintas fases del procesos de pintado:
imprimacion, enmasillado, aparejado y aplicacion del
acabado; ya que los enmascarados no sélo son necesa-
rios al aplicar la pintura de acabado, sino que durante
la fase de preparacién también son necesarios, tanto
para la aplicacién de imprimaciones y aparejos, como
para las fases de lijado, con objeto de evitar el ensucia-
miento que éste produce. ©
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fINFORME-VALORACION

TOTAL M.O. CHMEC.

NR VAL.02 27/07/2011 “Aud
Audatex
REFERENCIA REF-02 * Soea Sompony g
KIA RIO (DE) ACTIVE
NR CHASIS  Desconocido MATRIC. cODIGO TIPO 281116
Montajes y
CARACT. DESDE 12/2009 1599CC 112CV/B2KW 5 PUERTAS desmonlajes
BICAPA METALICO
precisos
M.O. CHAPA 10UT=1HORA PRECIO= 3500 Euros/HORA
NR. OPERACION DESGLOSE MANO DE OBRA ut IMPORTE
POS. D.B. TRABAJO
82300R00 REVESTIMIENTO PUERTA DEL.|.: DES-MONTAR 2 700
82650R00) MANILLA EXT.PUERTA DELANT.|.: DES-MONTAR 1 350
82211R00 LAMELUNAS EXT PUERTA DEL.|.:DES-MONTAR 2 700
87600R00 RETROVISOR EXT.l.: DES-/MONTAR 2 700
SN MOLDURA PUERTA DEL.|.: DES-MONTAR 2

POS. D.B. DESCRIPCION
L 1481 PUERTADL.I
RESUMEN M.O. PINTURA TIEMPO BASE 10 UT = 1 HORA

TOTAL M.O. PINTURA

RESUMEN MATERIALES PINTURA

PINTURA CENTRO ZARAGOZA PINTURA BICAPA -

DTO. LONG./UT SUP./MATERIAL

P. REPARACION 10 L 0s
PRECIO = 3500  Euros/HORA
uT IMPORTE
3250 11375
PRECIO
3947

TOTAL MATERIALES

Costes de materiales basado en los distintos precios comunicados por
los fabricantes, estando sujeto a negociacién y acuerdo particular.

/
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Operaciones del proceso de pintado contempladas en el Baremo CZ

- N

Nombre fichero: Val-02 =
Marca / Madelo / Versidn: KIA / Rio 05-09 / Rio 1.4 Active [07/2009] o eurotaxecLass’s
m‘uﬁ Eurotax: 31497 Automative Business Intalligence
VIN:
Fecha: 27/07/2011

: Montajes y
Baremo ‘lm eraunzaﬂ-Bupa(imvm): Num.colores a reponer:1] desmontajes

Unidad de
precisos

D+M guarnecido puerta delanters (1)
Criterios seleccionados: Pintado de Mb{n;u
: ior eléctricoftérmico (1

0,00

0,00
€31,50

Carroceria 35,00 0,90 31,50
Pintura 35,00 3,25 113,75 39,47

Total mano de obra 145,25
39,47

Total materiales

Coste total excluido IVA 184,72

\M! total € 184,72 J

* Presupuesto: Va2 Matricula: 4334888 \
Fecha Proceso: Z7/07:2011 Marca - Modelo: KIA- RIO (DE) /5P (05-) el Z

Estado: Abieta "
Referencia: Ref.02 Montajes y
EQUIPAMIENTO DEL VEHICULO desmonlajes

ACTIVE 6L
INYECCION MULTIPUNTO 4520CC 8210 (112) - G4ED precisos

Descripcion
Desmontar y montar Cejilla et puerta dl iz 7.0

Desmontar y montar Manilla et puerta dl iz

Desmontar y montar Guamecide puerta dl iz

S7B00R 00 tar y montar Retrovi pleto iz 7.00

51RO Desmontar y montar Tapa int retrovisor i

Desmontar y montar Moldura puerta dl

PINTURA Sistemna pintura: C.Zaragozd ™ Tipe Bigap: PreciofHora: 36,00

Descripcion: den.+ pos.+ operacién + (Sup.def. dm2) + (Long.araf. dr 10 (h) Total(€)
Chapa

Puerta di iz Reparacibn (5=0) (L=10)

RESUMEN

Total M.O. Pintura (3,25 h.) - 1375€

Total Materisles Pintura - T E
Total Pintura = 153,22 €
MANO DE OBRA

Total M.O. (080 h.) =

Total M.O. =
Bas & imponible = 194726
IMA(18,00%) - BBE
Total = 211797 €

\NO‘I’M: # Indica linea de Cargos Varios " Indica Referencia manual / Date modificado por el usuano 4 Indica Referencia aproximada /

! Indica Referencia mutada o no 1/ Precio no £ Tiempo modit. por solapamiento
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Frio y humedad

La diferencia de temperaturas y la humedad en
el interior del vehiculo provocan que los cristales se
empaiien. Al activar el climatizador o el aire acondi-
cionado del vehiculo, dirigiendo las toberas hacia las
lunas, el aire seco choca contra los cristales y evita
la condensacion de agua sobre los mismos. Puede
parecer una contradicciéon encender el aire acondi-
cionado en invierno, pero no olvide que puede
seleccionar la temperatura del mismo, y que su efecto
sera el mismo que el de la calefaccion.

Por otra parte, el frio y la humedad propios de
los meses de invierno originan una reduccién en el
agarre de los neumaticos al firme, pues el 6ptimo
funcionamiento de éstos suele darse a temperaturas
superiores a las propias de estos meses. Reducir la
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velocidad y aumentar la distancia de seguridad con
los vehiculos que nos preceden son las mejores
soluciones para evitar vernos envueltos en situacio-
nes de extrema peligrosidad. La reduccién de
velocidad y el incremento de la distancia de seguri-
dad son acciones que debemos maximizar cuando
aparece la lluvia, la nieve, el hielo o la niebla.

[ Reducir la velocidad y aumentar la distancia
de seguridad son las acciones basicas que, trenza-
das con una atencion extrema por parte del
conductor, contribuyen a evitar un buen nimero
de situaciones de riesgo que se derivan de la
conduccion en los meses de invierno.



Seguridad vial Factores que afectan a la conduccién en invierno

Factores que afectan .
a la conduccion en
invierno

Las condiciones meteoroldgicas propias de la estacion invernal suponen la
aparicion de nieve, lluvia, hielo y niebla sobre la calzada. El riesgo intrinseco al
circular sobre un escenario tal puede elevarse hasta cotas insospechadas. El estado
de la via y las condiciones de visibilidad pueden llegar a ser pésimas. Para reducir
el nivel de peligro inherente a la conduccién en estas circunstancias debemos
anticiparnos, manteniendo nuestro vehiculo en un estado éptimo, y concienciar-
nos, sensibilizandonos ante los peligros que supone la conduccion en invierno y
conociendo la mejor forma de responder ante cada eventualidad.

Daniel Espinosa

- o

En invierno la adherencia de los neumaticos al firme es menor, por lo que debe aumentarse la distancia de

seguridad.
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La lluvia provoca una reduccién en la visibilidad.

Lluvia

El primer problema generado por la lluvia es la
reduccién de visibilidad. La activacion de los limpia-
parabrisas, que conviene cambiar una vez al afo,
junto con el liquido homénimo, consentird al conduc-
tor una vista diafana a través del cristal mientras persiste
la lluvia.

Las primeras gotas de lluvia sobre la via se
mezclan con restos de suciedad, como la tierra o el
polvo que permanecen en la carretera. Son momen-
tos de especial peligro, en los que el firme se hace
mas deslizante. La atencién por parte del conductor,
para poder reaccionar en el menor tiempo posible,
ha de ser extrema.

Con la Iluvia puede aparecer, y en muchos de
los accidentes analizados por CENTRO ZARAGOZA
es el origen, el temido aquaplaning. Este fenémeno
se produce cuando un vehiculo circula sobre una balsa
de agua y sus neuméticos no son capaces de desalo-
jar la cantidad suficiente de liquido para seguir en
contacto con el pavimento. Cuatro factores, princi-
palmente, contribuyen al aquaplaning: la profundidad
de la pelicula de agua —a mayor profundidad, mas
facil es que se produzca—; el dibujo de los neumati-
cos —cuanto menor sea la profundidad del dibujo,
menos agua sera capaz de desalojar—; la presion de
los neumaticos —una presion diferente a la sefalada
por el constructor del vehiculo hara que el compor-
tamiento de los neumaticos no sea el adecuado-; y
la velocidad —cuanto mas rapido nos desplacemos,
menos tiempo le daremos a los neuméticos para que
puedan desalojar el agua.

www.centro-zaragoza.com

Evidentemente, habria que evitar la produccién
del aquplaning, tratando de no pasar sobre concen-
traciones de agua, reduciendo la velocidad y vigilando
la presion y el dibujo de nuestros neumaticos antes
de salir de viaje. Pero si no hemos hecho los deberes
y nos vemos inmersos en esta peligrosa situacion,
conviene conocer determinados aspectos para evitar
que se agraven las consecuencias cuando nos encon-
tramos con este problema. Con nervios de acero,
manteniendo la calma, se debe sujetar firmemente el
volante, sin soltar de forma brusca el acelerador ni
pisar el freno. Cuando los neumaticos vuelvan a entrar
en contacto sobre el firme, debemos estar prepara-
dos para volver a tomar el control de nuestro
vehiculo.

f Si nos vemos inmersos en una situacion de
aquaplaning, en la que comprobamos que los
neumadticos dejan de estar en contacto con el
pavimento, se debe sujetar firmemente el volante
manteniendo la calma, sin soltar de forma brusca
el acelerador ni pisar el freno.

Hielo y nieve

Cuando hay nieve o hielo sobre la calzada, los
neumaticos de invierno proporcionan al vehiculo un
mayor agarre, lo que se traduce en mayor tracciéon y
control, y mejor frenada. Este tipo de neumaticos, que
incorporan silice en su composicién, también funcio-
nan mejor que los convencionales cuando circulamos
en seco y la temperatura es inferior a 7°C.



Una vez superado el tramo de nieve, las cadenas deben ser retiradas.

Los neumaticos de invierno proporcionan mayor agarre

cuando hay nieve o hielo sobre la calzada.

Si hemos decidido no montar neumaticos de
invierno, de amplia utilizacién en otros paises
europeos durante los meses de invierno, deberemos
colocar las cadenas. Estos elementos tienen que dispo-
ner de un espacio fijo en nuestro maletero en las
épocas de frio, y es fundamental haberse “entrenado”
en la colocacién de las cadenas antes de que llegue

el fatidico momento, pues la nieve y el frio compli-
can la labor para quienes tienen que engalanar los
neumaticos de su vehiculo por primera vez. Durante
la circulacion con cadenas la velocidad debe ser muy
reducida, y deben retirarse una vez superado el tramo
de nieve, evitando de este modo dafar la cubierta de
los neumaticos.

Niebla

Al encontrarnos con un banco de niebla, los
consejos principales se repiten: reduzca la velocidad
y aumente la distancia de seguridad. Ademas,
recuerde encender las luces antiniebla, para que el
resto de usuarios puedan apercibirse de su presencia
con antelacion. Preste atencion a las lineas delimita-
doras de los carriles y, si la visibilidad es muy baja,
salga de la calzada en cuanto le sea posible y detén-
gase en un lugar seguro esperando a que amaine.

Los diferentes factores inherentes a las épocas
de frio confieren a la conduccién un riesgo todavia
mayor que el habitual. Somos quienes cada dia nos
desplazamos quienes debemos tomar las medidas
adecuadas, desde la prevencion, para evitar que

se produzcan situaciones potencialmente peligro-
sas. Si estas situaciones son inevitables, también
somos los usuarios los responsables de conocer
cémo reaccionar para minimizar la gravedad de
un accidente. @
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Seguridad vial

o

: .
Reconstruccion de
accidentes de trafico:
Motocicletas

Gran parte de los usuarios de motocicletas comparte, en mayor o menor medida,
una gran pasion por ellas, las usen por placer, por trabajo, por economia de
adquisicion o por sus innegables ventajas a la hora de abordar el trafico de las
congestionadas ciudades y mejorar la seguridad vial. Eso sin olvidar, por supuesto,
el aluvidén de sensaciones que la conduccion de este tipo de vehiculos genera
en sus “pilotos”. Desgraciadamente, todos ellos también comparten una sinies-
tralidad muy elevada, de la que no siempre son responsables.

Gemma Pequerul /

A la hora de reconstruir un accidente de trafico
en el que se ha visto implicada una motocicleta, si
bien, el protocolo de actuacion del equipo de
reconstruccion es similar al de cualquier accidente
(recopilar, analizar y determinar), dadas las diferen-
cias evidentes entre las caracteristicas de un vehiculo
de dos ruedas y uno de cuatro, existen aspectos parti-
culares que deben ser inspeccionados y tenidos en
cuenta para conseguir encajar todas las piezas del
“puzle”.

La reconstrucciéon de accidentes de trafico con
motocicletas requiere un andlisis de aspectos
especificos para este tipo de accidentes, tales como
deformacion de la horquilla, distancia de proyec-
cion del motorista, ...

;Qué informacion resulta relevante en la inves-
tigacion de accidentes de trafico con motocicletas?
Como ocurre en todos los accidentes, son el resul-
tado final de un proceso en el que se encadenan
diversos eventos, condiciones y conductas. En

nlimeros anteriores a esta revista, ya se han analizado
los factores que desembocan en un accidente, y que
surgen dentro de una compleja red de interacciones
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entre el conductor, el vehiculo y la via. En el presente
articulo vamos a centrarnos, Gnicamente, en aspec-
tos especificos relativos a los vehiculos de dos ruedas,
los cuales, nos ayudaran a comprender las causas del
accidente.
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Seguridad vial Reconstruccion de accidentes de trafico: Motocicletas

Colision frontal. Analisis del movimiento de un motorista en funcién del tipo de motocicleta y de la velocidad

de la misma.

Anédlisis de huellas de frenado. Por todos es
sabido que a la hora de frenar una motocicleta, su
conductor puede elegir accionar el sistema de frenado
de la rueda delantera, el de la rueda trasera o una
combinacién de ambos sistemas. Por lo tanto, a la
hora de determinar la energia disipada en una frenada,
generalmente con el objeto de conocer la velocidad
a la que circulaba dicha motocicleta, se debe hacer
un andlisis sobre las caracteristicas de la huella de
frenada para tratar de conocer por qué rueda de la
motocicleta ha sido dejada, puesto que la eficacia de
frenado es muy distinta en un caso o en otro. Segin
distintos estudios, la eficacia de frenado de la rueda
trasera estd comprendida entre el 30 y el 40%, con
la rueda delantera la eficacia de frenado aumenta,

pasando a ser entre el 50 y el 75%, mientras que si
el motorista realiza una maniobra de frenada con
ambas ruedas, su eficacia estard comprendida entre
un 60 y un 95%.

No obstante, al igual que ocurre en los turismos,
se estan incorporando nuevos sistemas de seguridad
primaria en las motocicletas que ayudan a mejorar
su eficacia de frenado, como puede ser el sistema
CBS (Sistema Combinado de Frenos) o el ya conocido
ABS.

Segtn distintos estudios, el sistema combinado de
frenos (CBS) junto con el sistema antibloqueo
(ABS) es especialmente ventajoso en superficies
mojadas.
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Reconstruccion de accidentes de trafico: Motocicletas

Analisis de deformaciones. Como ya se explicé
en nimeros anteriores, el examen las deformaciones
que presentan los vehiculos tras el accidente, permite
determinar tanto la energia que éstos absorbieron en
la colision como las fuerzas principales de impacto
en cada uno de los vehiculos. Para determinar la
energia que ha absorbido una motocicleta en una
colisién, resulta primordial, méxime en colisiones
frontales, estudiar el acortamiento que ha experi-
mentado la horquilla, es decir, cuando una motocicleta
sufre una colision frontal, se produce un retroceso de
la horquilla acortandose, por lo tanto, la longitud total
de la misma. En funcién de este acortamiento y, légica-
mente, teniendo en cuenta la rigidez estructural de
cada vehiculo, se podra determinar, mediante compa-
racion con Crash Test, la energia absorbida por una
motocicleta durante una colision, lo que contribuira
a permitir calcular la velocidad que ésta podia Ilevar
en los instantes previos a la colision.

Segtin los resultados obtenidos mediante Crash Test,
una motocicleta de cilindrada media experimenta

un acortamiento de unos 10 centimetros si ésta
colisiona contra un muro indeformable a 25 km/h
aproximadamente.

% :- Analizar el

Ul TxzLFORSCHUNG

acortamiento
entre ejes resulta
fundamental a la
hora de estimar
la energia absor-
bida por las

deformaciones.
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Proyeccion del motorista. Cuando una motoci-
cleta colisiona un objeto o contra un vehiculo, sus
ocupantes pueden salir proyectados segtn la direc-
cion original de la motocicleta, describiendo un tiro
parabdlico. El calculo de la velocidad a la que los
ocupantes han salido proyectados, en funcion de la
distancia recorrida en dicha proyeccioén, es otro de
los aspectos a tener en cuenta a la hora de recons-
truir un accidente, con el objeto de determinar la
velocidad de circulacion de la motocicleta implica
en el accidente.




Reconstruccion de accidentes de trafico: Motocicletas

El disefio del deposito de la motocicleta influye
directamente, en caso de una colision frontal, en
las lesiones sufridas por su conductor, asi como en
la proyeccion de éste.

Arrastre de la motocicleta. Otro de los aspec-
tos importantes a la hora de realizar una reconstruccion
de un accidente en el que se ha visto implicada una
motocicleta es el analisis los distintos arrastres experi-
mentados por la misma durante toda la fase del
accidente. Es decir, para estimar la energia perdida
durante los distintos deslizamientos se deben anali-
zar los datos objetivos disponibles para cada accidente,
es decir, huellas de frenada, arafiazos de partes metali-
cas,... puesto que en cada tipo de deslizamiento
(neumatico, lateral de la motocicleta, cuerpo del

Andlisis biomecanico segtin las configuraciones de

tipos de colision mas frecuente

motorista,...), se debe aplicar un determinado coefi-
ciente de rozamiento determinado, ya que nada tiene
que ver la energia perdida en rozamiento cuando
desliza un neumético sobre el pavimento, con la
perdida cuando lo hace el lateral de una motoci-
cleta con carenado o, incluso, sin carenado.

El coeficiente de rozamiento del lateral de una
motocicleta con carenado, sobre asfalto seco, es
inferior que si la motocicleta no tiene carenado.

El coeficiente de rozamiento del lateral de una

motocicleta con carenado, sobre asfalto seco, es
inferior que si la motocicleta no tiene carenado.

, En resumen: \

A la hora de reconstruir un accidente en el
que se ha visto implicada una motocicleta, a parte
de llevar a cabo el protocolo establecido en
cualquier investigacion de un accidente de tréfico,

inspeccion del lugar del accidente, analisis con
programas informaticos, planteamiento y estudio
de distintas hipoétesis,... hay que hacer un analisis
mas exhaustivo, si cabe, de los datos objetivos dispo-
nibles. La peculiaridad de este tipo de vehiculos
hace necesaria una correcta interpretacion de las
deformaciones, huellas de frenada y proyeccion del
motorista, entre otros aspectos, parametros a partir
de los cuales, obtenemos una valiosa informacién
para esclarecer las causas del accidente. © J
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Analisis: Equipos, herramientas y productos

Fast Pulling

Equipo de reconformado
mediante tiro rapido de
CaarQ

EI concepto basico de esta herramienta es el
utilizar una torre de estiraje, en este caso liviana y
de facil manejo, en lugar de cémo elemento de tiro
en bancada de partes estructurales, como elemento
de tiro para el reconformado por traccion de arande-
las de los paneles de la carroceria.

El FAST PULLING se apoya en la pestana del
estribo de la carroceria para hacer el contratiro y con
la cadena se realiza el tiro de las espirales o de las
arandelas soldadas al panel que sean necesarias. Lo
que permite mantener traccionada la pieza, para simul-
taneamente batear la chapa con el martillo y poder
relajar las tensiones internas de la pieza.

La potencia de tiro del cilindro es de 4 tn y se
acciona mediante una bomba hidraulica manual.

Dispone de un collarin que permite colocarlo a
la altura deseada, y al ser una torre de estiraje se consi-
gue el realizar el tiro mediante la cadena siempre a
la misma altura.
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1 El FAST PULLING permite mantener
traccionada la pieza mediante la cadena y
las garras colocadas en la espiral soldada,
y disponer de las manos libres para poder
simultaneamente batear la chapa con el
martillo y relajar las tensiones internas de
la pieza.

Asi mismo, incorpora una polea de reenvio que
nos permite estirar de zonas bajas de la carrocerfa.

Composicion

El equipo esta formado por la torre de estiraje
que incluye el tirador fast pulling y la bomba hidrau-
lica manual de 4 tn., dos soportes de apoyo, una garra
de nueve ganchos, una cadena de tiro de 2,90 m.,
una cadena de tiro de 1,12 m. y una regla milime-
trada de control de Tm.
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Fast Pulling

La operaciéon de reconformado de paneles de las piezas exteriores de la carro-
ceria es posible realizarla de un modo mas sencillo, si se dispone de un equipo
como El Fast Pulling.

El Fast Pulling es un equipo de tiro novedoso, es mas concretamente una torre
de estiraje, pero destinado a la realizacion de tiros sencillos del exterior de la
carroceria, no de piezas estructurales.

Es un equipo disenhado para llevar acabo reparaciones de reconformado en los
paneles de las piezas exteriores de la carroceria. Para realizar reparaciones de
traccion por arandelas, pero en lugar de utilizar un martillo de inercia con el que
se tienen las manos ocupadas, se realiza el tiro de traccion de las arandelas con
el Fast Pulling, permitiendo tener ambas manos libres para poder reconformar en
las zonas precisas.

Luis Casajus

La longitud del tirador es de 2,125 m. y la altura
de 1,350 m. y tiene un peso de 72,5 kg.

El cilindro tiene una carrera de 10 cm., mas que
suficiente para la funcién para la que esta disenado,
que es extraer abolladuras en los paneles de la
carroceria.

Funcionamiento del equipo

Se suelda por resistencia la espiral en la zona
abollada. Se coloca el tope de la barra central a la
longitud deseada para que apoye en la pestaiia del
estribo y se sitda el collarin a la altura correspondiente
para que la cadena trabaje a la altura necesaria.
Mediante un perno se anclan las garras a las arande-
las, se coloca la cadena de tiro en el ojo de las garras
y se actlGa sobre la bomba hidraulica manual hasta
mantener tensada la cadena. Con cuidado se sigue
tensando la cadena hasta que se va poco a poco extra-
yendo la abolladura y se reconforma a la vez la zona
dafiada con el martillo para relajar las tensiones.

Conclusién

El resultado de las pruebas realizadas en
CENTRO ZARAGOZA con el FAST PULLING de
CaarQ, revela la versatilidad del equipo asi como la
rapidez con la que nos permite reconformar los
elementos exteriores de la carroceria y realizar una
buena reparacion.

ARAGON Y LEVANTE CATALUNYA

L Kreccion Address: ( Direccion/Address.
Ted 14 v .". 0 (+34) GTR1088 [,.‘i e
E-Mail: pirvtu sartate @ pint sanal n  E-Mail: piatah @ pla
Web Site: www [ il Web Site: vww plataf
ISLAS CANARIAS PORTUGAL

Direccion/Address Direccion/Address: Av. Zor:

Tel: (+34) 928415122 FAX: (+34) 0284 Tel: {+
E-Mail: o gbherg es E-Mait: & toflex |
erg Web Site: wivw, auto
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Fusion Plast - Soldador
de grapas en plasticos

Equipo para la reparacidn de piezas de plastico de
Spanesi

Los automoviles de hoy en dia incorporan cada vez mas un mayor numero de
piezas de plastico, gracias a la multitud de ventajas que presenta este material.
Actualmente, la reparacion de las mismas en el sector postventa esta ya muy
difundida e implantada y es una operacion que se realiza con gran frecuencia,
mediante diferentes técnicas de reparacion que varian en funcién del tipo de plastico
y del tipo de dano, y que pueden ser por sistemas mediante soldadura o mediante
adhesion.

Sin embargo, ahora nos sorprende un nuevo sistema de reparacion, por la rapidez
y sencillez, que permite la reparacion de una pieza de plastico mediante la aplica-
cion de grapas metalicas que favorecen el refuerzo de la zona dafada. Se trata
del FUSION PLAST de SPANESI.

Luis Casajus
\ /

EI Fusion Plast es un equipo de reparacion de
plasticos que utiliza un sistema que mediante resis-
tencia térmica funde diferentes grapas metélicas en
la zona a reparar del pléastico, no siendo necesario
identificar perfectamente el tipo de plastico del que
se trata.

La grapa metélica se calienta por el efecto de la
resistencia eléctrica que opone al paso de la corriente
de la pistola y mediante una suave y controlada
presién, que se realiza empujando la pistola, se
provoca que la grapa se introduzca en el interior en
la zona danada del plastico, en la fisura, consiguiendo
que la zona quede més reforzada. Se colocan grapas
de diferentes tipos y grosores y en cantidad determi-
nada, seglin el dafio que presenta la pieza.

La grapa metalica, durante la fase de soldadura,
puede llegar a alcanzar una temperatura cercana a
los 500 °C, por ello es conveniente utilizar guantes
de proteccion durante el trabajo.

Los brazos de la pistola permiten colocar la grapa
en tres posiciones a 0°, a 45° y a 90°.

El equipo tiene un consumo eléctrico méaximo
de 40W, con un peso de 1,7 kg y unas dimensiones
reducidas, de 180 mm de largo x 90 mm x 90 mm.

www.centro-zaragoza.com

Composicion

El Fusion Plast se distribuye, dentro de un maletin,
e incluye el soldador, un kit con los 5 modelos de
grapas disponibles, que incluye tres tipos diferentes
(en U, en S, y en V para esquinas) y dos espesores
diferentes, de 0,6 y 0,8 mm, y un alicate de corte
lateral.
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Funcionamiento del equipo

El funcionamiento del Fusién Plast es muy senci-
llo, se coloca el selector de temperatura de
calentamiento del equipo soldador segtin el espesor
y el tipo de plastico (plastico de espesor 1,5 mm -
primer punto; espesor de 2 mm — segundo punto;
plastico duro y espesor superior a 2 mm — tercer punto.)
y simplemente se selecciona la grapa metalica a utili-
zar en funcion de la zona dafiada y se coloca en los
orificios que presenta los brazos de la pistola.

Se utiliza la grapa en U para zonas reducidas,
la grapa en S para dafios mayores y la grapa en V
para esquinas.

Posteriormente, se sitda la grapa en la parte
interna de la zona dafnada y se mantiene pulsado el
interruptor (aproximadamente unos 10 segundos)
presionando la grapa con suavidad hasta que se intro-
duce en el plastico al producir su fusion. Se debe
tener cuidado de no presionar excesivamente ya que
se traspasarfa el plastico. Seguidamente, sin mover la
pistola, se espera algunos segundos el enfriamiento
de la grapa insertada.

Se repite la operacién insertando grapas hasta
que la zona queda reparada.

A continuacioén, se cortan las patillas sobresa-
lientes de las grapas metalicas, con el alicate de corte
lateral, que incluye el equipo.

Como mejora estética se aplica adhesivo de
acabado (masilla de relleno) para plasticos por el
exterior para dejar un buen acabado.

Como inconveniente hay que tener en cuenta
que la zona danada queda reforzada, pero por el
contrario estamos introduciendo un refuerzo que es
de diferente naturaleza que la pieza a reparar y ademas
con propiedades muy diferentes.

Conclusién

En las pruebas realizadas en Centro Zaragoza
se ha podido comprobar la sencillez de utilizacion,
asi como la rapidez y la eficacia del equipo, Fusion
Plast de Spanesi, para la reparacién de piezas de
plastico mediante grapas metalicas. ©

Informacion y distribucién:

SPANESI INTERNACIONAL S.L.
Poligono Campollano - Calle C, n® 8
02007 Albacete

Teléfono: 967 520002, Fax: 967 520190
Web: www.spanesi.es  e-mail: spanesi@spanesi.es

SPANEST

www.centro-zaragoza.com




Actia Control

El fabricante francés de equipos
para talleres de automoviles Actia
Muller, lanza al mercado su nuevo
producto llamado Actia Control.
Dicho equipo estuvo en las insta-

laciones de Centro Zaragoza,
permitiéndole al personal del
centro realizar pruebas y una
revision de sus caracteristicas.

Victor A. Ghete

EI fabricante francés de equipos para talleres
de automoviles, Actia Muller, present6 en nuestro pafs
un nuevo dispositivo Ilamado Actia Control.

Se trata de un equipo que permite al taller reali-
zar la inspeccion de todos los dispositivos y sistemas
de un vehiculo.

El software que incorpora el equipo consta de
dos partes, una que permite realizar una inspeccion
visual de las caracteristicas del vehiculo y otra que
permite la realizacién de un diagnéstico completo de
todos los sistemas electrénicos.

En materia de hardware, el equipo consta de un
tablet PC con pantalla tactil de 10 pulgadas que le
permite al operario leer comodamente las indica-
ciones del software de inspeccion.

Ademas, cuenta con un protector de goma,
puntero, un peso reducido y una autonomfa suficiente
que junto con el médulo bluetooth (incorporado) le
permitird al operario desplazarse libremente alrede-
dor del vehiculo a inspeccionar.

Actia Control viene equipado con un interfaz de
diagnostico OBD Il (On Board Diagnostics) el cual,
mediante su conexién al terminal correspondiente en
el vehiculo, permite el envio y recepcion de datos
mediante conexion inalambrica con el equipo.

Para los vehiculos que disponen de un conec-
tor diferente al OBD II, adicionalmente a la dotacion
estandar, Actia ofrece la posibilidad de adquirir un
maletin con diferentes cables de conexion que hacen
de adaptador entre el conector y el interfaz.
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En materia de software, el dispositivo cuenta con
un programa muy intuitivo a la hora de manejarlo.

El equipo dispone de un maletin de cables
para poder conectarlo en vehiculos con un
sistema de gestion electrénica diferente al
OBDII.

Al conectar el tablet PC el programa nos
pregunta en primer lugar por los datos de identifica-
cion del vehiculo. Una vez introducidos dichos datos,
el programa nos permite el acceso a la pantalla
principal.




La pantalla principal cuenta con varios iconos
independientes, cada uno de ellos asignado al sistema
que debera verificarse en el vehiculo.

Estos iconos corresponden a su vez a cada uno
de los bloques que aparecen en el “Manual de proce-
dimiento de inspeccion de las estaciones ITV” 62
Revision de Enero de 2009, siendo los siguientes:

Identificacion.

Acondicionamiento exterior, carroceria y
chasis.

Acondicionamiento interior.

Alumbrado y senalizacion.

Emisiones contaminantes.

Frenos.

Direccion.

Ejes, ruedas, neuméticos, suspension.

Motor y transmision.

Al acceder a un determinado bloque, el programa
nos muestra el componente o sistema que debemos
comprobar, dandonos la posibilidad de valorarlo
como:

Defecto leve.
Defecto grave.
Defecto muy grave.

Esta valoracion se realiza manualmente, mediante
la seleccion de la casilla correspondiente en funcién
del defecto que presente el componente o sistema
inspeccionado.

La correcta valoracion de los componentes v siste-
mas se debe hacer siempre en base al “Manual de
procedimiento de inspeccion de las estaciones ITV”.

A su vez, en la pantalla principal aparecen otros
dos iconos denominados ExpressDiag y Multi-diag.

Al pulsar sobre el icono ExpressDiag, el equipo
realizard un diagnostico de todas las unidades electré-
nicas del vehiculo, mostrando si el estado de estas
unidades es el correcto o presentan fallos.

Actia Control

Multi-Diag, permite el anélisis de cada unidad
por separado, visualizacion de valores en tiempo real
y borrado de fallos.

Una vez que el operario haya revisado todos los
apartados del programa, tiene la opcién de imprimir
un informe (en papel o pdf) con todos los defectos
encontrados en el vehiculo, ya sean de tipo electré-
nico o mecanico.

En dicho informe apareceran también los datos
de contacto del taller que realizé la inspeccién como
también los datos del vehiculo inspeccionado.

Este informe, Gnicamente, tendra validez infor-
mativa para el propietario, no sustituyendo a la
inspeccion realizada en las estaciones homologadas
de ITV.

Actia Muller ha solicitado la certificacion CZ para
este producto, para lo cual ha sido necesario, en primer
lugar, definir los requisitos que un dispositivo de estas
caracteristicas debia cumplir.

Una vez definidos los requisitos, se procedié al
analisis del equipo y de sus funcionalidades para poste-
riormente comunicar a Actia Muller las modificaciones
que tenfan que implantarse para que el software
cumpliese con cada uno de ellos.

Finalmente, las pruebas realizadas por personal
del centro en varios vehiculos resultaron favorables y
por tanto el comité de certificacion de Centro Zaragoza
decidi6 concederle al Actia Control el derecho al uso
de la marca “Producto Certificado CZ". ©

Informacion y distribucién:

. . ACTIA MULLER T T
Actia Muler Espaia

Pol. Ind. Los Olivos - Calle Calidad, 66
28906 Getafe (Madrid)

Teléfono: 91 665 26 26
www.actiamuller.com
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Novedades del automovil

Ford B-MAX

Las ciudades y el ritmo de vida, en
ocasiones nos hacen caer en la
rutina, entrar en una rueda de
prisas, estrés y monotonia. De
repente te das cuenta que todo a
tu alrededor se entristece y al final
sin querer te vuelves gris, siempre

mirando a un punto fijo y sin
emocion. Si quieres mirar en otra
direccioén y sentir que el color vuelve
a tu vida, prueba el nuevo B-MAX
y marca la diferencia.

David Portero

Narcando la diterencia

Como el mejor pan recién sacado del horno,
llega calentita la nueva creacion de Ford. B-MAX se
[lama, B de Buenisima tecnologia y buenisimo
equipamiento y diseno y MAX de Maxima calidad y
seguridad. De imagen vital y fresca, el B-MAX llega
al mercado para marcar un punto a seguir en el
segmento de los monovoliimenes compactos. Sus
principales argumentos son: exquisito diseno, gran
conjunto de seguridad, Gltima tecnologia y una gran

habitabilidad.

Habitabilidad y Diseiio

El tamano no condiciona a la calidad o a la
comodidad, por ello con poco mas de 4 metros de
longitud, el B-MAX es s6lo 11 cm mas largo que el
Ford Fiesta 5 puertas y un total de 32 cm mas corto
que el nuevo C-MAX.

Los asientos traseros (abatibles en proporcion
60/40) y el del acompanante se pueden plegar por
completo para ofrecer gran espacio de carga. Con el
asiento del pasajero delantero plegado, el interior es
capaz de admitir objetos que midan hasta 2,35 metros
de longitud.
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El nuevo B-MAX muestra un nuevo diseno de
carroceria exclusivo que elimina el pilar B tradicio-
nal y presenta dos puertas deslizantes traseras. Este
innovador disefno ofrece un mejor acceso al interior,
junto con una amplia funcionalidad vy flexibilidad,
dejando un espacio superior al metro y medio para
poder acceder al habitaculo.

Bajo el lenguaje Kinetic Design y losis-MAX de
Ford, que es la representacion de las caracteristicas
dinamicas de conduccién a través de elementos de
diseno internos y externos, el nuevo B-MAX cumple
a la perfeccion la expresion "energia en movimiento".
Basta una mirada para sentir que el B-MAX se mueve,
aunque en realidad este estatico.




En este espacio se edita publicidad

contratada para la edicion impresa.




Novedades del automovil Ford B-MAX

l(

Cabe destacar la funcién de los controles del
conductor, que se basan en el mas reciente enfoque
HMI (Human Machine Interface) de Ford, con una
gran pantalla tactil de 6 pulgadas montada en el centro
del panel de instrumentos superior.

:Dénde esta el pilar central?

En el desarrollo de la produccion, se ha tenido
muy en cuenta el diseno de carroceria del B-MAX
sin pilares, los ingenieros de Ford han asegurado que
ofrezca los mismos niveles de proteccién en caso de
choque que otros vehiculos Ford con una estructura
mas convencional.

Para ofrecer las prestaciones requeridas en
impactos laterales, la estructura tanto de las puertas
delanteras como traseras ha sido reforzada con acero
al Boro de resistencia ultra alta en areas claves del
soporte de carga, para que los marcos de las puertas
trabajen juntos para absorber la energia como un 'pilar
B virtual'.

Los mecanismos de bloqueo de seguridad y los
cierres de puerta reforzados aseguran que las puertas
sigan firmemente fijadas a la estructura de techo y
suelo durante un impacto. Permitiendo de esta
manera que las puertas delanteras y traseras acttien
juntas para proteger a los ocupantes.

Cuando estas medidas se combinan con otras
mejoras estructurales a la célula de la carroceria y
con las mas modernas tecnologias de sistemas de
sujecion, el resultado es un disefio de carroceria que
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cumple los més altos niveles de seguridad. La ausen-
cia de montante de la carroceria entre ambas filas de
asientos supone que los cinturones de seguridad para
el conductor y el acompafante delantero vayan
integrados en la estructura de los asientos, a la altura
del hombro.

Motorizaciones y ecologia

El B-MAX esta propulsado por un motor de
gasolina Ford EcoBoost 1.0 de tres cilindros, equipado
con el sistema Ford Auto-Start-Stop.

Este innovador motor, combina inyeccién directa
de combustible, turbocompresor y doble distribucion
variable independiente de valvulas para conseguir unas
significativas reducciones en consumo de combusti-
ble y emisiones de CO,. Este motor se combina con
una transmisién automatica Ford PowerShift de seis
velocidades y doble embrague seco de alta eficacia,
que combina la economfa de consumo vy la rapida
respuesta de una caja manual con la suavidad y la
funcionalidad de una automética convencional.

Ponle color a tu vida

Por tu dia a dia, por llevar a los ninos al cole,
por hacer mil y un recados en tu vertiginosa ciudad,
por las delicatessen que traes del pueblo los fines de
semana, por ir siempre seguro, por entrar sin proble-
mas a un espacio lleno de versatilidad; por todo ello
y por una vida llena de color, pon un B-MAX en tu
vida.o
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Novedades del automovil Opel Zafira Tourer

w3 Donde la marea te llieve

La marea

Cuenta una leyenda que, cuando el Mar vy la
Luna fueron creados, se amaban con una pasion sin
medida. La marea era su vinculo, en ocasiones tan
cerca y a menudo tan lejos... que su amor dolia por
no encontrase. Cuando salia el sol y desaparecia la
luna, sus almas parecian partirse en dos. Una noche
decidieron crear un nexo de unién durante el dia,
escogeremos un medio dindmico, versatil, con
eficiente corazon y sobre todo que sea muy seguro.
Zafira Tourer se llamard, este nexo se encargara de
mantener viva la Ilama buscando siempre las mareas
hasta el anochecer.

Déjate llevar por la nueva creacién de Opel.
Zafira Tourer, se |lama.

Espacio y posibilidades para todo y todos

La nueva Zafira crece en general en todas sus
dimensiones, desde sus 4,66 metros de longitud hasta
sus 2,76 metros de distancia entre ejes. También cuenta
con mayor anchura de vias, con el objetivo de mejorar
el comportamiento y de incrementar la seguridad en
carretera. El concepto de asientos Flex7, ha siso
mejorado sustancialmente. Un ejemplo de ello es la
tercera fila de asientos que se puede plegar comple-
tamente y esconderse en el suelo del maletero, la
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segunda fila de asientos ha sido completamente redise-
fiada. Ahora hay tres asientos individuales y separados
que se pueden plegar, creando de esta forma un suelo

completamente plano. Los tres asientos se pueden
mover horizontalmente hasta 210 mm e indepen-
dientemente uno de otro. Los pasajeros de la segunda
fila se pueden beneficiar del exclusivo sistema de
asientos opcional "Lounge Seating", ofreciendo mayor
espaio y confort. Gracias al inteligente sistema de
plegado, el respaldo del asiento central de la segunda
fila se abate y rota para ofrecer un cémodo reposa-
brazos a los pasajeros de los asientos exteriores.
Ademas, los asientos exteriores se pueden deslizar
lateralmente 50 mm hacia el centro del habitaculo
para ofrecer més espacio a la altura de los hombros,
una nueva primicia en el segmento de los monovo-
[Gmenes de este tipo.

Gracias al generoso espacio del habitaculo y al
flexible sistema de asientos, el Zafira Tourer ofrece
710 litros de volumen de carga en la configuracion
de cinco plazas (65 mas que el actual Zafira), y cuando
los asientos de la segunda y tercera fila estan plega-
dos aumenta hasta 1.860 litros. El Zafira Tourer
también ofrece hasta 30 huecos en los que dejar
objetos, incluyendo la consola central multifuncio-
nal FlexConsole.
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Opel Zafira Tourer

Con una renovacion completa, la nueva Opel Zafira Tourer presentada en el
Salén de Frankfurt, ofrece una tercera generacién cargada de grandes avances en

materia de calidad, confort y disefo, pero también en lo referido a funcionalidad,

dinamismo y rendimiento.

David Portero

El latir de su corazén

Mas potencia, més eficiencia y mas rendimiento
son las caracteristicas mas loables de los motores de
la nueva Zafira. Se podra disponer de tres versiones
del motor turbo Diesel common rail 2.0 CDTi. Sus
potencias son de 110 CV y 130 CV, mientras que la
unidad mas alta de la gama ofrecera 165 CV. En la
gama de gasolina se podré elegir entre los eficientes
motores, 1.4 ECOTEC Turbo, con 120 CV y 140 CV.
Los motores estaran disponibles cajas de cambios de
6 velocidades manuales y automaticas. El 1.4 Turbo
gasolina y 2.0 CDTi incorporara la nueva tecnologia
Start/Stop de Opel que conlleva atin mayores ahorros
de combustible. Méas adelante, la Zafira Tourer
ampliard su oferta con una eficiente version ecoFLEX
asi como con variantes propulsadas por Gas Natural
Comprimido (CNGQ) y Gas Licuado del Petréleo (GLP).

Seguridad, tecnologia y equipamiento

La nueva Zafira presenta uno de los mas comple-
tos conjuntos de seguridad activa y pasiva dentro de
su segmento. Los innovadores sistemas de asistencia
al conductor junto con la segunda generaciéon del
sistema de camara frontal Opel Eye y el radar opcio-
nal, mejoran el confort de conduccioén y la seguridad
general en el nuevo Zafira Tourer.

Entre otros sistemas cuenta con: indicador de
Distancia de Seguridad, Control de Crucero Adaptativo
basado en radar, Sistema de Alerta del Angulo Muerto
(SBSA), Asistente Avanzado de Aparcamiento (APA),
Sistema de Iluminaciéon Avanzada AFL+ (con diez
funciones). En combinacién con el sistema de camara
frontal Opel Eye también incorpora la Regulacion
Inteligente de la Iluminacioén (ILR) para medir la distan-
cia con el vehiculo precedente o en trafico en sentido
contrario y adapta continuamente el haz de luz de
las luces cortas.
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El inteligente sistema de chasis electromecénico
FlexRide ofrece a la Zafira Tourer, un mayor confort,
seguridad y dinamismo de conduccién. El control
adaptativo del chasis adapta automaticamente a las
condiciones de la carretera, la velocidad en curva, los
movimientos del vehiculo y el estilo de conduccion
individual. El FlexRide permite elegir entre tres confi-
guraciones: el equilibrado modo "Standard", el modo
"Tour" orientado al confort y el més activo modo "Sport".

Al anochecer
Y volvié a llegar la noche y con ella la luna
y el mar salpicé a su amor en forma de espuma.
Buscando la marea hasta el anochecer, siempre
confiaron su amor a la nueva Zafira Tourer. @
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Paso a paso Sustitucion de una luna pegada

mn 2SO0 4 0ASO

Sustitucion de una luna pegada.

M2 Concepcion Pérez Garcia

En el proceso de sustitucion de una luna pegada es fundamental prestar especial atencién a dos pasos, la
preparacion de las superficies de pegado y la aplicacion del cordén de adhesivo. La limpieza de las superfi-
cies de pegado, la utilizacion de los productos intermedios adecuados a cada tipo de sustrato, asi como la
aplicacién regular y uniforme del cordén de adhesivo son necesarias para evitar fallos en el pegado de la
luna. Ademas, no se debe olvidar revisar y respetar las fechas de caducidad y los tiempos de secado de los

productos.

(*) Punto 7: Si el resto del cordén de adhesivo es valido, sobre él se puede aplicar directamente el adhesivo nuevo.

Preparacion de las herramientas y productos. Proteccién del vehiculo y zonas de apoyo.

Corte del cordén de adhesivo con la herramienta
mas apropiada (tirador manual, cable de acero,
etc) y extraccion de la luna danada.

Desmontaje de los accesorios (molduras, limpia-
parabrisas, etc) que impiden la salida de la luna.
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Sustitucion de una luna pegada

Recortar a nivel los restos de adhesivo viejo del
marco dejando 1 6 2 mm como base.

Limpieza y aplicacion del promotor de adherencia
a la luna nueva.

Reparar los posibles arainazos en la pintura del
marco cubriéndolos con un producto con propie-
dades anticorrosivas.

Limpieza y aplicaciéon del promotor de adheren-
cia adecuado a los sustratos presentes en el

marco de la carroceria. (*)

I I

Montar la luna sobre el vehiculo y guardar el
tiempo de secado del adhesivo hasta su entrega.

o luna).

m Aplicacién del cordén de adhesivo (sobre marco
|
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Puzzle ¢ Sabes de qué vehiculo
se trata? Si conoces la respuesta
correcta envia un e-mail con
tu nombre y teléfono a la
direccion de correo electrénico:
concurso @centro-zaragoza.com
indicando “concurso puzzle
CZ50”, la marca y el modelo y
participaras en el sorteo de una
coleccién de videos de repara-
cién de plasticos en el automdvil.

Solucion al puzzle de la anterior revista
CZ (N2 49): Honda CR-Z

Ganador:

Carlos Javier Morer Molina
jEnhorabuenal

Citas célebres:

Se puede tener por compa-
fiera la fantasia, pero se debe
tener como guia a la razén.
Samuel Jonson, (1709 -1784). Escritor
inglés, considerado un gran critico
literario en idioma inglés. Entre sus
obras destacan “Vida de los poetas
ingleses”, “Diccionario del idioma
inglés” y “La historia de Rasselas,
principe de Abisinia”.

Refranero espafol:

Por el hilo se saca el ovillo.
Da a entender que, por la muestra
o por el principio de algo, se puede
conocer el resto.

Soluciones:
‘ell| ‘soeqepiens ‘uljis Jejliuely ‘elinbioH ‘uopiseg ‘olisodaq :sens| ap edog
ClH]rles]e]eTe
19 £l EAE
(MEARARAE) } 8
glefafefel]z]s]r
AREDDBRENG
Liefs]elelr]els]t
blefe]afeje]s(r]9
? IEENOE
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Noticias

Festool: Set de seguridad portatil para

el lijado de piezas de aluminio

Seglin  nos
informan desde
Tooltechnic
Systems, “el set
de los sistemas de
automocioén
Festool es un
puesto de trabajo
completo para el
uso portatil. El set
incluye un aspira-
dor CT 48 E LE
EC/B22 con
tecnologia  de
motor EC con
autorizacion
ATEX para un
trabajo seguro y no perjudicial para la salud (para
polvo perjudicial para la salud de la clase L y/o
M, de las clases de explosion de polvo St1, St2 'y
St3 en la zona 22 ATEX); lijadora excéntrica de
aire comprimido resistente para trabajar de forma
constante; un centro de trabajo bien disefiado,
donde los abrasivos y herramientas estan bien
ordenados y a mano; accesorios del sistema
completos como abrasivos para el lijado eficiente
en cuatro etapas. Con el nuevo sistema movil de
aspiracioén y su concepto de accionamiento sin
escobillas EC-TEC, los talleres de pintura de
automoviles pueden trabajar productivamente de
forma continua, ya que duran hasta 10 veces mas
que los aspiradores con motores universales
convencionales, ni mas ni menos que hasta 8.000
horas. Y sin apenas mantenimiento. Ademas, el
aspirador cuenta con un depésito de plastico resis-
tente y una proteccion contra llamas adicional.
El color negro del depésito de aspiracién identi-
fica el aspirador especial; asi no puede confundirse
con los aspiradores de otros puestos de lijado y
de este modo evita la corrosién por contacto. El
set es garantia de seguridad y rendimiento positivo
a largo plazo. Los resultados correctos en un
tiempo minimo y el cumplimiento de las condi-
ciones del fabricante aseguran la efectividad y
productividad a largo plazo”.

Para mas informacion: www.festool.es

BASF Coatings nos muestra en su prondstico anual sobre tenden-

cias los colores

El equipo de disefiadores internacional de BASF Coatings
nos muestra en su prondstico anual sobre tendencias los
colores y los efectos que marcaran la moda del mafana en
los automéviles, y nos indican cuatro tendencias globales
internacionales:

“Come closer” — Acércate: asf reza el lema utilizado por el equipo de disena-
dores internacional de BASF Coatings en su informe global sobre tendencias, en
el que indican que: “no existe una megatendencia global. Pero, por primera vez,
se presentan mundos de tendencias globales unitarios, es decir, temas que unen
a la gente de todo el mundo. Estos temas definen tendencias globales pero se
expresan segln las regiones en colores diferentes. Porque la diversidad cultural
provoca sensaciones distintas de los colores en personas de diferentes regiones.”

Desde Basf nos indican que se detecta un cambio que va del activismo ecol6-
gico hacia los planteamientos realistas. La tendencia hacia el marrén prosigue
en Europa. Los tonos de color terrosos reflejan una nueva conciencia ecolégica.
El “Green Luxury”, por ejemplo, presenta su nueva version salpicado de sutiles
o reducidos destellos. Los tonos de color indigo, menta o blanco roto acenttan
por su parte también esta tendencia.

El hombre y la tecnologia se aproximan indefectiblemente. Los colores de
esta tendencia presentan, por lo tanto, un efecto muy artificial pero, por otra
parte, muestran también una gran vinculacion hacia las personas, como el plata
en color piel. Las nuevas tendencias de tonos de color tienen un carécter tnico
fascinante, como el azul LED, el turquesa luminoso, el negro destellante o el rojo
claro.

Otra fuerza que impulsa todas las tendencias es el individualismo. El deseo
de diferenciarse de la masa y de dar expresion a la propia individualidad adquiere,
en este sentido, mas importancia. Todo ello se expresa en tonos de color que
representan algo nuevo y exclusivo. Las tendencias en Europa son el beige, el
greige (mezcla de gris y beige), los albaricoque y rosados.

La multiplicidad cultural europea encuentra también una expresion en la nueva
cromaticidad, principalmente en los tonos marrén, amarillo, violeta y esmeralda.

The Chemical Company

Car Repair System: Nueva certificacién 1+D+lI, TUV Rheinland dNE

166002

Car Repair System inici6 en 2010 la creacion de un departamento de |+D+i.
De forma paralela y siguiendo como referencia la norma UNE 166.002:2006,
puso marcha el proceso de implantacion de un Sistema de Gestion de [+D+i.
Dicho proceso culminé con éxito tras la auditoria y certificacion del mismo por
TUV Rheinland el pasado agosto de 2011.

PPG presenta al Mercado el Nuevo Sistema de ONE TOUCH

Estas nuevas masillas se suministran en un cartucho coaxial especialmente
disefiado que acelera el proceso de reparacion, reduciendo el tiempo de mezcla
y los costes asociados y garantizando la calidad de la mezcla mediante la activa-
cién precisa y uniforme.

Segtin nos informan desde PPG : “no se pierde tiempo elaborando la mezcla
antes del uso del producto, y no se pueden cometer errores ya que la canula
dispensa el producto en una proporcién constante de 10:1. El pintor puede utili-
zar exactamente la cantidad de masilla que necesita, aplicandola rapida y facilmente
con el cartucho acoplado en una pistola de aplicacion especial; es imposible
cometer errores que requieran rehacer la mezcla o el trabajo”.

Desde PPG afirman que: “tanto la versién de uso general A750 como la ligera
de bajo peso especifico A751 ofrecen una adherencia 6ptima tanto en metales
galvanizados como en aluminio. El producto en si se aplica facilmente con una
textura fina y cremosa, una alta capacidad de relleno y buenos tiempos de secado.
El acabado final no tiene micro-poros y es facil de lijar, ademas, el cartucho
cerrado reduce el riesgo de contaminacién de la mezcla con impurezas, garan-
tizando en conjunto la calidad de la reparacién final. De este modo tampoco es
posible que la masilla se seque como las masillas convencionales en lata”.

]
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Noticias Centro Zaragoza

Llega a Nicaragua el material informatico donado por CENTRO

ZARAGOZA a la ONG “FISC”

La Fundacién
Internacional de
Solidaridad de la
Compaidiia de Maria
(ONG “FISC”) nos ha
confirmado que este
mes de septiembre ha
llegado el contenedor
de ayuda humanitaria,
con destino a Nicaragua, que sali6 de Zaragoza el pasado mes de junio.

En este contenedor se encontraba material informatico (28 monitores tft, 25
teclados, 4 ordenadores portatiles, 12 ratones, 7 PCs de sobremesa, 9 switch, 4
access point wifi y 4 routers) que doné CENTRO ZARAGOZA al encontrarse fuera
de uso, aunque en perfectas condiciones para el proyecto educacional para el
que se ha destinado.

Dentro de la ONG “FISC”, CZ colabora en el proyecto “Redes de Solidaridad”
localizado en el Barrio de Nueva Vida (Nicaragua). Este proyecto promueve la
formacion técnica como via para la integracion social y la insercién laboral de
adolescentes y jovenes en situacién de riesgo.

En CZ estamos convencidos de que la realidad es transformable y estos peque-
fios pero a la vez grandes gestos pueden conseguirlo.

Noticias CZ

Certificacion del primer dispositivo EDR -Event Data Recorder- por

parte de CENTRO ZARAGOZA

Los dispositivos EDR, siglas en inglés para designar a los grabadores de datos
de accidentes o incidentes de trafico, mas popularmente conocidos como “cajas
negras”, estan siendo utilizados en los tltimos anos por un buen nimero de entida-
des aseguradoras de todo el mundo, que exploran las miltiples posibilidades que
estos ofrecen, tanto en la monitorizacion de diferentes parametros de la conduc-
cién como en la precisa investigacion de accidentes cuando estos se producen.

Movidos por el creciente interés del sector asegurador espaiiol diversos fabri-
cantes y/o distribuidores de EDRs se han acercado a CENTRO ZARAGOZA para
solicitar nuestra acreditacion de las prestaciones ofertadas en sus productos. En
estos momentos podemos ya anunciar que el pasado mes de septiembre CENTRO
ZARAGOZA emiti6 el primer informe positivo de certificacién de un dispositivo
de captacién de datos. El sistema en concreto esté fabricado y distribuido por la
empresa OCTO TELEMATICS, y es el denominado ‘RC09’".

Las pruebas realizadas sobre
varias unidades de este dispositivo
analizaron la correcta activacion de
los sistemas de grabacion, al
superarse los umbrales preestableci-
dos por el fabricante; la conservacion
de los datos medidos durante las
colisiones, asi como la precision de
los mismos; la resistencia a colisio-
nes de elevada intensidad y también
la precision en el registro de datos
dindmicos durante pruebas de
conduccion.

www.centro-zaragoza.com
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L= Libro D= DVD
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Seguridad Vial

1.- El airbag (L + D)

2.- Sistemas de seguridad infantil (L. + D)*

3.- La seguridad en autobuses escolares (L + D)

4.- La distancia de seguridad (L + D)

5.- Factores de distraccién en la conduccién (L + D)

6.- La eficacia del cinturén de seguridad (D)

7 .- El reposacabezas El gran olvidado (L + D)*

8.- El habiticulo de seguridad (L + D)*

9.- La estiba de la carga en camiones I (L + D)

10.- Frenando con ABS (L + D)

11.- Practicas de extincion de incendios (D)

12.- El casco de proteccién (L + D)

13.- Estiba de la carga en camiones II Transportes especiales (L + D)
14.- Uso de materiales reflectantes en la seguridad vial (L + D)

15.- Uso del alumbrado diurno en los vehiculos de motor (L)

* El libro también disponible en CD

3331¢€
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47,94 €
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47,94 €
47,94 €

16,66 €
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16,66 €

16,66 €
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Por la compra de 3 0 mds estudios IS % de descuento. (Libro + video)

16.- El transporte de animales de compania (L + D)

17.- Los sistemas inteligentes de transporte (L + D)
18.- La teoria visién cero sobre seguridad vial (L)
19.- Sistemas de control de estabilidad (L + D)

20.- Cajas negras y su repercusion en la seguridad vial (L)
21.- La seguridad de los peatones (L + D)

22 .- La velocidad como factor de riesgo (L + D)
23.- Compatibilidad entre vehiculos (L + D)

24.- La seguridad de los ciclistas (L + D)

25.- Los ciclomotores y la seguridad vial (L + D)
26.- La seguridad de los motoristas (L + D)

27 .- Mantenimiento de neumadticos (D)

28.- Sujecién de la carga (D)

29.- ISA: Sistemas inteligentes de adaptacién de velocidad (D)

839€ O

Coleccién completa de Seguridad Vial (25 libros + 26 videos)

)

Publicaciones técnicas

Coleccién audiovisual

-

Por la compra de la coleccién completa 20 % de
descuento

16846 € () Coleccién completa de 3 titulos

(3 DVD’s + 3 CD’s interactivos)

| 70,19 €

70,19 €
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Los plésticos del automévil y su identificacién
(DVD + CD interactivo)

Reparacion de plasticos por adhesivos en el automévil
(DVD + CD interactivo)

Reparacién de plasticos por soldadura en el automévil
(DVD + CD interactivo) /

02,75 €
18,44 €
99,68 €

99,68 €

-
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Guia préctica de bolsillo sobre reparacién y pintado
de plasticos

Manual de procedimientos para la instalacién de
lunas en vehiculos de primera categoria

Baremo de tiempos y materiales para el pintado de
piezas del automévil. (Sélo disponible en CD)

Baremo de tiempos para la reparacién de piezas de
pléstico del automévil. (Sélo disponible en CD) /

Precios actualizados con el IVA correspondiente establecido desde el dia 1 de julio de 2010.

Rellene su pedido y envienoslo por correo o fax al 976 615679 IVA Y GASTOS DE ENVIO INCLUIDOS EN EL PRECIO EN PENINSULA

Forma de pago
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Contra reembolso
Cheque bancario nominativo a Centro Zaragoza

Transferencia bancaria a nuestra c/c IBERCAJA Agencia
Pedrola (Zaragoza). n° 2085 04141403000301-43
(Adjuntar fotocopia de la transferencia y NIF) /




BISTAQT B[ B BIIeI3 uorodirosng O

D ‘mbe oforeuss 0 *(91qn320 9p 62 [Ap ‘2661/S BITULSI)
Ao7) 10qes osoueSey ‘eunS[e UQLEWIONUT IIIDAI ISP ou 019d ‘SOAIYDIE soxsonu ud uedzouewrad
SOJEp sns onb BISIP IS "BIUOLII I3S 9P OSED U B[IEIGIPOW O B[IE[2OUED £ UOIDBUWLIOFUT £1S9 € I9PaddE
© 0U2219P 2UAN ‘P[] "0I9YDY 0x3sanu ud ep13odar erepanb eioey sou paysn anb uorwIOfUT BT

Y e S BIOUIAOI]

...................................................................... NQ—DUO Dﬂﬁv O%.H»NU

SBIQ[IID0I0TA D BOTUBDIIN D BINIUIJ D
SOOTIBWNON] D PepIoLdayg D edeyn D

:sopepITerdadsy ()

............................................................................... TTO/TN

SIqUION

.................................................................................. w°ﬁ-~®&<

soreuosiad sore(q

opipad op efoy

sojund ap eauyy e 10d 1e3ad £ rejqo(y

o1repnie ered sowresnsoAu]

SOpol

exed peprn op ueas sowreradso anb ‘sofensiaorpne £ seirrdss souoredqnd op
ewes erjdwe eun ‘rA0woINe [9p J03093s 2359 UD SEpeIdN[oAul seuosiad sewap £

sofeuorsajoxd sof sopoa ap uowisodsip e suod yZOOVIVZ OLLNAD

EOU.NNO%NHNNlOHuﬂwug

W0 BZ03eIeZ-01IUddG)souordedrqnd :[rewr-5g

6L9 £19 9L6

Xe]

069 6¥5 9L6 0UuOJIIL,

VNVJSH (ezo8erey) e[oipsd 06905
- €Lz "Wy ‘z€T [BUOIDBN] BIDIIIR)

sojund op eou e[ 10d TR]qO(]

NO NECESITA
SELLO
A FRANQUEAR
EN DESTINO

SOBRE REPARACION DE VEHICULOS, S.A.

C
)
)
:
m
)
;
)

z
9
3
v
A
S
=
w
a
e
S
=
%
=

<
[
C
¢
<
Q
<
[}
§
E
<
u
S

CENTRO ZARAGOZA

Apartado 294 F.D.
50080 Zaragoza
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